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MODERN IPEK YOLU: BiR KUSAK BIR YOL PROJESI
CERCEVESINDE TURKIYE'NIN DIS TICARETI UZERINE
DEGERLENDIRME

OZET

Tarihi Ipek Yolu projesinin giizergah iilkelerine ekonomik, politik ve kiiltiirel etkileri
referans alinarak modernize edilmis ipek yolu projesi 2013 yilinda Cin Halk
Cumbhuriyeti tarafindan “One Belt One Road’’ adiyla duyurulmustur. Modern Ipek
Yolu projesi Asya, Afrika ve Avrupa’yr demir yollari, petrol boru hatlari, dogal gaz
boru hatlari, limanlar ile karayolu, denizyolu ve ekonomi koridorlar: ile birbirine
baglayacaktir. Bu baglant1 ekonomik, politik ve kiiltiirel agidan olumlu sonuglar
doguracaktir. Proje kisa vadede Dogu-Bati ticaretine canlilik kazandirmayi,
ulasimdaki engelleri kaldirmay:1 ve tilkeler aras1 artan diyalog ile daha fazla isbirligi,
yatrim firsatlar1 vaad etmektedir. Uzun vadede Kusak Yol sayesinde iilkelerin
ihracat yapabilme kapasiteleri artacak ve yeni pazarlara ulasmak eskiye nazaran daha
kolay olacaktir.

Projenin en Onemli taraflarm biri Tirkiye’dir. Bulundugu konum itibariyle
Tiirkiye’nin destegi projeye dahil olusu Cin ve Kusak Yol i¢in ¢ok oOnemlidir.
Projede planlanan Orta Koridor hattinda yer alan Tiirkiye projeye destek veren
iilkelerden biridir. Projeye karsi durusunu resmilestirmek adma Cin ile Tiirkiye
arasinda igbirligi anlasmalar1 imzalanmigtir. Tiirkiye’nin Kusak Yol’dan beklentisi
Cin ve projeye taraf olan diger iilkeler ile olan dis ticaret hacmini arttirmaktir. Bu
calismada Kusak Yol Projesi ve projenin Tirkiye’nin dis ticareti lizerine etkisi
degerlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Cin, Tiirkiye, Orta Asya, Ipek Yolu Projesi, Bir Kusak Bir Yol
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THE MODERN SiLK ROAD: AN EVALUATION ON TURKEY’S
FOREIiGN TRADE iN THE FRAMEWORK OF A BELT AND ROAD
PROJECT

ABSTRACT

The modernized silk road project, based on economic, political and cultural effects
on the itinerary countries of the historic Silk Road project, was announced in 2013 by
Xi Jinping, president of the people's Republic of China as one belt one Road. The
modern Silk Road project will connect Asia, Africa and Europe with railways, oil
pipelines, natural gas pipelines, ports and road, sea and economic corridors. This link
will have economic, political and cultural positive results. In the short term, the
project promises to revive East-West trade, remove obstacles in transportation, and
more co-operation with increased dialog between countries, and investment
opportunities. In the long run, the belt road will increase the capacity of countries to
export and it will be easier to reach new markets than before.

Turkey is one of the most important parts of the project. Turkey's support as of its
location is very important for China and the belt road. Turkey, which is on the
planned Middle Corridor line, is one of the countries that support the project. Co-
operation agreements have been signed between China and Turkey to formalize its
stance against the project. Turkey's expectation of the belt Road is to increase the
volume of foreign trade with China and other countries that are party to the project.
In this study, the impact of the Generation Road Project and the project on Turkey's
foreign trade will be assessed.

Keywords: China, Turkey, Central Asia, Silk Road Project, One Belt One Road
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1. GIRIS

21. yiizyilin en biiyiik kalkinma projelerinden biri olarak kabul edilen, 2013 yilinda
Cin tarafindan ilan edilen “Bir Kusak Bir Yol’ projesi ile birlikte iilkelerin
ekonomileri kiiresel anlamda yeniden sekillenecektir. Cin’in bu projeden beklentisi
bliyime hizmm1 arttirmak, i¢ tiiketimini canlandirmak, kiiresel etkinligini
giiclendirmek, ihracat kanallarimi genisletmek, serbest ticaretin Oniindeki engelleri
kaldirmak, hizli ulasim agin1 miimkiin kilmak ve ulasimda maliyetleri diisirmektir.
Tiirkiye’nin “Orta Koridor’ ile i¢inde bulundugu 65°ten fazla iilkeyi biinyesinde
barmdiran 10 trilyon dolarlik yatirimi ve 3 milyardan fazla niifusu ile bu projenin
yalnizca ekonomik degil sosyal-kiiltiirel ve siyasal anlamda pek c¢ok niteligi

bulunmaktadir.

Kusak Yol Projesi, projeye dahil olan tilkeler arasinda yapilacak cesitli calismalarla
Asya, Afrika ve Avrupa kitalar1 arasinda baglanti kurmayi hedeflemektedir. Bu
calismalar demiryolu, karayolu caligmalari, teknoloji alt yap1 ¢alismalari, yeni insa
edilecek kopriiler, otoyollar, petrol ve dogal gaz nakil hatlari, lojistik tsler, enerji
santralleri, yeni hava alanlar1 ve limanlar1 gibi ¢calismalardir. Bu girisim ile birlikte
bolgeler arasi sinirlarin ortadan kalkacagi, serbest ticaretin kolaylasacagi, ulagim
imkanlarmin artacagi uluslararasi igbirliklerinin kurulacagi, yeni istihdam alanlarinin
olusacagy, tilkelerin ihracatlarini gelistirecegi bir ekonomik-siyasal diizenin olusacagi
ongoriilmektedir. Kisacasi Dogu ve Bati1 arasinda istikrarli ticari bir altyapi
olusturulmaya calisilmaktadir. Kiiresel ve bolgesel ekonomik kalkinmanin doniisiim
yasayacagl bitis tarihinin 2049 oldugu bu proje diinya dinamiklerini yeniden
sekillendirecektir.

Tiirkiye, Kusak Yol Projesinin kara giizergdhini olusturan ekonomik koridorlardan
Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomi Koridorunda yer almaktadir. Koridor Cin’den
baslayarak Kazakistan, Tiirkmenistan ve diger Orta Asya iilkelerini, iran’1, Suudi
Arabistan’t ve Tirkiye’yi i¢ine almaktadwr. Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomi
Koridoru kisaca Orta Koridor olarak adlandirilmaktadir. Tiirkiye konumu itibariyle

Kusak Yol i¢in onemli bir iilkedir. Tiirkiye’nin ii¢ kitayr birbirine baglayan bir



noktada yer almasi, ii¢ tarafinin denizle ¢evrili olmasi ve Kafkas bolgesine yakinligi
proje agisindan Onemlidir. Cin bu proje g¢ercevesinde Orta Koridoru kullanarak
Azerbaycan, Tiirkmenistan ve diger Tiirkmen {iilkelerine, Afganistan’a ulasarak bu
bolgeler ile olan ticaretini gelistirecektir. Bu ticari gelismenin Cin’in planlandigi
sekilde ilerleyebilmesi icin Tirkiye’nin projeye taraf olmasi ¢ok Onemlidir.
Tiirkiye’nin Azerbaycan, Tirkmenistan ve diger Tirkmen iilkeleri ile olan tarihi
baglar1 Cin’in bu iilkeler ile olan iliskilerinde onemli bir unsur olarak karsimiza
cikmaktadir. Bu sebeple Tiirkiye’nin projeye dahil olmasi ve Cin’in s6z konusu

giizergah i¢in yapmis oldugu planlar1 hayata ge¢cirmesinde 6nemli bir unsurdur.

Tiirkiye tizerinden bir degerlendirme yapildiginda bu proje sayesinde Tiirkiye Cin’in
onemli yatirim projelerini Ozellikle de tretim alaninda ki yatwrimlarini {ilkeye
cekebilecektir. Ozellikle ulasim, alt yapi, telekomiinikasyon alanindaki projelere
yapilacak yatirimlar ve bu projeleri finanse edecek kurumlarin Kusak Yol Projesi
cergevesinde Cin ve diger yatirimcilar olacagi diistiniilmektedir. Tiirkiye bu proje ile
birlikte yeni pazarlara agilarak ihracat kanallarini artirabilecek ve diger iilkelerle ikili
iligkilerini gelistirme firsatin1 yakalayabilecektir. Ayni zamanda Tiirkiye Asya
pazarinda var olan konumunu daha iyi bir seviyeye tasima imkani1 da bulabilecektir.
Ayrica, Kusak Yol Projesi gergevesinde Tiirkiye Cin ile olan ticari ve politik
goriilmektedir. Ozellikle iki iilke arasinda ihracat ve ithalat verileri incelendigince
Tiirkiye’nin dis ticaret acigi verdigi goriilmektedir. Bu durumu Tiirkiye lehine

cevirmek i¢in proje onemli bir arag¢ olarak degerlendirilmektedir.

Bu tez c¢alismasi dort boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde ticaretin tarihsel
gelisimi ve ticaret yollar1 ele almarak smrasiyla tarihi ipek yolunun gelisimi,
giizergahi, yiikselisi ve Onemini kaybetmesi incelenerek ipek yolunun Tiirkiye
acisindan onemi iizerinde durulmustur. Ikinci boliimde asil tez konusu olan Modern
Ipek Yolu: Bir Kusak Bir Yol Projesi ele alinmustir. ipek yolunu canlandirma fikriyle
ortaya c¢ikan yeni projenin ilani, icerigi, amaci, hedefleri, ilkeleri ve finansmani
incelenmistir. Uciincii boliimde uluslararas1 politik ekonomi agisindan Kusak Yol
projesi ele almarak projenin olasi etkileri incelenmistir. Bu etkiler incelenirken
kiiresel ekonomi basta olmak iizere sirasiyla Cin, ABD ve AB’ye olan etkiler ele
alimmigtir ve son olarak da projenin ilani1 sonrasi tepkiler ve proje cercevesinde

ortaya ¢ikabilecek problemler incelenmistir.



Son boliimde ise tezin ¢ikis noktasi olan Tiirkiye’nin dis ticareti {izerindeki etkileri
ele alinmistir. Ardindan Tirkiye’de hayata gegirilen projeler incelenmistir ve
projenin Tiirkiye’ nin dig ticaretine etkileri iizerine degerlendirme yapilarak sirasiyla
proje kapsaminda Tiirkiye’nin Cin ve Orta Asya ile degisen dis ticaret iliskileri ele
alinmistir. Son olarak projede Tiirkiye’yi bekleyen firsatlar ve tehditlerin daha net

goriilebilmesi adina SWOT Analizi yapilmistir.

Bu calismada Modern Ipek Yolu: Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tiirkiye’nin dis
ticareti lizerindeki etkileri ele alinmistir. Burada giidiilen amag, ¢alismanin literatiire
olan katkisidir. Tiirkiye ve Kusak Yol Projesi ile ilgili yapilan ¢aligmalarda genel
ekonomik etkiler ele alinmistir. Ancak bu g¢alismada ekonomik etkilerin bir alt
bashgi olarak dis ticaret konusu irdelenmistir. Tirkiye ve Kusak Yol iizerine
calisilirken ekonomik ve politik etkiler ile sinirli kalinmayip bununla birlikte diger
calismalar1 &zetleyecek nitelikle Tarihi Ipek Yolu perspektifinden Modern Ipek
Yolu: Kusak Yol Projesi tiim hatlar1 ile ele alinmistir. Ardindan uluslararasi politik
ekonomi agisindan Kusak Yol degerlendirilmis ve projenin kiiresel ekonomiye olan
etkileri basta olmak iizere projenin Cin, ABD ve AB iizerindeki yansimalar1 ele
almarak projenin ilani ile birlikte gelen olumlu olumsuz tepkiler ve proje sonrasinda
meydana gelebilecek problemler incelenmistir. Son olarak Tirkiye’nin projedeki
konumu degerlendirilerek Tiirkiye’nin proje ile birlikte Orta Asya ve Cin ile olan
ticari iligkilerinde ki degisim incelenmis Tiirkiye icin SWOT Analizi yapilarak
Tirkiye’nin kazanci ve Tiirkiye’yi bekleyen firsatlar, tehditler lizerinde durulmustur.
Bu noktada “Modern Ipek Yolu: Bir Kusak Bir Yol Projesi Cercevesinde
Tiirkiye’nin Dis Ticareti Uzerine Degerlendirme’” baslikli tez ¢alismasi Tiirkiye ve
Kusak Yol iizerine yapilan calismalar ile karsilastirildiginda ¢ok daha detayli ve

kapsamli oldugu sdylenebilir.

Ilgili tezin yazilabilmesi i¢in bu konu cercevesinde yapilan ¢ahigmalar referans
alimmistir. Aragtirmada nitel arastirma yontemlerinden dokiiman analiz ve literatiir
tarama teknigi kullanilmistir. Dokiiman analiz ve literatiir taramasi sonucu elde
edilen makaleler, dergiler, yiiksek lisans tezleri, doktora tezleri, kitaplar, haberler ve

taraflar arasinda imzalanan anlagma metinleri detayli bir sekilde bir incelenmistir.

Tez ¢aligmas1 sirasinda meydana gelen ve tiim diinyay: etkisi altina alan Covid-19

salgmi, Bir Kusak Bir Yol projesinin ilerleyisini olumsuz yonde etkilemistir.



2. TICARETIN TARIHSEL GELISiMi

Ticaretin en genel tanimi mal alim satim siirecinin tamami olarak ifade edilir.
Mallarin saticidan aliciya ulagsmasi siireci karsimiza degis tokus sistemi olarak
¢ikmaktadir. Bu tanimdan hareketle degis tokusu iki mali karsilikli takasi olarak
ifade edebiliriz. Bu sistemin tam olarak ortaya ¢ikis tarihi bilinmemekle beraber
arastrmalar paleolitik c¢agir gostermektedir (Egilmez,2019). Sinirli kaynaklar
icerisinde sinirsiz ihtiyacimi karsilamaya calisan insanlar ihtiyac fazlasi tirlinlerini
ihtiyaclar1 olan fdirtinler ile degis tokusu yaparak ticaretin ortaya ¢ikmasini
saglamustir. Ilerleyen zamanlarda degerli madenler, ipek ve baharat gibi mallar da

degisim arac1 olarak bu stirece dahil olmustur.

Ticaretin degis tokus biciminde M.0.60.000-10.000 y1llar1 arasinda ortaya ¢ikisindan
giinimiize kadar ki silirece bakildiginda pusulanin icadi, denizcilik faaliyetlerin
gelismesi, cografi kesifler ve Sanayi Devrimi ile birlikte hizli bir ivme kat ettigi
goriilmektedir. 18.yy’in sonu itibariyle ticaret artik giinlimiizdeki karsiligi ile
kullanilmaya baslamustir. Onceleri degis tokus sistemi ile baslayan ticari faaliyetler
yerini para olarak kullanilan 6zellikle glimiis basta olmak iizere diger degerli
madenlere brrakmustir ve en nihayetinde M.O. 7.yy’da Lidyalilar tarafindan ilk
madeni para kullanilmaya baslamistir. Madeni paranin ardindan onceleri deriden
yapilan para 7.yy’da kagittan yapilmaya baslamistir. Kagit paranin ilk kullanimi ise
7.yy’da Cin’de Tang Hanedanlhigi donemine dayanmaktadir. Ipek yolu da en
gorkemli yillarini bu hanedanlik doneminde yasamistir (Egilmez, 2019).

Kagit paranin kullanilmaya baslamasiyla birlikte ticarette gelismeye baslamistir.
Degis tokus denilen takas sisteminde ihtiyac disi iiriinler ihtiya¢ olunan iiriinler ile
degistirilmistir. Degis tokus sistemi sebebi ile ticaret bir noktada gocebe bir hale
gelmistir. Nesnenin sahip degistirme hali olarak tanimlanan ticaretin degis tokus
sistemi ile aslinda yerlesik sisteme adapte olma siireci baslamistir (Sedillot, 1983:
24). Ticaretin gelisim siireci tam da mal aligverisinde kagit paranm kullanilmaya
baslanmasi ile gerceklesmistir. Kagit paranin kullanilmasiyla birlikte takas sistemi

yerini bugiin ki anlamda bir alisverise birakmistir. Ihtiyac olan iiriin baska bir iiriin



ile takas edilmeden karsiliginda para ile 6deme yapilmaya baslanmistir. Bu durum
ticaretin formunu ve hesap sistemlerinin de degismesini gerekli kilmistir. Gelisen bu
stireg icerisinde ticaret belli bir alan igerisinde yapilmaktan ¢ikarak farkl iilkelerle ve
insanlar ile de yapilmaya baslamistir. Farkl: iilkeler ile yapilan bu ticaret ekonomik
hayatin yaninda sosyal ve kiiltiirel hayatinda degismesini gelismesini saglamustir.
Yollar vasitasiyla gelisen ticaret 15.yy ve sonrasinda denizasiri ticaret ile birlikte
doniisiim yasamaya baslayarak zamanla faiz sistemi, kredi, bankalar gibi araglarla

gliniimiizdeki formuna ulagsmis ve modernlesme ile birlikte hizla gelismistir.

2.1 Tarihteki Onemli Ticaret Yollar

Ticaretin gelismesiyle birlikte yeni yollara rotalara ihtiya¢ duyulmus ve kitalararasi
ticareti miimkiin kilmak adma yeni yollar kesfedilmistir. Ozellikle Ipek yolu ve
baharat yolu bu yollar arasinda akla gelen ilk yollardir. Ipegin, baharatlarm ve
degerli madenlerin tasindig1 ve sonralar1 ticari birer iis haline gelen bu yollar
sayesinde Asya, Avrupa kitalar1 arasinda baglanti kurulmus ve ticaret yapilmasi
miimkiin kilmmustir. Ozellikle ipek yolu yalnizca mal ticareti yapilan bir yol olarak
kalmamus, ilaveten bilginin, farkl kiiltiirlerin ve hatta dinlerin de yolu olmustur. Bu
yollarin aktif bir sekilde kullanilmasi beraberinde giizergah {ilkelerinin gelismesini
saglamistir. Ticaret yapan kisilerin giivenligi konaklamasi i¢in kervansaray insa
edilmistir. Ancak 15.yy sonras1 6zellikle denizcilik alaninda ki gelismeler bu yollarin
Oonemini kaybetmesine sebep olmus ve ticarette gemilerin daha aktif bir sekilde

kullanilmasini saglamistir (Tugrul, 2018: 17).

2.1.1 Ipek yolu

Ipek yolu; giizergdh1 Cin’den baslayarak Anadolu ve Akdeniz baglantisi ile
Avrupa’ya uzanan ve kiiresel 6neme sahip bir ticaret yolu olmakla beraber uzun
yillar boyunca 6nemini kaybetmemis en dnemli kervan yoludur. Temelde batinin
ihtiya¢ duydugu triinleri Asya’dan alip ilgili tiiccarlara ulastirma siirecinde ipek yolu
giizergahi kullanilmis ve iki bolge arasinda ticari iligkiler bu sekilde baslamistir. Bu
yol yalnizca ticaret erbabi kisilerin degil ayn1 zamanda kiiltiirlerin, bilginin, dinlerin
ve fikirlerin yolculuk yaptig1 bir yol olmustur. Din adamlari, 6grenciler de bu yolu
kullanarak  farkli medeniyetleri tanmms ve fikirlerini farkli  toplumlara

aktarabilmislerdir (Sharma & Kundu, 2016).



Milattan 6nce 2. Yiizyilda olusan ve 1800’1l yillara kadar dnemini koruyan bu yol
ipek ve baharatin alis verisi sayesinde bu ticaretin temellerini atmis, ardindan gelen
stirecte degerli taslar ve kagit tasinmaya baslanmistir. Uzak Dogu’dan gelen bu
{iriinler bat1 i¢in biiyiik neme sahip olmustur. Ozellikle ipek bir tiir gii¢ gdstergesini
ifade ediyor ve zenginlik olarak algilaniyordu. Bu sebeple ipek giindelik yasamda 6n
plana ¢ikan bir iiriin olmustu. Yani Ipek yolu yalnizca ekonomik hayatta degil
kiiltiirel ve giindelik hayatta da 6nem arz ediyordu. Ipek o donemde takas usuliiniin

kullanilmas1 dolayisiyla 6deme yontemi olarak da kullaniliyordu (Cigek, 2019).

Ipek yolunun o dénemki bati egemenligi dinamiklerini, ekonomik hayat:1 yeniden
sekillendirmeye basladigin1 genelde uluslararas1 iliskileri bi¢imlendirdigini
sOylenebiliriz. Cin’den Avrupa’ya uzanan bu yol ile ticaret genis alanlara yayilmstir.
Dogu ile bat1 arasinda yogun bir sekilde kullanilan bu yol ile kiiltiirel zenginlikler
ortaya ¢ikmistir. Ekonomik 6neme sahip oldugu kadar tarihsel ve kiiltiirel 6neme
sahip olan bu yol ile medeniyetler yeni fikirlerin, siyasal sistemlerin var olabilecegini

kesfetmistir (Tuerdi, 2019).

Doguda Cin’den baglayarak Orta Asya vasitasiyla Avrupa’ya uzanan bu ticari yol
biliyiik bir ag seklinde tasarlanmistir. Aslinda Asya bolgesi bu yol ile kiiresel
ekonomiye dahil olmustur. Bati ile Dogu arasinda énemli bir birlestirici unsur olan
ipek yolu deniz sinirlarmi ortadan kaldirarak kara yolu ile ticaret yapacak tiiccarlari
bir araya getirmistir. ipek Yolu 6zellikle gorkemli ilk zamanlarinda ekonomik olarak

onemli bir iis haline gelmistir (Ozdasl, 2015).

Ticari, ekonomik ilerlemenin, kiiltiirel etkilesimlerin yaninda olumsuz bazi
durumlarda meydana gelmistir. Kervanlar vasitasiyla tasman degerli mallarin artisi
beraberinde bazi yagmalama olaylarini getirmistir. O donemlerde kervanlari, degerli
mallar1 ¢etelerden koruma isi, ticaretle ugrasanlar1 maddi acidan zorlamaya
baslamistir. Bu duruma kesin ¢6ziim getirilmesi amactyla o yillardaki hiikiimdar Han
kaleler insa ettirmistir. Cin’in en Onemli sembollerinden biri olan Cin Seddi de bu
sebeple yapilmistir. Yiizyillar boyunca dogu ile bati arasinda kilit konumda bulunan
Ipek Yolunda ticari hayatin canliligmi korumak hemen hemen her seyden dnemli
hale gelmistir. Bu yol ilizerinden ticari faaliyetlerini yliriiten tiiccarlara gerekli

glivenli ortam saglanmis, zarar gérmelerini engellenmistir (Wild, 1992).



Ipek yolu giizergahi iizerinde bulunan sehirler kervanlarin ara bolgelere ugramaya
baslamasiyla gelismeye baslamis, ekonomik hareketliliklerinin yavas yavas artmasini
saglamistir. Kiigiik biiyiik pek ¢ok sehrin kaderi bu yol ile degismistir. Ozellikle
kiilttirel, tarihi, dini ve felsefi pek ¢ok bilgi bu yol ile tipki degerli maden taginir gibi
taginmistir. Ardindan nesilden nesile aktarilarak bugiine ge¢misin izleri
yansitilmistir. Ipek yolu igin aslinda tarihin en 6nemli gelismelerinden biri oldugunu
sOylemek yanlis olmaz. O donemki gelismelerden uzak kalan kiiciik bdlgeler bu
yolun kullanilmasiyla birlikte ticari hayatin farkli yiizleri tamisip yeni meslekler
edinmeye baslamislardir. Bir anlamda topraklarinda var olan zenginliginde farkina
varmuslardir denilebilir. Ozellikle bu yol iizerinden tasman pek cok iiriin ile iiretim
anlaminda yenilikler yapilmistir. Hammaddeye olan ihtiyag ve bunun temin
edilmesinde ki sorunlar iiretimi de yavaslatmaktayken ticaret yollar1 ile hammaddeye

ulagmak kolaylagsmig ve boylece iiretim hizlanmistir (Kutluay Tutar & Tatl, 2019).

Ipek Yolu ile birlikte dogudan batiya batidan doguya dini inang sistemleri tasmmis
ve toplumlar farkli inang sistemleri ile tamismuslardir. Budizm, islam ve Hristiyanlik
dinlerinin yani sira Zerdiistliik dini de yayilmistir. Din adamlar1 bu yolu kullanarak
fikirlerini, inanglarini insanlara tanitmaya baglamis ve farkl bdlgelere inanglarina ait
semboller birakmaya baslamislardir. Kendi topraklarina dondiiklerinde geride onlarla
aymi fikri paylasan kisilerin olmasi din adamlar1 i¢in 6nemliydi. Yine bu yolu
kullanarak sonralar1 ziyaretlerinde o bolgedeki cemaatlerine degerli iiriinler hediye

etmiglerdir. Bu sayede din toplumlarin kaynasmasinda énemli bir etmen olmustur

(ikiz, 2019).

O donemlerde Ipek Yolu iilkeler icin bir giic gdstergesi olarak da kullanildigmdan
pek cok hiikiimdarin ilgisini cekmistir. Ipek Yolu Roma, Misir, Osmanli, Selguklu,
Mogol vs. medeniyetlerin hakimiyeti altina girmistir. Ipek Yolunun ekonomik
getirisi olduk¢a 6nemli bir paya sahip oldugundan hemen hemen her hanedanligin
hedefleri arasinda yer almustir. Araplar da Ipek Yolunun kontroliinii ellerinde tutmak
istese de basaramamuglardir. Bu noktada Selguklu Hanedanligi doneminde Anadolu
da Ipek Yolunun &neminin arttigini sdyleyebiliriz. Daha 6nce ki sultanlar1 da
referans alarak Selguklu Sultanlar1 ipek Yoluna ayrica énem vermislerdir. Ticaret

yollar1 lizerine kervansaraylar insa etmislerdir (Diigen, 2011).

Ipek Yolu onemini kaybettigi donemlere kadar ekonomik ve ticari hayatin

gelismesinde biiyliik rol oynamistir. Toplumlarin kaynagmasi, fikir birliginin
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saglanmas1 ve Ozellikle giizergahtaki sehirlerin gelismesinde dnemli bir paya sahip
olmustur. Zaman gectikce Ipek Yolunun genislemesiyle kara ulasiminda alternatif
yollar faaliyete gecmistir. Bu yol yeni ittifaklar dogurmus, emniyet sistemlerinin
gelismesine Onciiliik etmis, bolgeler arasi ticari faaliyetlerin artmasini, farkli is
kollarinin meydana gelmesini saglamis ve degerli madenlerin islenmesini ticarette

kullanilmasini paraya ¢evrilmesine imkan vermistir.

Ipek Yolu heniiz yeni yeni olustufu dénemlerde daha basit bir sistem iizerine
kuruluydu. Yolun ©nemi gelismeye baslamasiyla artmistir. Tang hanedanligi
donemindeki en parlak yillarmi yasadigi zamana dek yillar gegmistir. Ilk
donemlerinde Ipek Yolu iizerindeki bdlgelere dncellikle tiiccarlarn konaklamasi ve
daha sonra kervansaraylarin kurulmasi ve en nihayetinde sehirlesmenin baslamasiyla
yolun yavas yavas genel hatlar1 ortaya c¢ikmus aktif bir sekilde kullanilmaya
baslamistir (Egilmez, 2019).

Genelde ise Ipek Yolunun gelismesi dogu ve bati arasinda ticareti saglayan o
donemki belli gruplar vasitasiyla olmustur. Bu gruplar takas yontemi ile hizmet
vererek kar elde etmislerdir. Farkli isimler ile anilan sayilar1 olduk¢a fazla olan bu
gruplarin Ipek Yolunun gelismesindeki emekleri biiyiiktiir. Ote yandan bu gruplar
yalnizca ticari faaliyet yapmakla kalmamus tiiccarlarin giivenligi saglamiglardir. Bir
taraftan ticarette araci olurken 6te yandan emniyette birer giivenlik bekgisi vazifesi
gormiiglerdir. Ayn1 zamanda bu gruplar ipegin yaninda 6zellikle degerli mallarinda
ticaretinin oniinii agmislardir. Degerli madenlerin, porselen, kagit gibi o donem i¢in
onemli olan mallarin ticaretinde 6n ayak olmuslardir. Batinin ihtiya¢ duydugu

mallar1 dogudan temin ederek ilgili tiiccarlara ulastirmiglardir.

O donem igin Asya bdlgesinde ipek ve degerli mallarin varligi, Batinin bu mallar1
kullanarak ekonomilerini gelistirecekleri diisiincesi, ipek Yolunun islevselligini daha
da 6nemli hala getirmistir. Ipek Yolunun gelismesinde, dogu bati arasmda kdprii
kuran gruplarmn katkis1 biiytiktiir. Belli gruplar arasinda baslayan bu ticaret zamanla
biiyiik tliccarlarinda dahil oldugu bir ticaret agina doniismiistiir. Sayilar1 giderek

artan tiiccarlar, kervanlar o dénem i¢in en kullanisli olan bu yolu se¢mislerdir.

Yolun &nemi artikga yeni yollar kesfedilmeye Ipek Yoluna yeni yollar katilmaya
baglamistir. Ticari merkez olan bu yol iki bdlgenin en Onemli ticaret kaynagi

konumundaydi. Oyle ki savas dénemlerinde bile yolun énemini kaybetmemesi adma



tiiccarlarin  faaliyetlerine devam etmesi adina emniyet hizmetleri iist safhada
tutulmustur. Cilinkii ticari hayatin ve bu yol {izerinden elde edilecek gelirlerin yok

olmasi ciddi bir kayip olacaktir.

Ipek Yolu 6nemli bir ticaret ag1 konumuna geldikten sonra pek ¢ok hiikiimdarm odak
noktasi olmus ve ele gec¢irilmeye ¢alisilmistir. Yolu hakimiyeti altina alan devletler
ekonomik istlinliikk saglayarak toplumlar arasi ticari etkilesimle biyiik kar elde
etmislerdir. Ayn1 zamanda Ipek Yolu toplumlarm gelismesine de katki saglamistur.
Ciinkii bu yol yalnizca ticari faaliyet gosteren bir yol olmanin yaninda bilginin,
dinlerin, kiiltiirlerin tagmdig1 bir yol olmustur. Din adamlar: inanglarmi yaymada bir
firsat olarak gordiikleri bu yol sayesinde gittikleri sehirlerde de kendileri ile ayni fikri
savunabilecek, hizmet edebilecek insanlara ulasmayi basarmiglardir. O dénem ig¢in
ozellikle iletisimin ve bilginin paylasilmasmin zor oldugu yillarda filozoflarin, din
adamlarmin farkli topraklarda kendi gruplarini kurmalar1 ¢ok 6nemlidir. Ipek Yolu
ticareti ile glizergahtaki kiiciik sehirlere ekonomik-kiiltiirel gelismenin firsati
dogmustur. Kiiciik sehirlere ugrayan tiiccarlar sayesinde bu kiiciik sehirlerde dnemli
gelismeler yasanmistir. Farkli ticari faaliyetlerle, degerli mallarla tanigsmiglardir.
Refah diizeylerini artrmanm bir firsatim yakalamislardir. Hilkiimdarlar da bu
durumu 1iyi degerlendirip kullanmak istemiglerdir. Yol sayesinde bdlgenin ekonomik
ve ticari hayatinda meydana gelecek degisimin toplumun refah seviyesini
yiikselteceginden Ipek Yolunu hakimiyetleri altina almak istemislerdir. Aralarinda
basarili olanlarda vardir basarisiz olanlarda. Ornegin Araplar basarisiz olurken
Tiirkler basarili olmuslardir. Ozellikle Tiirklerin hakimiyeti altma girdigi yillar da

pek cok yeni sehirler kurulmustur. Yolun gectigi topraklarin degerleri artmustir.

Ipek Yolu sehirlesmenin de dniinii agmstir. Bu sehirler {izerinden ticari faaliyetler
yapilmistir. Ticari faaliyetlerin bu denli ¢ogalmasi Tiirk topraklarindaki ekonomik
agin gelismesini ve biiyiik miktarda gelir elde etmesinin yolunu agmistir. Kaynaklara
bakildig1 zaman devletlerin hazinelerindeki varligin ¢cogunun bu yol vasitasiyla

kazanildig1 goriilmiistiir.

Ipek Yolu giderek énemli bir ekonomik iis halini alirken &te taraftan devletlerarasi
ittifaklarinda dogmasini saglamis, kutuplagmalar olugmaya baslamistir. Bu da o
donem meydana gelen savaslarda taraflarin kesin hatlarla ayrilmasina sebep

olmustur. ipek Yolunun siyasi bir etkisi olarak da kutuplasma meydana getirdigini



sdyleyebiliriz. Ote yandan salgin hastaliklarinda yayilmasinda Ipek Yolunun etkisi

biiyiiktiir.

Ipek Yolu yalnizca tek bir dogrultuda ilerleyen yol degil farkli baglant1 yollariyla
genis bir aga sahip olan igerisinde Tiirkiye’nin de bulundugu bir yoldur. Yolun
faaliyete gectigi yillarda tiiccarlar yol {izerinde konaklayarak sehirlesme
hareketlerinin temelini atmuglardir. Kervanlarin da siirece dahil olmasiyla
kervansaraylar inga edilmis ve ardindan da kii¢lik sehirler kurulmaya baslamistir. Bu
sehirler kurulurken konum itibariyle giizergah iizerine konuslandirilmasina dikkat
edilmistir. Ayn1 zamanda iklim ve cografi sartlar1 da g6z oniinde bulundurulmustur

(Milat, 2019).

Ipek Yolunun baslangici Cin’de bulunmakta ve bu noktadan Batiya ulasmakta. Ilk
durag1 Cin’de olan bu yol 6nce Ozbekistan’a buradan da farkli baglant1 yollar: ile
Afganistan’a kadar uzanmaktadir. Ardindan iran sinirlarina ulasan bu yol buradan da
Anadolu’ya ulasmaktadir. Karmasik bir ag iizerine kulan Ipek Yolu farkli baglant:
yollar1 ile bolgeleri birbirine baglayan kopriileri ile uzunca bir yoldur. Temelde iki
ana yol ve baglant1 yollartyla olugsmus bir yoldur. Birbiri ile ticaret yapmak i¢in deniz
yolunu asmalar1 gereken uzak bdlgeler bu kara yolu ile ticaret yapma imkani
bulmuslardir. Yillar gectikge, farkli medeniyetlerin hakimiyetini altina girdikce Ipek
Yolu da yenilenmis yeni yollar eklenmistir (Deniz, 2016).

Ipek Yolu olduk¢a karmasik genis bir aga sahip olan bir yoldur. Bu hale gelmesine
kadar gecen siirede pek ¢ok gelisme yasanmistir. Zamanla Ipek Yolu kismen yetersiz
kalinca yeni ticari yollar aranmistir. Bu yollarin insas1 ile giizergahtaki kentlerde
kiiresel ticarete katilabilme firsat1 yakalamistir. Kiiltiirel, dini, felsefi bilgiler bu
yollar ile tasinmis ve kiigiik kentlerde ki toplumlarda bir sekilde bu gelismeye
entegre olmuslardir. Ipek Yolunun dogudan batiya pek cok bdlge arasinda ticari

hayat1 miimkiin kilan 6nemli bir gelisme oldugunu soyleyebiliriz.

Tiirkler i¢in ayr1 dneme sahip olan bu yola 6zellikle Selguklu Hanedan1 doneminde
onemli yenilikler yapilmistir. Cilinkii Anadolu bulundugu konum itibariyle diger
bdlgeler igin ulasim da dnemli bir kdpriiydii. Bu avantaji kullanan sultanlar Ipek
Yolunu firsata c¢evirecek politikalar izlemislerdir. Daha 6nceki donemlerde oldugu
gibi Selguklu hakimiyeti altinda iken de giizergah iizerinde pek ¢ok kervansaraylar,

kopriiler inga edilmis ve yolun giivenliginin saglanmasma ayrica 6nem verilmistir.
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Bu sayede hem kentler gelismeye baslamis hem de Anadolu bolgesinin kiiltiirel
zenginligi artmigtir. Diinyanm dort biryanindan gelen tiiccarlar ile ticari, kiiltiirel

hayatta olumlu gelismeler yasanmuistir.

Ipek Yolunun en ihtisamli yillar1 Tang hanedani dénemine denk gelmektedir. Bu
donemde diger donemlere nazaran Ipek Yolu giizergahi sanatsal anlamda daha fazla
gelismistir (Tsui ve dig., 2017). Tang hanedani oncesinde siyasal ve ekonomik
istikrarsizligin hakim oldugu Cin’de yeniden yapilanmaya gidilmistir. Ozellikle ipek
yolunda tiiccarlarin kervanlarin mallarimi yagmalayan geteleri ortadan kaldirmak i¢in
adimlar atilmigtir. Tiiccarlar1 kiigiik c¢etelerden korumak amaciyla bir dizi 6nlem
almistir. O donemde Tang hanedanin baskenti de glizergahta dnemli bir konumdaydi.
Ipek Yolu vasttasiyla sehir ticari ve kiiltiirel anlamda hizla gelismeye, konaklama
yapan tiiccarlar sayesinde tanmmmaya baslamistir. O donem sehre pek cok farkl
milletten insanlar yerlesmeye baslayarak niifus sayisi iki katma ¢ikmistir. Bu durum
hem kiiltiirel hem dini hem de ekonomik anlamda cesitlilik demektir. Yabancilar

sehrin pazarinda satmak amaciyla bitki, baharat ve ilaclar getirmislerdir.

Tang hanedanlig1 sonrasinda yol lizerinde insa edilen sanatsal yapitlarin azaligi
goriilmiistiir. Kervanlarin, tiiccarlarin emniyetinde sikintilar meydana gelmeye
baslamigti. Tang hanedanlig1r sirasinda biiyiik gelismeler kaydedilirken sonrasi
donemlerde ayni1 performans sergilenememisti. Bu yollarmm kullanimda emniyet
onemli bir konu idi. Ozellikle Tang hanedanlhiginmn yikihisi Ipek Yolunun seyrini
degistirmistir. Tang hanedanligi Ipek Yoluna ayrica Onem vermis vyiikselise
gecmesini saglamistir. Ipek Yolu bundan sonraki donemlerde eski gorkemli yillarina
dondiiriilmeye calisilmis fakat basarili olunmamustir. Ipek Yolunun Onemini
kaybetmesi ile yeni arayislara gidilmis, farkl yollar aranmistir. Kara yolu ticareti bir
yandan deniz ticaretine dogru kaymaya baslamustir. Ozellikle Cografi Kesifler ile
birlikte Cin farkli ticaret yollarin1 aramaya baslamustir ve bdylelikle Ipek Yolu eski
onemini kaybetmeye basglamistir (Wild, 1992).

Tang hanedanlig1 déneminde yiikselise gecen ve en parlak dénemini yasayan Ipek
Yolu bu hanedanligin yok olusuyla eski gorkemini kaybederek dnemini yitirmeye
baglamisti. Tam da bu sirada Hristiyan ve Miisliiman toplumlar arasinda yasanan
savaglarda Ipek Yolu ticareti yavaslamaya baslamisti. Emniyetin saglanamadigi
yollar tiiccarlar i¢in tehlikeliydi. Ozellikle degerli mallar tasindiginda. Ayn1 zamanda

Asya topraklarmda Miisliiman, Hristiyan vs. toplumlar istenmiyordu. Bu da Ipek
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Yoluna olan giiveni zedelemistir. Yabanc1 tliccarlar artik ipek yolunu kullanmamaya
baslamisti. Kervanlarin yagmalanmasi, konaklama i¢in tesis edilen hanlarin eski
emniyetinin yok olusu ticaret yapmak igin en uygun yol olan Ipek Yoluna alternatif

yollarin kesfini mecbur kilmaigti.

Ipek Yolunun énemini kaybetmesinde diger bir sebep deniz ticaretinin gelismesiyle
kara yolunun eski 6nemini kaybetmesi ve ticaretin yoniiniin deniz yoluna kaymasidir.
Gemicilik kara yoluna nazaran daha kolay ve kullanish goriiniiyordu. Ozellikle 15.yy
da cografi kesifler ile ipek yoluna alternatif olacak yeni yollar kesfedilmis, gemicilik
gelismeye baslamig, giivenli gemiler inga edilmis ipek ve baharat yollar1 da 6nemini
kaybetmeye baslamisti. Akdeniz kiyilar1 da 6nemini kaybetme egilimi gostermistir
ve ayni zamanda Akdeniz ile Cin arasindaki ticari iliski giderek zayiflamistir.

Ekonominin iistii olan Ipek Yolu yerine artik kuzeybati kiyis1 deger kazanmistir.

Bu dénemde Mogollarm hakimiyeti Ipek Yolunun 6nemini kaybetmesinde bir diger
onemli sebep olmustur. Heniiz yerlesik diizende olmayan Mogollar savas teknikleri
bakimindan kendilerini gelistirerek girdikleri savagslari galibiyetle
sonuc¢landirmiglardir. Boylelikle yerlesik diizende bir yer bulup hakimiyeti altina
aldiklar1 topraklar1 genisletmislerdir. Giizergahtaki kiiclik sehirler Mogol
hakimiyetine girdikten sonra Ipek Yolu bu sehirlerarasinda kullanilmaya devam
etmigstir. Mogollarin ticaretinin gelismesinde ipek yolunun katkis1 biiyiiktiir. Yalnizca

ticari degil dini ve kiiltiirel pek ¢ok yeni bilgi Mogollarin hayatinda yer bulmustur.

Mogollar1 varlig1 ile Ipek Yolu eski giivenirliligini kaybetmeye baslamis diger
iilkeler ve tiiccarlar tarafindan tercih edilmemeye baslamisti. Alternatif yollarin kesfi
ile tiiccarlar ticari faaliyetlerinin yoniinii degistirmistir. Ozellikle giivenilir gemilerin
insas1 ile Ipek Yolu iizerinden yapilan ticaret azalmaya baslamist. Kendi iglerinde
tahsis ettikleri ortam itibariyle bir taraftan Ipek Yolu ticari olarak Mogollar i¢in
Onemini siirdiirmiis fakat 6te taraftan Mogol istilalari, savaslar, sinirdaki problemler
Ipek Yolunun diger sehirler ve tiiccarlar acisindan eski gdrkemini kaybetmesine ve
boylece de Ipek Yolu ticaretinin de derinden etkilenmesi sebep olmustur. Cin’in
tekrar yiikselise gectigi bu donemde Mogol hakimiyeti kirilmaya baslamist1 (Kogak,
2019).

Sonug olarak milattan 6nce 2. Yiizyilda olusan ve 1800’li yillara kadar dnemini

koruyan bu yol yeni yollarin kesfine kadar giderek yiikselen bir degere sahip
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olmustur. Ipek, degerli madenler, kagit, porselen vs. ayni zamanda dinler, fikirler,
kiiltiirler bu yol ile taginmistir. Gilizergah Tlizerinde yeni sehirler kurulmus,
kervansaraylar insa edilmis, farkli milletten insanlar bir araya gelmistir. Birbirine
uzak iki bolgenin ortak noktada bulugmasi miimkiin olmus, ticaret yapmalar1 daha
kolay hale gelmistir. Ozellikle en gorkemli yillarmi yasadigi Tang hanedanhig:
doneminde ticari iis olarak nitelendirilmistir. Fakat bu hanedanligin yikilisi ile Ipek

Yolu yavas yavas 6nemini kaybetmeye baslamistir.

Hagl savaslari, cografi kesifler, Mogollarm hakimiyeti, Ipek Yolunun
giivenirliliginin yok olusunu hizlandirmistir. Ancak giiniimiizde deniz ticaretinde
meydana gelen tikaniklar, gemilerin limanlara varis siirelerinin uzun olusu, diger
yollara gore ek masraflari, kara iilkelerinin ekonomilerindeki zayiflama eski Ipek
Yolunun modernize edilmesine sebep olmus Ipek Yolunu canlandirma fikri tekrar

giindeme gelmistir.

Orta Cag doneminde bolgeler arasi ekonomik aligveriglerin tamami ipek ve baharat
yollar1 iizerinden yapilmaktaydi. Bu yollar iizerinde bulunan sehirlerin, iilkelerin o
donem refah diizeyleri oldukca yiiksekti. Diinya ticaretinin varligini miimkiin kilan
bu yollar sayesinde sehirlesmeler hizlanmis, giizergah tilkeleri gelismeye baslamistir.
Tlccarlarin, kervanlarin konaklamasi i¢in kervansaraylar hanlar insa edilmeye
baslamistir. Boylelikle yeni yollar kesfedilmeye baglamis yeni ticaret yollar1
acilmistir. Oldukga genis karmasik bir ag sistemi gibi Ipek Yolunun degeri giinden

gline artmustir.

Baslangicta ipegin tasmmasiyla baslayan bu siire¢ hammadde, degerli mallar, kagit
vb. gibi mallarin da tasmmasiyla Ipek Yolu kiiresel bir nem kazanmaya baslamist1.
Ayn1 zamanda bu yol bdlgeler arasi kiiltiirel aligverisi de miimkiin kilmistir. Yani
ticaret yollar1 igerisinde ekonominin yaninda kiiltiirel, dini zenginlikleri de

barindirmaktadir (Yereli, 2014).

Dogu-Bat1 arasinda koprii gorevini yerine getiren Ipek Yolunun gectigi iilkeler,
sehirler yolun avantajini1 kullanarak artan bir ivme ile gelisim gostermislerdir. Bu
noktada merkez konumda bulunan Anadolu, konumu itibariyle ulasimda biiyiik bir
avantaji elinde tutmustur. Ozellikle Selguklu Déneminde gostermis oldugu yiikselis

ile Anadolu ticarette onemli bir koprii vazifesi gormiistiir. Sultanlarin izlemis
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olduklar1 politikalar ile bolge i¢inde ticari hayatin gelistigi gozlemlenmistir. Cevre

bolgelerin aligveris yapabilecegi 6zel pazarlar kurulmustur.

Disaridan pek cok tiiccarin bolgeye girisi ekonomik, kiiltiirel hayatin canlanmasina
vesile olmustur. Bu sebeple Anadolu cografyas: kiiltiirel zenginligi ile tanman bir
bolge olmustur. Selguklu Sultanlar1 gegmisteki Orneklerini de g6z Oniinde
bulundurarak kervansaraylar insa ettirmeye devam etmislerdir. Tiiccarlarm,
kervanlarin konaklamasinda, misafirlerin agirlanmasinda bu kervansaraylar
kullanilmistir. Ozellikle Ipek yolunun gelismeye devam etmesi yeni yollarin
kesfedilmesine ticaret aginin genislemesine sebep olmustur. Bu sebeple yeni
gilizergahlar g6z Oniine alinarak kervansaraylar insa edilmeye devam edilmistir.
Kervansaraylarin icerisinde yatakhaneler, tibbi ihtiyaclarin giderilmesi i¢cin ayri

boliimler, mescitler, hamamlar, depolar yer almistir.

Sultanlar  kervansaraylar1  konaklayan kisilerin  her tiirli  ihtiyaglarini
karsilayabilecekleri bir sistem iizerine insa etmistir. Sultanlar emniyet konusunda
ayrica titiz davranmiglardir ve giivenlik anlaminda o dénem icin en lst diizey
onlemleri almislardir. Insasinda kullanilan malzemeden konumuna gore her bir
detaya dikkat edilmistir. Bu kervansaraylarin insa edildigi kentler ticaretin yaninda

kiiltiirel, sosyal hayatlar1 da gelisme gostermistir.

Kervansaraylarin yaninda giizergah iizerinde bulunan akarsularin ulasimda engel
olmamasi adina kopriiler insa edilmistir. Kiigiik biiyiik pek ¢ok akarsunun bulundugu
bu topraklarda ulasimda kolaylik olmasi adina ve yolculugun zaman agisindan
uzamamasi adma kopriiler kurulmaya devam edilmistir. Selguklu Déneminde ipek
Yolu ticaretine ayrica 6nem verildigini sdyleyebiliriz. Daha 6nceki donemleri de
referans alarak kervansaraylarin, kopriilerin insasina devam edilmistir. Ticaret
yollarmin gectigi her kente kervansaray insa edildigi goriiliir. Bu durum bolge

icindeki kentlerinde gelismesini de ayrica katki saglamistir.

2.1.2 Yeni ipek Yolu

Giliniimiizde Cin tarafindan uluslararasi ticareti derinden etkileyecek yeni bir ticaret
yolu fikri ortaya atilmistir. Bu yol tipki tarihi Ipek Yolu ve baharat yoluna benzer bir
ticaret yolu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tam adi “Bir Kusak Bir Yol Projesi” olan
yeni ticaret agi tarafindan ilan edilmistir. 2013 yilinmn Eyliil ayinda yapmis oldugu

Kazakistan ziyaretinde projenin kara giizergdhini olusturan ve kusak kavrami ile
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ifade edilen Ipek Yolu ekonomi kusagi projesini ilan etmistir. Hemen ardindan Ekim
ayinda yapmis oldugu Endonezya ziyaretinde projenin deniz giizergahini olusturan
ve yol kavramu ile ifade edilen 21.yy deniz Ipek Yolu projesini ilan etmistir. Bu iki
ziyaretin ardindan iki proje tek bir ¢at1 altinda toplanarak Bir Kusak Bir Yol Projesi
(BKBY) olarak adlandirilmistir.

BKBY, projeye dahil olan iilkeler arasinda yapilacak ¢esitli calismalarla Asya Afrika
ve Avrupa kitalar1 arasinda baglanti kurmayi hedeflemektedir. Bu ¢aligmalar
demiryolu, karayolu caligmalari, teknoloji alt yap1 calismalari, yeni insa edilecek
kopriiler, otoyollar, petrol ve dogal gaz nakil hatlari, lojistik iisler, enerji santralleri,
yeni hava alanlar1 ve limanlar1 gibi calismalardir. BKBY ile Cin, uluslararasi ticarette
ikili ya da c¢oklu ticari isbirligi yapabilmenin Oniinii agmayi, iilkelerin ihracat
oranlarini arttirmasina ve yeni pazarlara agilmasma zemin hazirlamayi, daha kisa
stirede daha az maliyetle tasimacilik islemlerini gerceklestirmeyi hedeflemektedir.
Kisacas1 Cin’in asil amaci proje ile birlikte serbest ticaretin Oniindeki engelleri

kaldirmayi, alternatif kara ve denizyolu baglantis1 kurmaktir.

Kara ve deniz olmak iizere iki ana giizergahtan olusan tarihi Ipek Yolunun
modernize edilmis hali olan BKBY projesinde deniz giizergdhi igin iki rota
belirlenmistir. 1k rota Cin kiyilarindan baslayarak Giiney Cin denizi iizerinden Asya
Pasifik {ilkelerine ulasacak ve ikinci rota Giiney Cin denizinden baslayarak Hint

Okyanusu iizerinden Avrupa’ya ulasacaktir.

Deniz Ipek Yolu rotalar1 ile Cin limanlar1 aktif kullanip, deniz ticaretindeki
harcamalarini da minimuma diisiirmeyi hedeflemektedir. Projenin kara giizergahi ise
6 farkli rotadan olusmaktadir ve bu rotalar ckonomik koridor olarak

adlandirilmaktadir. Bu ekonomik koridorlar sunlardir:

. Cin-Hindi¢in Yarmmadasi Ekonomi Koridoru

o Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru

. Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomi Koridoru

o Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru

J Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomi Koridoru

o Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomi Koridorudur.

Genel hatlart bu sekilde olan BKBY projesi ABD’nin Marshall Plani ile
karsilastirilmaktadir. Marshall Plan1 ilk defa 1947 yilinda ABD Dasisleri Bakani
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George Marshall tarafindan Harvard Universitesinde yapmis oldugu konusma
sirasinda dile getirilmistir. Marshall Plan1 bir yardim programidir. Bu yardim
programi ile ABD, Avrupa iilkelerinin icerisinde bulundugu ekonomik sikintilari
gidermek adina kendilerinin de girigimiyle 1947-1951 yillar1 arasinda 4 yil boyunca
yardim edecektir (Sander, 2014:260).

2.Diinya Savaginin etkileri gz Oniine alindigimda Avrupa {ilkeleri kritik bir
donemden gegmekteydiler. Ekonomik ve siyasi sorunlarla karsi karsiya kalan Avrupa
iilkeleri ABD’nin sunmus oldugu yardim program fikrine ¢ok da uzak degillerdir.
Bu sebeple Marshall Plani Temmuz 1947 Paris Konferansinda bir araya gelen
Avrupa llkeleri tarafindan kabul edilmis ve Eyliil 1947°de ABD tarafindan
onaylanarak 16 Avrupa iilkesine yardim yapilmistir. Marshall Plani’n1 yalnizca bir
yardim programi olarak degerlendirilmez. ABD bu program sayesinde Sovyetler
Birliginin yaymaya c¢alistigi komiinizmin etkisini azaltarak Avrupa da yayilmasini
engellemeye calisiyordu. Aslinda ABD, Sovyet kaynakli komiinizm etkisini kirmak
istemistir. Ayn1 zamanda ABD bu yardimlar ile Avrupa iilkelerini etkisi altina alarak
hakimiyet kurmaya c¢alistyordu. Bu durum Marshall Plani’na dahil olmayan Avrupa
iilkeleri ve Sovyetler Birligi tarafindan elestirilmistir. Marshall Plani’n1 tamamen
ABD’nin, Avrupa iilkelerini kendine mecbur birakan bir plan olarak

degerlendirilmistir.

Cin’in modern ipek Yolu projesi BKBY ile ABD’nin Avrupa iilkelerine yaptigi
yardimlar ile bilinen Marshall Plani, BKBY ilanindan sonra karsilastirilmaya
baslanmustir. Cikis noktalarinin altinda ayn1 motivasyonun yattig1 iddia edilmektedir.
ABD, 2.Diinya Savasi ve Soguk Savasin etkisini altina da kalan Avrupa iilkelerine
yapmig oldugu mali yardimlarla bu ilkeler {izerinde kendi hegemonyasini kurdugu
ileri siiriilmistiir. Cin’de glinimiizde BKBY projesi ile Asya, Avrupa ve Afrika
kitalarin1 birbirine baglayarak ve projeye dahil olan iilkelere yardimlar, yatirimlar
yaparak ayni1 zamanda finanse ettigi otoyol, liman ve kopriileri satin alarak BKBY
projesine karsi olan tilkeler tarafindan aslinda kendi hegemonyasini kurmaya galistigi

diisiiniilmektedir.

BKBY ile Marshall Plan’ni karsilagtirdigimizda ikisi arasindaki en belirgin
benzerlik yeni pazarlara ulagsma fikridir. Marshall Plani’'nda oldugu gibi BKBY
projesi de diger iilkeler ile olan ticari iligkilerini gelistirmek, ihracati arttirmak ve

yeni pazarlara entegre olmak hedeflenmistir. Marshall Plan1 ile ABD bir noktada
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ABD dolarinin sistemde dolagimini arttirmistir ihracint miimkiin kilmistir. BKBY ile
Cin tipk1 ABD gibi Cin resmi para biriminin kullanim alanini ve diinyada dolagimini
arttrmak istemektedir. Marshall Plant ABD’nin 2.Diinya Savasi ve Soguk Savas
doneminde Sovyetler Birligine ve komiinizme kars1 gelistirdigi bir yardim programi
iken BKBY Cin’in en 6nemli rakibi olan kiiresel sistemde en ¢ok soz sahibi olan

ABD’ye kars1 kullanacagi rekabet edebilecegi bir projedir.

Marshall Plan1 ile BKBY projesi arasinda benzerliklerin oldugu kadar farkliliklarin
da oldugu soylenebilir. Marshall Plani BKBY projesine gore sinirlar1 dar olan bir
plandir. BKBY kapsaminda ger¢eklesen c¢alismalar, yapilan yatirmmlar ve bu
yatirimlarin miktari, projeyi Avrupa-Asya-Afrika kitalarindan 65°ten fazla ilkeyi
kapsayan bir proje haline getirmistir. Marshall Plan1 bu noktada BKBY projesinin
oldukca gerisinde kalmaktadir. Ayn1 zamanda BKBY projesi kazan-kazan mantigi
iizerine kurulu isbirligi odakl bir proje iken Marshall Plan1 Sovyetler Birligi ve

komiinizme kars1 gelistirilmis bir plandir.
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3. MODERN iPEK YOLU: BiR KUSAK BiR YOL PROJESI

Tarihi Ipek Yolunu canlandirma fikri olan BKBY projesi Cin tarafindan 2013 yilinda
ilan edilmistir. Cin’in en dnemli dis politika hamlesi olan bu proje genis bir ag
iizerine kurulmustur. Demir yollari, petrol boru hatlari, dogal gaz boru hatlari,
limanlar ile karayolu, denizyolu ve ekonomik koridorlardan olusmaktadir. Projenin
2049 yilinda bitmesi planlaniyor (Kesvelioglu, 2019). Tarihi ipek yolundan hareketle
ekonomi koridoru ve denizyolu projeleri giindeme gelmistir. Kusak; Cin’in
Avrasya’ya ekonomi koridorlar1 ve karayolu ile baglantisini, yol ise Avrasya’y1 Cin
limanlari ile birbirine baglayan deniz agin1 ifade etmektedir. Bu iki proje “Ipek Yolu
Ekonomi Kusag1’> ve “21.Yiizyil Deniz Ipek Yolu’’ olarak adlandirilmstir.
Ardindan “Kusak Yol olarak tek bir isim altinda toplanan girisim Cin’in 6nemli

stratejik hamlelerinden biri olmustur (Durdular, 2016).

Karsilikli kazan-kazan mantig1 lizerine kurulu olan projede 65’den fazla iilke yer
almakta. Projenin kurucusu olan Cin’in projeyi planlanan siirede hayata
gecirebilmesi i¢in diger iilkelerin isbirligine ve destegine ihtiyaci vardir. Ciinki
projeye dahil olan iilkelerin koordineli ¢alismasi ile sonug alinabilecek oldukca yiikli

miktarda yardima ihtiya¢ duyulan bir projedir.

Cin, Ipek Yolu Fonu, Eximbank ve Asya Alt Yap1 ve Yatrim Bankasina yatirim
yapmistir. Cin bu kaynaklar iizerinden Orta Asya {ilkelerine de yatirim yaparak
onlar1 finanse etmistir. Bu proje ile Cin ekonomisini biiyliterek etki alanlarmi
artirmak istiyor. Ayn1 zamanda bu proje ile Cin hammadde kaynaklarina ulasmada
kolaylik saglayacagini diisiiniiyor. Ozellikle Cin’den Batr’ya karayolu, denizyolu
baglantilar1 ile Cin ekonomisinde yiikselis beklenmektedir (Alperen, 2018).

Tipki tarihi ipek yolunda oldugu gibi BKBY projesi ile de Dogu-Bat1 arasinda ki
ticarete yeni diizende bir farklilik getirmek hedeflenmistir. Bu proje ile kiiresel
ekonominin gelisecegi, ulasimdaki engellerin azaltilacag, tllkeler arasi etkilesimin
artacagl daha fazla isbirliklerinin kurulacagi, istthdam alaninda yeniliklerin

yasanacag bir diizen 6ngdriilmiistiir.
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Uzun vadede projenin hedefi serbest ticareti canlandiracak, kolaylastiracak adimlar
atilmasimi saglayarak iilkelerin ihracat yapabilme kapasitelerini artirmaktir. Cin
tarafindan yapilan agiklamada projenin ii¢ milyar niifus ile oldukc¢a genis bir
etkilesim alani olusturacagi ve taraf iilkelere ekonomik ve politik olumlu etkilerinin
olacagi ifade edilmistir. Projenin yalnizca Cin’e hizmet edecek algismin kirilmasi
icin projenin amaci ve uluslararasi etkileri tiim detaylar1 ile agiklanmustir (Tuerdi,

2018).

Proje ilk ilan edildiginde diger iilkeler tarafindan farkh algilanmisti. Tamamen Cin
ekonomisine hizmet verecek bir proje olarak diisiiniilmiistii. Bu sebeple projeye hala
cekimser olan iilkeler bulunmakta. Cin’in ABD ile olan ekonomik rekabeti diger
iilkeleri tedirgin ediyordu. iki biiyiik devlet arasinda sekillenen yenidiinya diizeninde
ozellikle son yillarda Cin’in ekonomik anlamda ki yiikselisi ile birlikte diger tilkeler

yeni kutuplagmalarin dogacagmi diisiiniiyordu (Aydin, 2019).

BiR KUSAK BiR YOL
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Sekil 3.1: Bir Kusak Bir Yol Projesi Haritas1
Kaynak: (https://www.stratejikortak.com)
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BKBY projesinin Cin’in i¢ ve dig politikasinin 6nemli hamlelerinden biri oldugu
diistiniiliyordu. Cin’e bdlgesel ve kiiresel iistiinlik saglayacagmdan bazi iilkeler
projeye uzak durmay1 tercih etmistir. Ornegin Japonya, ABD ve Hindistan projeye
kars1 duran iilkelerdendir. Ozellikle Japonya’nin 2000li yillarda diinya ekonomisinde
2.swrada yer alirken 2012 itibariyle Cin’in gerisinde kalmas1 Japonya’nin Cin’e kars1
olan yaklasimini etkilemistir. Bati iilkeleri arasinda da projeye ¢ekimser yaklasanlar
var. Ancak Cin tarafindan yapilan aciklamalarda, projenin amacmin tarihi Ipek
Yolunu canlandirarak Afrika, Asya ve Avrupa’yr limanlar, petrol-dogal gaz boru
hatlar1, karayolu, denizyolu ve ekonomik koridorlariyla birbirine baglamak oldugu
vurgulanmustir. Tarihi ipek yolunun kazanimlar1 g6z Oniine alindiginda yenidiinya
diizeninde yeni bir lojistik aga ve baglantilara ihtiya¢ duyulmustur. BKBY projesi da
tekrar canlanan Ipek Yolu olarak hem uluslararasi hedefleri olan hem de Cin bazli
baz1 bolgesel hedefleri olan bir girisimdir. Tarihi ipek yolunda oldugu gibi bu
projenin hayata gecirilmesiyle Cin’in bdlgesel etkinliginin artacagi, ekonomik

biliylimesine katki saglayacag diisiiniiliiyor.

BKBY projesi alternatif ticaret ag1 olusturma gayesi ile Asya, Afrika ve Avrupa’yi
cesitli baglantilarla birbirine baglamay:1 hedeflemektedir. Tarihi ipek yolu referans
almarak hazirlanan proje Pekin-Londra arasi ticaret baglantilar1 kurmayir ve
uluslararasi ticareti kolaylagtirmay1 planlamaktadir. Proje taraflar arasinda kara,
demir, liman baglantilari, boru hatlari, alt yap1 caligmalari vb. gibi baglantilar
kurmay1 hedeflemektedir. Proje i¢cin gerekli finansman ¢alismalarma oncii olan Cin
iiye sayisin1 artirmak i¢in ¢alismalar yiiriitmektedir. Ilanindan giiniimiize taraflarin

sayis1 giderek artmaktadir. Tiirkiye’de bu tilkelerden biridir (Nuroglu, 2019).

Tarihi ipek Yolunu canlandirma fikri referans alan BKBY projesinin temelinde Cin
hitkiimetinin birtakim siyasi, ekonomik ve stratejik hedefleri bulunmaktadir.
Oncelikle 2000-2020 yillar1 arasinda GSYIH biiyiime hizmna bakildiginda Cin giizel
bir ivme yakalayarak biiyiimeye baslamistir. Donem donem ortaya ¢ikan kiiresel
ekonomik krizlerle biiylime hizinda ki seyir degismistir. Sekil 3.1°de goriildigi
iizere biiylime hizmin diisiis yasadig1 2008 yili ile Cin farkl: stratejik hamleye ihtiyag
duymustu. Ancak diinya ekonomileri siralamasinda Japonya’yr geride birakarak

2.swrada yer almaya devam etmistir.

Kiiresel sistemde ABD’den sonra gelen ekonomisi ve iilke i¢erisinde biiyiime hiz1 ile

Cin tam anlamiyla planladig: ylikselisi yakalayamamustir. Bolge icerinde ki sorunlari
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ve Cin’in iki bolgesi arasinda ki fark Cin’i yeni bir hamleye zorlamistir. Bu
baglamda Cin, hammaddeye ulagim anlaminda ve 6zellikle lojistik anlamin alternatif
¢oziimlere ihtiyag duymaya baglamistir. Cin’in bu arayisinin ardinda; ABD, Rusya,
Hindistan, Japonya ve AB iilkelerini tehdit olarak algilamasi yatmaktadir. Cin’in
Orta Asya’ya hakim olmak ve Hint Okyanusundaki etkinligini arttirmak istedigi

distiniilmektedir.

Cin, GSYH Biiyiime Orani (%)
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Sekil 3.2: Cin’in Biiyiime Hiz1
Kaynak: (Colak, 2020)

Cin yonetimi ekonomik biiyiimenin devam edebilmesi i¢in yeni bir reforma ihtiyag
oldugunun farkindadir. Ayn1 zamanda iiretim alaninda lider konumda olan Cin
kiiresel pazarda kendini gostermek istemektedir. ABD’nin hakim oldugu tek kutuplu
diinya diizeninde s6z sahibi olmak istemektedir. Bu sebeple tarihi ipek yolu
projesinde oldugu gibi 6nemli ulasim aglarina ihtiyag duymaktadir (Giiner, 2018).
Ticaretin Oniindeki engelleri kaldiracak, kiiresel entegrasyonun saglanacagi, Cin
icerisinde tiiketimi canlandiracak bu proje 6zelde Cin’in biiylimesini saglayacak ve
genelde ise tek tarafli olmayan kazan-kazan mantig1 ile Avrasya iilkelerine avantaj

saglayacaktir (Giinay ve dig., 2019).

Tarihi Ipek Yolu modelinde oldugu gibi Modern ipek Yolu da sistematik bir ag
iizerine kurulmasi planlanmakta. Projenin genel hatlarinin belirlenmesiyle projenin
giizergdhi ve hangi tilkeleri kapsadig1 agiklanmistir. 6 koridordan olusan toplamda 6
bdlgeden 65°den fazla iilkeyi kapsayan 2049 yilinda bitmesi planlanan bir proje
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Modern ipek yolu fikri bir yandan sekillenirken &te

yandan Cin’in sinir iilkeleri ve diger iilkeler ile olan ekonomik ve siyasi iliskilerini
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ve Ozellikle giivenlik hususunda saf dis1 kalan bir iilke olmas1 g6z 6niine alindiginda
Cin hiikiimetinin dis politika stratejilerini gozden gecirmesi gerekmektedir. Ciinkii
siir sorunlar1 projenin kaderini tayin edecektir. Projeye dahil olan finansal destegin

beklendigi tilkeler ile olan iligkiler oncelikli olarak gozden gegirilmelidir.

2013°de Kazakistan’da duyurulan projenin hedefi Asya ve Avrupa (Avrasya)
kitalarin1 karayolu, denizyolu, demiryolu ve gesitli enerji boru hatlar1 ile birbirine
baglamak oldugunu daha oOnce ifade etmistik. Cin ilan sonrasi projenin yalnizca
Cin’e hizmet edecegi algisini kirmaya calisarak diger tilkelere sunulan firsatlar: ileri

stirmiis ve bu olumsuz elestirileri bertaraf etmeye ¢calismistir.

Ik etapta projeye 6 bolgeden toplam 65 iilke dahil olmustur. Oldukca genis bir ag
tizerine kurulacak projede taraf {ilke sayisinin da artmasi bekleniyor. Projenin nihai
hedeflerine ulasmasinda bu iilkelerin rolii biiyiiktiir. Ozellikle karayolu ve denizyolu
giizergah1 ve enerji kaynaklarinin taginmasinda ilkelerin maddi destekleri projede
yer almalar1 ¢ok 6nemlidir. Cin yaptig1 agiklamalarla iilke i¢inde ki biiylimeyi de
referans alarak projeye finansal yatirim yapmaya hazir oldugu agiklamasini yapmaistir

(OECD, 2018).

Cin projeyi ilan ettiginde kazan-kazan mantig1 iizerine kuruldugunu sikca dile
getirmistir. Projeye mesafeli olan iilkelerin ya da karsi olan iilkelerin géziinde ki bu
olumsuz imaj1 silmek istemektedir. Projenin ihtiya¢ duydugu maddi destek bu iilkeler
ile saglanacaktir. Lojistik sektoriinde yeni bir canlilik kazandiracak proje Afrika-
Asya-Avrupa kitalarmi1 6 koridor ile birbirine baglamayr hedeflemekte. Bu
koridorlar; Yeni Avrasya Kara Kopriisii Koridoru, Banglades-Cin-Hindistan-
Myanmar Ekonomi Koridoru, Cin-Mogolistan-Rusya Koridoru, Cin-Pakistan
Ekonomi Koridoru, Cin-Hindi¢in Yarimadas1 Koridoru, Tiirkiye’nin de iginde

bulundugu Cin Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomi Koridoru (Cevik ve dig.2018).

Projenin bitis tarihi 2049 olarak belirlenmistir. Altyap1 c¢alismalar1 gerektiren,
teknolojik gelismelerin ¢ok dnemli oldugu, denizyolu, demiryolu, havayolu, karayolu
calismalari ile ciddi mali yatirimlar gerektiren bir projedir. BKBY projesi hayata
gecirildigi takdirde yenidiinya diizeninde gelisen ticaretin, iilkelerin ekonomi
seviyelerinin ve oOzellikle mali yatirimlarmin olumlu bir sekilde etkilenecegi
savunuluyor. Asagida ki ¢izelge de projeye dahil olan iilkeler gruplandirilmistir. Bu

iilkelere baktigimizda kendi bolgeleri igerisinde ekonomik ve siyasi anlamda giiglii
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iilkeler oldugu anlagilmaktadir. Projeye finansman agisindan destek saglayabilecek

bu iilkelerin konumlar1 da BKBY projesi giizergahi agisindan 6nemlidir.

Cizelge 3.1: Projeye Dahil Olan Ulkeler

Dogu Asya Giiney, Giineydogu Orta Asya ve Bati Avrupa Orta Dogu ve Okyanusya
Asya Asya Afrika
Cin Brunei Tiirkmenistan Arnavutluk Bahreyn Yeni
Mogolistan Kambogya Kazakistan italya Misir Zelanda
Giiney Endonezya Ozbekistan Kirgizistan Ingiltere Irak Avustralya
Kore Laos Tacikistan Macaristan Israil
Malezya Afganistan Yunanistan S. Arabistan
Myanmar Pakistan Ispanya BAE
Filipinler Hindistan Polonya Yemen
Singapur Ermenistan Belarus Etiyopya
Tayland Azerbaycan Litvanya Tunus
Dogu- Timor Giircistan Letonya
Vietnam fran Ukrayna
Banglades Tirkiye Almanya
Sri Lanka Rusya Bosna
Hersek
Estonya
Cekya
Hirvatistan
Sirbistan
Romanya
Slovakya

Kaynak: (http://iktibasdergisi.com)

Resmi olarak 65’den fazla iilkenin dahil oldugu proje ile Cin bu {ilkelere tarihi ipek
yolunda oldugu gibi ulasimin Oniindeki bazi engellerin kalkacagini daha genis
pazarlara kolaylikla ulasilacagini vadetmektedir. Ozellikle Avrasya iilkelerinin
iiretim alaninda gelisecegini ve dagitim kanallarina daha rahat ulagabileceklerini ileri
stirmektedir. Sonug olarak BKBY projesi olumlu olumsuz tiim etkilerin tek tarafli
olmadig kiiresel bir dneme sahip olan bir projedir. 2049 yilina kadar gerekli alt yap1
calismalarinin yapilmasi, planlanan ulasim aginin hayata gecgirilmesi i¢in gerekli
adimlarin atilmasi ve projeye dahil olan iilkelerin gerekli finansmani saglamalari

gerekir.

BKBY projesi ¢ergevesinde yapilan c¢alismalar sonucunda elde edilen bulgular
lojistik sektoriinde onemli gelismelerin yasanacagini yoniindedir. Bu gelismelerden
en Onemlisi tasimacilik islemlerinin daha diisilk maliyetle daha kisa siirede
yapilacaktir. Diinya genelinde icin degerlendirilme yapildiginda sevkiyat siireleri
%1,2-%2,5 arasinda azalacak ve bu azalma maliyetleri de %1,1-%2,2 azaltacaktr.
Projeye dahil olan iilkeler ise tagimacilik siiresi %1,7-%3,2 oraninda azalacak ve
maliyetler ise %1,5-%2,8 oraninda azalacaktir. Proje ayn1 zamanda 7 milyon insanin

yoksulluktan kurtulmasini saglayacaktir (Soyres ve dig., 2018).
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3.1 Bir Kusak Bir Yol Projesinin flam

Modern Ipek Yolu Projesi tarihi ipek Yolu giizergahinda yer alan Kazakistan’da
duyurulmustur. Genel hatlariyla projede 65°den fazla iilke yer aldigini ve iki koldan
olustugunu aciklamustir. Bu iki koldan ilki kara yolu, ipek yolu ekonomi kusagi ve
ikincisi 21.yy deniz ipek yoludur (Kaplan, 2017). Cin’in projeyi ilan etmek igin
Kazakistan’t 0Ozellikle se¢gmesinin arka planinda sOyle bir stratejinin oldugu
sOyleniyor; Cin’in bu projede isbirligi yapabilecegi bir iilke konumunda olan
Kazakistan Cin i¢in 6nemli bir miittefiktir. Cin’in bu projede onu destekleyen
iilkelere ihtiyaci tahmin edildiginden daha fazladir ¢iinkii olduk¢a kapsamli, maliyetli
ve uzun yillar verilecek emek ile hayata gecirilecek bir proje (Chhibber, 2017).
Cin’in BKBY projesinden beklentisini tam olarak anlayabilmek adina devletin dis
politikalarina bakmak gerekir. 2013 yilindan beri iktidarligi elinde tutan Xi
Jinping’in dis politika hedeflerini su sekilde siralayabiliriz:

. Cin’in ABD ile olan iligkilerinin korunmasi

. Etki alanin1 genisletmek

. Cin’in i¢ ve dis politikalarinin korunmasi

. Kontrollii biiyiimek

. Disa doniik strateji

. Yeni baglantilarin kesfi

. Afganistan ve Orta Asya baglantilarint BKBY projesi ile artirmak

Jinping’in Oncelikli hedefi ABD ile olan iligkilerini olumlu bir seviyede tutmak,
kutuplasmay1 azaltmak. Bu iligskiler korunurken Cin’in ¢ikarlarina hizmet etmek ve
en 6nemlisi GSYH verilerine odaklanmak. Bu hedefler dogrultusunda devlet bagkani
olarak kendi iilkesinin ¢ikarlarini diisiinmesi normal karsilanmakta fakat yatirim
yapacak {ilkelerin de projeye karsi tutumlarinin olumlu olmasi i¢in bu iilkelere de

sagalacagi avantajlar ortaya konulmalidir (Aoyama, 2017).

Bagkanin projeyi ilan etmesiyle diger devletler projenin altinda yatan temel
arglimanin politik ¢ikar oldugunu diisiinmiislerdi. Bu sebeple projeye olumsuz bakan,
desteklemeyen pek cok iilke bulunmaktadir. Bu {ilkeler projenin yalnizca Cin’e
hizmet edecegi imajinin ortadan kaldirilmasimi, Cin’in BKBY projesinin uluslararasi
sisteme olan katkisini, Asya-Avrupa iilkelerine olan faydalarmni somut veriler ile

ortaya koymasini beklemektedir (Kaplan, 2017). Ayn1 zamanda bazi iilkeler projenin
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tam anlamiyla sistematik bir cergeveye oturtulmadigi ve Cin’in projeye liderlik
yapabilecek bir konumda olmadigimni diisiiniiyorlar. Ozellikle ABD gibi bir siiper gii¢
varken Cin’in basarili olamayacag1 diisiiniilmiistiir (Yu, 2017). Ancak Cin bu proje
ile birlikte deniz ticaretinde meydana gelen tikanikliklarin, gecikmelerin, masraflarin
ortadan kalkabilecegi kara yolu alternatiflerinin var olabilecegini ileri slirmiistiir.
Kazan-kazan mantig1 lizerine kurulu olan projenin tek tarafli olmadiginin alt1
¢izilmistir. Projenin tamamlanmasi i¢inde olduk¢a uzun yillarin gerektigini ve
giizergah {ilkelerinin, projeye dahil olan iilkelerin deste§ine ihtiya¢c oldugunu

belirtmistir (Leverett & Binging 2017).

Her gegen yil projeye dahil olan iilke sayis1 da artis gostermektedir. Son giincel
veriler 1s1¢inda 70°den fazla tlkenin dahil oldugu bilinmekte. Bagkan projenin
ilerleyebilmesi i¢in anlagmalarin imzalandigi tlkelerden gerekli olan finansman
kaynaklarinin toplanarak alt yap1 ve teknoloji calismalarina baslanmasi gerektigini
ileri stirmiistiir. Ancak bu iilkeler gelismekte olan ya da gelismemis iilkelerdir. Bu
noktada finansal sikintilar yasanmaktadir. Ozellikle dogalgaz, petrol boru hatlarinin
insas1 projede onemli bir yer tutarken bu alana yapilacak ¢aligmalara oldukga yiiksek

miktarda mali kaynak gerekmektedir (Ferdinand, 2016).

Cin 1978’den giliniimiize kadar uygulamis oldugu disa acilma politikalar1 giizel bir
ivme yakalamis ve Cin sinirlarini asarak diinyaya acilmaya baslamistir. Cin’in bu
denli yiikselisi onu kiiresel sistemde geri plana atilamayacak bir konuma tasimmistir.
Ozellikle diinya ekonomilerinin siralamasida Japonya’y1 geride birakarak 2. Siraya
yerlesmistir. Kiiresel ekonomik krizlerin oldugu dénemlerde dahi diger {ilkelere
nazaran ekonomik biiyiime istikrarmi koruyabilmistir. Tarihi Ipek Yolunu
canlandirma fikrinin altinda da Cin’in s6z sahibi iilke konumunda olmas1 yatar.
Tarihi Ipek Yolunun aktif kullamildigi dénemlerde ticaret gelismis ve iilkelerin
ekonomileri gelisme gostermis bu yol ekonomik {ist olarak goriilmiistiir. Cin 6zelde
bu proje ile ekonomik biiyiimesine katki saglayarak iilke ¢ikarlarinin korunmasini

hedeflemektedir (Sooksripaisarnkint & Garimell, 2018).

Glinlimiizde {iiretim alaninda Oncii {ilkelerden biri olan Cin’in ticari isbirligini
gelistirecek tipk1 tarihi Ipek Yolu gibi bir olusuma ihtiyaci vardir. Cin de iiretilen
mallarin tasinmasinda 6nemli bir tasima ag tahsis edilecektir. Ayni1 zamanda bu yol
tekrar canlanirsa iilkelerin birbiri ile olan siyasi, ekonomik iliskileri iyilesecek

sorunlar azalacakti. Bu sebeple Cin modern Ipek Yolunun kendi iilkesi i¢in tehdit
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gelistirilecegi, bu gibi daha birgok sebep modern Ipek Yolu projesinin dogmasima
sebep olmustur. Cin’in projedeki en Onemli hedefleri arasinda yatirimi artirmak,
ticarette giizel bir ivme yakalamak ve ayni zamanda iiretim hacmini gelistirmek,

gerekli hammadde kaynaklarina ulagsmak sayilabilir (Sabanci, 2018).

3.2 Projenin Kara Giizergahi: Ekonomik Koridorlar

BKBY projesi kara ve deniz olmak iizere iki hattan olugsmaktadir. Kara kismi kusak
kavrami ile deniz kismi ise yol kavrami tanimlanmistir. Aslinda “Bir Kusak Bir Yol
Projesi’” bashigi altinda iki alt basliktan olusan bir projedir. Kusak kavrami karasal
alanda yapilan tiim caligmalar1 kapsamaktadir. Bu ¢alismalar; karayolu, demiryolu,
telekomiinikasyon calismalary, alt yapi c¢aligmalar1 ve enerji nakil hatlarmdan
olugmaktadir. Kara giizergahinda ki bu caligmalar alt1 farklhi gilizergah iizerinden
planlanmistir. Bu giizergdhlar ekonomi koridorlar1 olarak adlandirilmaktadir.
Temelde Cin’de iiretilen mallarin ekonomi koridorlar1 vasitasiyla kiiresel piyasaya
stirtilmesi amac1 yatmaktadir. Bu baslik altinda projenin kara kusagini olusturan alt1

ekonomi koridoru incelenecektir.
. Cin-Hindi¢in Yarimadasi Ekonomik Koridoru (CICPEC)

Projenin ilan edildigi tarihlerde sekillenmeye baslayan ilk koridorlardan biri Cin ile
Hindi¢in Yarimadasi arasindaki rotadir. Hindigin bdlgesi Hindistan’in dogusu ve
Cin’in giineyinde yer alan bir bdlgedir. Bu yarimada iizerinde planlanan rota;
Kambogya, Singapur, Myanmar, Vietnam, Taylan ve Laos’tan olusmaktadir. (Bkz.
EK:1) Cin’in bu bolgelerle arasinda imzaladigi anlasmalar bu koridorun
resmilesmesine ve ¢esitli alanlarda planlanan projelerin faaliyete gegmesini
saglamistir. Bu ¢alismalardan ilki Mekong Nehir kanalinin yenilenmesidir. Bu
bolgede yiiksek hizli tren ¢alismalari, petrol ve dogalgaz boru hatlari, demiryolu ve
otoyol calismalar1 yer almaktadir. Projelerin ¢ogu tamamlanmistir. Bu koridor
sayesinde Cin; Endonezya, Malezya, Tayland, Filipinler, Singapur, Vietnam, Laos,

Myanmar ve Kambogya iilkeleri ile karsilikli ticareti gelistirecektir (Tamer,2019).
o Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)

Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru projede yer alan alt1 ekonomi koridoru arasinda en
iyisi olarak anilan, en fazla yatirim yapilan koridordur. Diger koridorlara gore insas1

uzun yillar stirecek koridorun bitisi 2030 olarak belirlenmistir. BKBY projesinin bitis
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tarihi de 2049°dir. Koridor Cin'in Sincan Uygur Ozerk Bolgesi'nde yer alan Kasgar
ile Pakistan’mn Gwadar Limani arasinda bir hat olusturmaktadir. (Bkz. EK:2) Hiirmiiz
Bogazina yakin olan limanin ticarette biiylik kazang saglamasi beklenmektedir. Cin
bu limanin ticari faaliyetler i¢in kullanilmasmi istemektedir. Bor¢ diplomasisi
uygulayarak elde ettigi limanlar1 askeri iisse g¢evirse de bu liman i¢in boyle bir
planinin olmadig ileri siirmiistiir. Bu liman BKBY projesinin yol kismini ifade eden
denizyolu baglantilar1 i¢in 6nemlidir. Bu koridor sayesinde kullanilan liman Cin’in
denize kiyisinin olmadigi daha az gelismis bolgelerine hareketlilik katacaktir.
Gwadar Limanmin, denizyolu baglantisinin yani sira bu koridor i¢in dnemli olan
diger projeler Gwadar Havalimani ve Cin ile Pakistan arasinda ki demiryolu, enerji

boru hatlar1 ¢alismalaridir (Geng,2019).
. Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC)

Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomi Koridorunun gilizergah1i Cin’den baglayarak
Kazakistan, Tiirkmenistan ve diger Orta Asya iilkelerini Orta Doguda iran, Suudi
Arabistan’1t ve Tiirkiye’yi i¢ine almaktadir. (Bkz. EK:3) Giizergah1 Tiirkiye’den
baslayarak alternatif demir ve kara yolu calismalar1 ile Giircistan, Azerbaycan
ardindan Hazar Denizi iizerinden Tiirkmenistan, Ozbekistan ve Kirgizistan’a buradan
da Cin’e kadar uzanmaktadir. Yeralt1 kaynaklar1 bakimmdan zengin olan tilkelerin
yer aldig1 koridordan beklenen bu kaynaklara ragmen ekonomik sikintilar yasayan i¢
politikada gerekli istikrar1 gosteremeyen iilkelere kiiresel pazara agilma ve ticari
faaliyetlerini artirma imkan sunmaktir. Tiirkiye’de bu koridorda énemli bir konumda
yer almaktadir. Orta Koridor olarak adlandirilan bu koridor kapsaminda Tiirkiye’de
cesitli projeler yiirtitilmektedir. Bunlarin ¢ogu tamamlanmistir. Bu kapsamda
Tirkiye’de yapimi tamamlanan 3.Koprii, Marmaray, Hizli Tren projeleri, Bakii-
Tiflis-Kars demiryolu, Istanbul Havaliman: ve heniiz tamamlanmayan Canakkale
Kopriisti ve Edirne-Kars Demiryolu projeleri yer almaktadwr. Ayni zamanda bu
koridorda Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda demiryolu projesi ve Cin,

Kazakistan arasinda demiryolu projesi bulunmaktadir (Geng,2019).
o Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC)

BKBY projesinin ilan edildigi donemde ortaya atilan ekonomi koridorlarindan biri
olan Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru Cin’in

giineybatisindan bir baglant1 kurmay1 hedeflemektedir. Cin’den Myanmar’a buradan

27



Hindistan’a ve Banglades’e uzanan giizergdh bu bdlgeler ile Cin arasinda ticari
aligveris saglamay1 hedeflemektedir. (Bkz. EK: 4) Cin’in as1l hedefi ekonomik olarak
cok gelismemis olan bu iilkelere mal ticareti saglayarak kendine yeni pazar alani
olusturmaktir. Bu koridor diger koridorlara gore lojistik alanda daha fazla ¢alisma

gerektirmektedir.
o Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC)

BKBY projesinin 6nemli ekonomi koridorlarin olan Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomi
Koridoru ii¢ iilkenin bagkanlarinin destegi ile karsilikli isbirligi anlagmalari
imzalanmistir. Bu koridorda iki rota bulunmaktadir. Bu iki rota Trans Sibirya
Demiryoluna baglanarak Rusya’ya ulagmaktadir. Rotalardan ilki Cin’den
Mogolistan’a digeri Cin’den Rusya’ya dogru ilerlemektedir. (Bkz. EK:5) Koridor
kapsaminda hayata gecirilen projelerden ilki Moskova-Kazan Hizli Tren

Demiryoludur.
o Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru (NELB)

BKBY projesinin altinci ekonomi koridoru ve en 6nemlisi Yeni Avrasya Kara
Kopriisiit Ekonomi Koridorudur. Koridor Asya-Avrupa ve Pasifik-Atlantik baglantisi
sunmaktadir. Cin’den Avrupa’ya engelsiz lojistik ag imkani sunan koridor diger
koridorlara gore daha fazla iilke {izerinden olusturulmus bir aga sahiptir. (Bkz. EK:6)
Yiiklii miktarda yatirim harcamasi yapilmasi beklenen bu koridor olduk¢a maliyetli
bir koridordur. Okyanuslar1 birbirine baglayacak olan koridor kapsaminda Pire
Limani yenilenmis ve Macar-Sirp Hizli tren projesi tamamlanmistir. Cin’in projedeki
temel amaci da iirettigi mallar1 farkli kanallar sayesinde kiiresel pazara sunmakti. Bu
koridor Asya-Avrupa ve Pasifik-Atlantik baglantisi ile bu amaca hizmet edecek en

onemli koridordur.

3.3 Projenin Denizyolu Giizergah

BKBY projesinin “yol’” kismini olusturan deniz ipek yolu projesi Cin’in Endonezya
ziyareti sirasinda agiklanmistir. Karasal kismi olusturan Kusak projesi yine ayni yil
Kazakistan ziyaretinde ilan edilmisti. Kusak kismini olusturan alt1 ekonomi koridoru
bulunurken yol kismini olusturan denizyolu baglantisi i¢in iki rota belirlenmistir.

Ekonomi koridorlar1 denizyolu baglantilar1 i¢in ¢ok 6nemlidir.
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Denizyolu rotasinin ilki Cin-Hint Okyanusu-Afrika-Akdeniz baglantisidir. Bu
baglanti Cin-Hindigin Yarimadasi ekonomi koridoru, Cin-Pakistan ekonomi
koridoru, Cin-Banglades-Hindistan-Myanmar ekonomi koridoru ile senkronize
planlanmistir. Tkinci rota Cin denizi ile Okyanusya arasinda belirlenmistir
(Tamer,2019).
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Deniz ipek yolu rotalar1 sayesinde Cin limanlar1 aktif kullanacak, deniz ticaretindeki
harcamalar1 minimuma diisiirecek, deniz ticaretini canlandiracaktir. ABD’nin
okyanuslardaki hakimiyeti g6z Oniine alindiginda denizler Cin i¢in tehlike arz
etmektedir. ABD’nin limanlarin1 gesitli sorunlar sebebiyle kapatma ihtimali Cin’i
ticari anlamda zora sokacaktir. Cin’de Deniz Ipek Yolu projesi ile deniz ticaretinde
aktif olmanin yollarin1 aramaktadir. Daha Oncede ifade edildigi tlizere borg
diplomasisi adi1 altinda iilkeleri finansal olarak kendine bagimli hale getirip liman
isletmelerini uzun yillar boyunca elinde tutmak i¢in satin almaktadir. Bu sayede Cin

denizlerde kendine hinterlant olusturma ¢abasi i¢erisindedir.

3.4 Projenin Amaci

Projenin amacmna giris yapmadan oOnce Cin’in tarihi ipek yolunu yeniden
canlandirma fikrine gotiiren sebepleri ele almak ve Cin’in amacinin ne oldugunu

ortaya koymak gerekmektedir. Oncelikle 20.Yiizyillda Qing Hanedanhigi ortadan

kalkmis ve Cin devleti kiiresel sistemde yer edinmistir. Kiiresel sistemdeki yeri onu
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bolgedeki sorunlardan kurtaramamustir. Ozellikle Japonya ile olan somiirge savasi
Cin’1 siyasi ve ekonomik ac¢sidan ciddi etkilemistir. Bu siire¢ igerisinde Cin
izolasyon politikalar1 ile kendini korumaya ¢alismistir. Fakat 1970’ler itibariyle ABD
ile gelisen diyalogu sayesinde yavas yavas izolasyon devrini geride birakmistir

(Ergeng, 2015).

Izolasyon fikrinden vazgegen Cin, degisen mevcut kiiresel diizende Soguk Savas’in
sona erisi, Sovyetler Birligi’nin ¢okiisii, ekonomik liberalizmin galibiyeti, ABD’nin
tek tarafliliginin etkisinin azalmasi ile yiikselise gegmeye zamanla birlikte degismeye
baslamustir. Ozellikle kiiresellesme dalgas: ile birlikte diinya ekonomisi de gelismis
ve serbest ekonomik sistem pek cok lilke tarafindan kabul gormiistiir. Serbest Pazar
ekonomisi ile birlikte sinirlar yavas yavas ortadan kalmis ve iilkeler birbirleriyle daha
fazla etkilesim halinde bulunarak isbirligi ve ticari yatirimlar yapmislardir. Bunun
sonucu olarak diinya ekonomisinde 6nemli oranda biiylime ger¢eklesmistir. Bu siire¢
icerisinde hizla ytlikselen diger devletlerin yaninda Cin’in benimsemis oldugu disa

kapali ekonomik sistemini degistirmesi planlanmastir.

1990’1l yillar itibariyle Cin ekonomisi déniisiim yasamaya baslamistir. ilerleyen
yillarda da ekonomik biiylimeyle beraber diinya ekonomileri siralamasinda iist
siralara ylikselmistir. Bu yiikselisi korumak adina goreve gelen yoneticiler tarim
alaninda ve Ozellikle sanayi alaninda faaliyet gostermislerdir. O donem teknolojik
gelismeleri yakindan takip eden iktidar sahipleri alt yap1 alanina da yogunlasmigladir

(Xing, 2019).

Yiikselen Cin ekonomisi doniisiim yasarken Cin’in asil hedefi tek kutuplu sistemi
degistirmekti. Bunun icin gerekli giicii elde etmek i¢in ekonomik ve politik doniistim
yasayarak i¢ ve dis politikalar {iretmeye devam etmistir. Ozellikle askeri alanda elde
edecegi bu giic Cin’in hedefine ulasmasini biraz daha kolaylastiracakti. Ancak ABD
tarafinda da Cin’in bu hamlelerine kars1 politikalar gelistiriliyordu (Karrar, 2009).

Cin disa doniik stratejik planlamalar yaparak Cin’in c¢ikarlarin1 korumayi ve
ekonomik biiylimeyi hedeflemistir. Bu stratejilerine hizmet edecek iic proje
gelistirmistir; “Cin Rilyasi, Yeni Normal ve Kusak Yol.”” Bu projelerden beklenen
Cin’in ABD ile rekabet edecek ekonomik ve politik giicii elde edebilmesidir
(Karamutlu, 2020).
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Diinya ekonomisinde siiper gii¢ olmay1 hedefleyen Cin giinlimiize kadar gelen
yiikseligini dig ticaretindeki basarisina borg¢ludur. 1990’11 yillardan itibaren Cin
benimsenen disa agilma politikalar: ile kiiresel sisteme entegre olmaya baglamstir.
Oncelikle dis ticaretin &niindeki engeller kaldirilmis, uluslararasi lojistik daha ucuz
hale getirilmigtir. Diisiik maliyetli iiretimle birlikte Cin ihracat oranli giderek artmig
ve ticarette yiikselise gecmistir. Cin’in yiikselisinin en 0nemli sebeplerinden biri
biiyiime de ki istikrari. Donem donem meydana gelen finansal krizlerden Batili
iilkeler kadar etkilenmeyen Cin biiylime oraninda ¢ok biiyiik diisiis yasamamistir

(Unay & Atli, 2014).

Cin’in yiikselisinin arkasinda temel etken dis ticaretinde yakaladigi basaridir. Son bir
yil igerisindeki dis ticaret verilerine baktigimizda Cin’in ihracat orani daha yiiksektir.
Ithalat oranlar1 ihracatin gerisinde kalarak dis ticaretinde olumlu bir ivme
yakalanmistir. Genelde de iilke ekonomisi dengeli bir artis ile yiikselmektedir.
Donem donem meydana gelen bazi kiiresel krizler Cin’in gerilemesine neden
olmamistir. Tam tersi Cin bu donemlerde bazi iilkeler diisiis yasarken ekonomik
istikrarmi koruyabilmistir. Bu biiyiime ile birlikte diinya ekonomisi siralamasinda
2.srrada olan Cin’in ABD ile olan rekabetinde BKBY projesi bir arag olarak

gorilmiistiir.

Cin'in Thracat ve Ithalat Verileri (2019/Milyon $)
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Sekil 3.4: Cin’in ithalat ve Thracat Verileri
Kaynak: (Bayhan, 2019)

Sekil 3.4’de Cin’in 2019 yilina ait ihracat ve ithalat bilgileri bulunmaktadir. Dokuz
aya ait bilgiler degerlendirildiginde Cin’in 2019 yilinda toplam ihracat: toplam
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ithalatindan fazladir. Cin’in dig ticaret fazlasi vermesi 2019 yilinda %6 oraninda
biiyiimesini saglamistir. BKBY projesi ile Cin bu biiylime oranmni artirmak

istemektedir.

Cin Riiyasi kavrami ile Cin’in dogusu ifade edilmis ve kiiresel sistemdeki giiciiniin
artmasi1 planlanmistir. BKBY projesi de bu noktada dnemli bir rekabet unsuru olarak
ortaya ¢ikmistir. Cin’in korudugu ve istikrarl bir sekilde devam ettirdigi ekonomik
kalkinma ve biliylimeye hizmet edecek bu girisim kazan-kazan mantigi ile hem Cin

hem de diger tilkeler i¢in yeni bir ara¢ olacagi dngoriilmektedir.

Ipek yolunu tekrar canlandirma fikrinin ¢ikis noktasinda ipek yolunun jeopolitik
Oonemi yatmaktadir. Asya ve Avrupa bolgelerinin birlestigi Avrasya bolgesi kiiresel
ekonominin merkezinde konumlanmaktadir. Bu konum {izerinde bulunan ipek yolu
gilizergah1 jeopolitik acidan ¢ok onemlidir. Yillar boyunca ticari, dini, kiiltiirel ve
siyasi fikirlerin yolculuk yaptigi tasindigi bir yol olmustur. Dogu ile bati arasinda
ticareti, isbirligini miimkiin kilmistir (Shepard, 2016). Ipek yoluna alternatif yollarin
kesfi, deniz ticaretinin dogusu ile birlikte bu yol 6nemini kaybetmeye baslamustir.
Ticaret yollarina olan ihtiyacin azalmasi, 6zellikle cografi kesiflerle denizyolu
tasimaciliginda yasanan gelismelerin ipek yolunun geri plana atilmasma sebep
olmustur. Ancak 2013 yilinda Cin’in yapmis oldugu ag¢iklamayla tarihi ipek yolunun
ne kadar onemli oldugunu vurgulanmis tekrardan boyle bir ticari hareketlenmeye
ihtiya¢ oldugunu ifade etmistir. Ozellikle soguk savas déneminin bitmesiyle birlikte
Cin ekonomisi doniisiim yasamis ve serbest piyasa kurallarma gegilmisti ve bu
degisim ile birlikte Cin ekonomisi yiikselmeye baglamist1. Yiikselis beraberinde yeni
ticaret aglarin1 da gerekli kilmistir ve tipki eski ticaret yolu gibi yeni bir olusuma

ihtiya¢ duyulmustur (Diigen, 2011).

Cin yOnetiminde temel alman politika disa doniik stratejik planlamadan
olusmaktadir. Bu plan icerisinde Cin’in ¢ikarlarini korumak ve ekonomik biiylimeyi
devam ettirmek yer alir. Ozellikle 2017 yili itibariyle ABD’den sonra diinyanin en
biiyiik ikinci ekonomisi olmasi ile bolgede ki tstiinliigii de artmustir. Ayni1 zamanda
ABD ile rekabeti pozitif tutup ikili iliskileri gelistirmek ABD ile catisma halinde
olmamak Cin’in 6nemli hedefleri arasindadir. Ancak BKBY projesinde ABD karsit
konumdadir. Bolge igerisinde de Japonya projeye karsi olan iilkeler arasinda yer

almaktadir.
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Tarihi ipek yolunda oldugu gibi modern ipek yolu projesinde de yalnizca Cin’in
cikarlarinin goézetilmedigi ve uluslararasi ekonomiye hizmet edecek bir proje
oldugunu agiklayarak kuskular1 ortadan kaldirmaya ¢aligmistir. Baskan tarihi ipek
yolunu canlandirarak Asya bolgesi igin onemli bir pazar olusacagi yeni bir ticaret
yolunun agilanacagi fikrinin 6ne slirmiistiir. Projenin hayata gecirilmesiyle kara ve
deniz yolu tagimaciliginda yeni bir lojistik agin ortaya ¢ikacagi ifade edilmistir
(Chhibber, 2017).

Cin tarihi Ipek Yolunun katkilarmi temel alarak Cin giiniimiizde diinya ticaretinin
akis hizim1 engelleyen bazi kisitlamalarin oldugunu diistiniiyor. Kiiresel ticaretin
oniindeki engelleri kaldirarak aciklik getirmenin {iilkelerin refah seviyelerini olumlu
yonde etkileyecegini savunuyor. Tarihi perspektiften bakildiginda ipek yolu
sayesinde yakalanan firsatlarin tekrar giindeme gelmesi ile bolgeler arasi ticari
hayatin ve yine iilke i¢indeki ekonomilerin canlilik kazanacagi diisiiniiliiyor (OECD,
2018). Ciinkii tiretim alaninda oncii iilke olan Cin bu iirlinlerin sevkiyatinda deniz
yolunu kullaniyor. Limanlarin kisithh olusu beraberinde ek tasima maliyetleri,
gecikmeler gibi sorunlar1 getiriyor. Bu sebeple kara iilkelerinin ticaretinde ciddi

diisiisler meydana gelmekte.

Modern ipek yolu projesinin temelinde de Avrupa’nin Uzak Dogu’ya baglanmasi
yatar. Bu sayede ekonomi yeniden canlanacaktir. Jinping’in 2013 yilinda yapmis
oldugu aciklama denizyolu tasimaciligimda gecikmelerin oldugu, ek masraflarin
ortaya c¢iktigini ve hammadde tedarikinde sikintilarin oldugunu bu sebeple ipek
yolunu canlandirmanin gerekli oldugunu vurgulamistir. Ayni zamanda bu proje

enerji taginmasi konusunda biiyiik adimlar atilacagmin altmni ¢izmistir (Brugier,
2014).

Tarihi ipek yolunun tekrar canlanmasiyla kara ve deniz ticareti tekrar sekillenecek
ticari faaliyetlere farkli bir yenilik katilacaktir. Cin’in projede ki temel hedefi insa
edilecek yeni yollar ile kiiresel ticareti canlandirmak ve ticaret akisini belli bir
dengeye oturtmak. Bu yolun tekrar canlanmasiyla beraber turizmin de gelismesi
bekleniyor. Turizmin kiiresel pazarm yani sira kiiresel bir diyalogun kurulmasina 6n
ayak olacagi diisliniiliiyor. BKBY ile sinir 6tesi turizmin yalnizca ekonomik degil

ayn1 zamanda kiiltiirel etkileri de olacaktir (Winter, 2016).
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Cin’in tekrar giindeme getirdigi genelde “Barig¢1l Yiikselis™ fikri 6zelde ise ipek
yolunu canlandirma fikri komsu iilkeler tarafindan ¢ok da olumlu karsilanmamustir.
Cin ile diger Asya eyaletleri arasinda ikili gerilimler yasanmigtir. Projenin
tamamlanmasinin uzun yillar alacak olmasi, yiiklii miktarda yatirimlara olan ihtiyag
iilkelerin projeye mesafeli durmasina sebep oluyor (Pop, 2016). Ayni zamanda ¢cogu
iilkede teknolojik alt yapimin yetersiz olusu da bu sebepler arasinda bulunmaktadir.
Tiim bu olumsuz elestirilerin yaninda Tiirkiye gibi projeyi destekleyen pek ¢ok tilke
bulunmaktadir. Cin olumsuz elestirileri ortadan kaldiracak agiklamalarda bulunarak
projenin hayata gegcirilmesiyle birlikte ekonomik hayatta kiiresel ticarette yeni bir
donemin baslayacagmi savunmustur. Ozellikle bu proje Cin ile Batih
devletlerarasinda ticaret ve isbirligini artrmanin da Onemli bir yolu olarak
goriilmektedir. Ticaret merkezinin Asya kitasina dogru ¢ekmek isteyen Cin serbest
ticaretin Oniindeki engelleri kaldirarak, ek masraflarin en aza indigi, tasimacilikta
aksakliklarin olmadig: bir diizende ikili ve ¢oklu iligkilerin daha saglikl ilerleyecegi

one siirtilmiistiir (Chhibber, 2017).

BKBY projesine dahil olan iilkelerin sayis1 diinyanin yarisindan fazlasini
olusturmakta. Projenin hayata gecirilmesiyle birlikte bu iilkelerin birbirine
baglanmas1 hedeflenmektedir. Projenin temel amaci da bu {ilkeler arasinda serbest
ticaret akigini saglayarak uluslararasi pazarlara ulasimi kolaylastirmaktir. Planlandig1
iizere karayolu, demiryolu, limanlar, enerji tesisleri vb. gerekli alt yap1 ¢alismalar1
hayata gecirildigi takdirde iilkeleri birbirine ekonomik ve politik agidan entegre

etmek daha kolay olacaktir (The Belt and Road Initiative, t.y.).

Asya ve Avrupa iilkelerini birbirine baglayan bu yeni agin kiiltlirel, ekonomik ve
ticari iliskilerin artmasmda onemli bir unsur olacagi ileri siiriilmiistiir. Ayn1 zamanda
Asya-Avrupa iilkelerinin hammadde kaynaklarina ulagmasi da bu proje ile daha
kolay olacaktir. Uretimde onde gelen iilkeler bu sayede farkli birgok dagitim kanali
vasttastyla ihracat oranlarini artiracaklardir. Temelde de projeye dahil olan iilkeler
thracat ve yeni yatirimcilar1 iilkelerine ¢ekmek iizerine planlalar yapilmaktadir

(Szczudlik Tatar, 2013).

Tarihi Ipek Yolunun kazanimlar1 géz dniine alindiginda bu proje hayata gegirildigi
zaman giizergah lizerinde bulunan iilkeler ticari hayatta yeni bir ivme yakalayacak,
refah seviyelerinde olumlu bir artis gdzlemlenecek ve farkli istihdam kapilari

acilacaktir. Projenin temel amacmin da BKBY projesinde yer alan, giizergah
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tizerinde bulunan iilkelerin ekonomilerine canlilik katmak oldugu Cin tarafindan dile

getirilmistir (Karagol, 2017).

Projenin en dnemli amaclarindan biri tasimacilikta ki yiliksek maliyetler. Lojistik
sistemlerin gelistirilmesiyle birlikte maliyetlerin diismesi beklenmektedir. Kurulacak
bu yeni agm igerisinde yer alan tagimacilik modlarindan demir-deniz-hava-
karayollari, alt yapi baglantilar1 ve yeralti1 kaynaklar1 ile {iilkeleraras1 mesafe
kisalacak lojistik i¢in ayrilan finansman da azalmalar olacaktir. Mesafenin
kisalmasinin bir diger Onemli etkisi ise ticari faaliyetlere ayrilan siireninde
azalmasidir (Beser, 2018). Cin ve diger devletler i¢cin 6nemli bir firsat olan proje yeni
pazar arayisinda olan lilkelere ticaret yapabilecekleri yeni alanlar1 kesfetmelerine
yardimc1 olacaktir. Ozellikle hammadde kaynaklarina ulasmada cesitli engeller ile
karsilasan tilkelere ve Cin gibi yeni sermaye arayisinda olan iilkelere de yeni firsatlar

dogmaktadir.

Cin tarafindan sekillendirilen BKBY projesinin bir diger amaci; Cin’in gilizergahta
bulunan fakat ekonomik iligkiler tesis edemedigi bir¢ok iilkeyle bu proje sayesinde
diplomatik iliskiler kurmasi ya da var olan zayif iliskilerini gli¢lendirerek sistemdeki
giicinii ve etki alanini artirmasi ig¢in firsatlar sunmasi olacaktir (Cakan, 2017).
BKBY projesi tarihi ipek yolunu modernize ederek bir sistem kurmayi
hedeflemektedir. Bu noktada onemli olan projenin agik, anlasilabilir olmasi. Dahil
olan ya da olacak iilkelerin soru isaretlerini giderebilmesi ve lojistik alanda yenilik
getirmesi gerekir. Proje ile altyapi, teknoloji, enerji vb. ¢alismalarinin yiiriitiilmesi ile

kiiresel pazara entegre olmay1 vadetmektedir (OECD, 2018).

3.5 Projenin Hedefleri

BKBY projesi bildirisinde projenin hedefleri bes madde ile acgiklanmistir. Projeye
dahil olan iilkelerin bu hedefleri destekleyerek bahsedilen alanlarda isbirligi
yapmalar1 gerekmektedir. BKBY Projesinin kurulmasinin en temel amaci déahil olan
iilkelerin ekonomik gelismelerine katki saglayarak bolgeler arasi ticareti
gelistirmekti. Bu amacin gergeklestirilebilmesi icin iilkelerin birbirleri ile uyum
icerisinde caligsmasi s6z konusu hedeflere sadik kalarak isbirligi taraftar1 olmalari
gerekir. Bu sebeple hedeflere uyum ve isbirligi konusu ¢ok onemlidir. “Bildiride

hedefler; politika koordinasyonu, olanaklarin birbirine baglanabilirligi, engelsiz
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ticaret, finansal biitlinliik ve insanlar arasinda birebir baglarin kurulmasi seklinde 5

baslikta agiklanmistir’” (Durdular, 2016).

3.5.1 Politika biitiinliigii

Projeye dahil olan iilkelerin birbirleri ile olacak etkilesimleri projenin hayata
gecirilmesi agisindan ¢ok Onemlidir. Proje icerisinde yer alan iilkelerin ekonomi
politikalari, siyasi stratejileri uyum icerisinde stirdiiriilmeli, ortak paydada bulusarak
yeni olusumlar i¢in igbirligi yapilmali, olas1 problemlerin ¢6ziimii i¢in karsilikli
goriismelerde bulunulmalidir. Ortak c¢ikar {izerinde yogunlasarak devletlerarasi
isbirligi miimkiin kilinmali ve karsilikli giiven ortami saglanmalidir. S6z konusu bu
planlar gergeklestiginde tilkeler ekonomik ve politik anlamda koordine olabilirler,
bolgeler arasi igbirligi artirilabilir ve var olan projeler tilkelerin isbirligi ve uyumu ile
politik anlamda destek gorebilir. BKBY projesinin politik koordinasyona bu kadar
onem vermesinin sebebi kazan-kazan mantig1 ile karsilikli kazang {izerine

kurulmasidir.

3.5.2 Baglanabilirlik

BKBY projesi Asya, Avrupa ve Afrika’y1 birbirine baglamay1 hedefleyen oldukg¢a
genis ag lizerine kurulacak 6nemli alt yap1 ¢alismalar1 gerektiren bir projedir. Proje
kara yolu, deniz yolu baglantilar1 ile bolgeleri 6 koridora bolerek ticaretin oniindeki
engelleri kaldirmak istemektedir. Bu noktada 6nemli olan alt yapi ¢aligmalarinin
sorunsuz bir sekilde yapilmasi ve iilkelerin bu noktada igbirligi igerisinde olmalaridir.
Baglant1 yollar1 insas1 ile birlikte birbiri arasinda ulasim olmayan bdlgelere
odaklanilacaktir. Lojistik baglantilar ile birlikte kiiresel sistemde smirlarin
engellerinden s6z edilmeden yatirim, ticari isbirlikleri ve tedarik konusunda daha

kolay ve ucuz maliyetlerde iilkeler arasi etkilesim saglanacaktir.

3.5.3 Engelsiz ticaret

BKBY projesi taraf iilkeler arasinda isbirligini artirmak, yeni yatwrimlara tesvik
etmek ve ticaretin oniindeki engelleri ortadan kaldirmay1 hedeflemektedir. Taraf olan
iilkelerden de bu hedefleri gergeklestirmek i¢in karsilikli giiven ortamini saglamalar1
ve isbirligi i¢inde olmalar1 beklenmektedir. BKBY projesinin ilan edildigi donemde
Cin hiikiimeti engelsiz ticaret konusunda yeni adimlar attig1 ve serbest ekonomiyi

destekledigini agiklamistir. Engelsiz ticaret ic¢in iilkeler karsilikli olarak ticari
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mevzuat ve giimriik ile ilgili bilgi aligverisinde bulunmalidirlar. Ayn1 zamanda tarife
dis1 engeller konusunda ortak karar alinmalidir. Ticari faaliyet alanlar1 genisletilmeli,
yeni pazarlar kesfedilmeli, e-ticaret iizerine calismalar yapilmalidir. Geleneksel
ticaret modellerin yaninda daha modern modeller gelistirilmelidir. Yatirimin 6niinde
olan engeller asilarak yatirimin kolay ve daha hizli yapilmasmi saglamak

gerekmektedir.

3.5.4 Mali entegrasyon

Projenin uygulanabilirligi agisindan onemli olan bir diger hedef finansal biitiinliik
ilkesidir. Diger alanlarda oldugu gibi finansal sistemlerde entegrasyon ile finansal
isbirligi saglanmalidir. Asya Altyapr Yatrim Bankasi, BRICS Yeni Kalkima
Bankas1 kurumlar1 kurularak proje i¢in gerekli olan fon i¢in ¢aligmalar yapilmalidir.
Mali entegrasyon i¢in gerekli anlasmalar hazirlanarak taraflar imzalamalidir. Taraflar
finans alaninda destek vermelidir. Boylelikle {iiyeler arasinda mali isbirligi

artirilmalidir.

3.5.5 Insanlar aras1 baglanti

Projenin uygulanabilirligi i¢in halkin destegi gerekmektedir. Taraf tilkelerin halklar1
arasindan kiiltiirel ¢aligmalarm artirilmasi, iletisimin saglanmasi, halklar1 bir arada
tutabilecek projelerin tesviki ile insanlar arast1 baglarin giliclendirilmesi
gerekmektedir. Bu noktada ¢ok tarafli is birlikleri ile proje i¢in gerekli olan sosyal
hizmet alaninin etkisi artirilmalidir. BKBY projesi de bu noktada turizmin 6nemi
tizerinde durmaktadir. Turizm alaninda yapilacak c¢alismalarn ve seyahatlerin
oniindeki vize engellerinin iyilestirilmesi i¢cin adimlar atilmalidir. Proje sanat
alaninda yapilacak c¢aligsmalar1 ve Ogrencilerin yurt disinda egitim alabilmelerini
desteklemektedir. Ote yandan proje iilkelerin saglik, teknoloji alanlarinda isbirligini

destekleyerek bu alanlarda igbirligini artirarak ar-ge merkezlerinin kurulmasmi tesvik

etmektedir (Targay, 2017).

BKBY projesi ticaret, alt yap1 ve teknoloji baglantilar ile kitalar1 birbirine baglamay1
ticaretin Oniindeki engelleri kaldirmay1 hedeflemektedir. Cin bu sebeple projeye taraf
iilkelerle 50’den fazla serbest ticaret anlagsmasi imzalamayi hedeflemektedir.
Isbirliginin artirilmastyla disa déniik ekonomiler benimsenecek ve taraf iilkeler
istikrarli bir sekilde biiyiiyecektir (Chhibber, 2017). Ozetlemek gerekirse projenin

hedefi dogal kaynaklara wulagimin kolaylastirilmasi, serbest ticarete gegisin
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saglanmasi ve lojistik aglarin gelistirilmesidir. Bu noktada sinir problemleri biiyiik
bir engel olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Proje taraf iilkelerin tamaminin ¢ikarini
gbzettigi i¢in siyasi meselelerin kenara birakilarak istikrarli biiyiimenin yollarinin
aranmasi gerektigini vurgular (Arduino, 2016). Diinya ekonomileri siralamasinda
Japonya’y1 geride birakarak 2.siraya yerlesen Cin bu proje ile ekonomik ve politik
¢ikarlarina hizmet edecektir. Kiiresel sistemde lider konumda olan ABD’nin
konumunu elde etmek isteyen Cin BKBY projesi ile birlikte uluslararasi diizende
degisiklik yapacagina inanmaktadir. Temel hedefi mevcut diizeni degistirmek ve bu

diizende kendini planladigi seviyeye tasimaktir (Leverett & Binbing, 2017).

3.6. Tlkeleri ve Cercevesi

“Cin Halk Cumbhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu tarafindan
yaymlanan *Ipek Yolu Ekonomi Kusagi ile 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolunun Ortaklasa
Insa Edilmesini Tesvik Uzerine Vizyon ve Faaliyetler: baslikli bildiride BKBY
projesinin ilkeleri 5 madde ile agiklanmistir’” (Vizyon ve Faaliyetler, 2015).

e BKBY projesi baris icinde yasama ilkelerini desteklemektedir. Bu ilkeler;
Devletlerin egemenlik ve toprak biitlinliigiine saygi, i¢ islerine karigmama,

birbirine saldirmama, esitlik-karsilikli fayda, barig ortaminda yasama.

e Temelde Tarihi Ipek Yolu Giizergahindan hareketle ortaya ¢ikan bu proje

giizergah disindan da katilmak isteyen devletlere aciktir.

e BKBY projesi projeye dahil olan {ilkelere karsi hosgoriiliidir ve ayni
zamanda {ilkelerarasi isbirliklerinde farkliliklara saygi duyarak ortak noktada

bulusmay1 hedeflemektedir.
e BKBY projesi genel kabul gérmiis piyasa kurallarina uyacaktir.

e Proje kazan-kazan mantigindan hareketle karsiikli kazang {izerine
calisacaktir. Projeye dahil olan iilkelerin kendi ¢ikarlarma uyumludur

(Vizyon ve Faaliyetler, 2015).

Projenin ilkeleri Birlesmis Milletlerin amacg ve ilkelerine oldukca benzerdir. 1945
yilinda kurulan giiniimiizde 193 iiyeye sahip olan bu uluslararas: 6rgiitiin temelinde
oldugu gibi BKBY projesi de devletlerin egemenligi ve toprak biitiinliigiine saygiy1
ilk ve en dnemli ilke olarak kabul etmistir. BM gibi diger tiim uluslararas: orgiitlerin,

projelerin temelinde bu ilke bulunur. Bu ve benzeri ilkeler 6rnegin i¢ islerine
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karigmama, barig ortaminda yasama ilkeleri de dahil olunacak proje ya da bolgesel-

uluslararasi orgiite karsi iilkelerin fikrini etkilemektedir.

BKBY projesi tarihi Ipek Yolu projesi gibi oldukca genis bir ag iizerine kurulacak bir
projedir. Gliniimiiz itibariyle dahil olan iilkelerin sayisinin artmasi beklenmekte.
Projenin hayata gegirilmesi i¢in gerekli finansmanin temin edilmesi gerekmektedir.
Bu sebeple Cin bolge ayrimi yapmadan her devletin projeye dahil olmasini
desteklemektedir. 2013 yilinda proje ilan edildigi zaman projenin evrenselligi
iizerinde durulmus dahil olmak isteyen tiim bolgelere agik oldugu duyurulmustur.
Proje agmin genislemesi projenin faaliyetlerine devam etmesi acisindan da
onemlidir. Ayni1 zamanda proje faaliyetlerini gerceklestirirken déhil olan ya da
olmay1 diislinen iilkelerin farkliliklarin1 g6z Oniinde bulundurarak ortak noktada
bulusacaklarinin teminatin1 vermistir. Bu noktada kazan-kazan mantig1 iizerine

kurulu olan proje bu iilkelerin ¢ikarlarini da koruyacaktir.

2015 yilinda yaymlanmis olan bildiride BKBY Projesinin cergevesi 4 madde ile

aciklanmastir.

e BKBY Projesi taraflar arasinda anlayis ve giiveni artirmay1 hedefleyen kazan-
kazan mantig1 iizerine kurulmus baris ve dostluk yanlis1 bir girigimdir. Bu
noktada Cin barig i¢inde yasama ilkelerini ve projeye disaridan katilmak
isteyen tilkeleri desteklemektedir. Ayni zamanda karsilik kazanci ve faydayi
savunmaktadir. Farkliliklara karsi kapsayict ve acik oldugunu belirterek
isbirliginin artirilmasi gerektigi bu alanda tesvik uygulamalarmi yapilmasini

desteklemektedir.

e BKBY Projesinin gilizergdh1 Asya, Avrupa ve Afrika bolgelerini
kapsamaktadir. Dogu Asya ile Avrupa ekonomisini birbirine entegre ederek
ekonomik kalknma igin etkili bir ag kurmaktadir. Giizergah “Ipek Yolu
Ekonomi Kusagi” ve “21.Yiizyil Deniz Ipek Yolu” olarak iki ana hat
iizerindedir. Kusak; Cin’in Avrasya’ya ekonomi koridorlar1 ve karayolu ile
baglantisini, deniz yolu ise Avrasya’y1r Cin limanlar1 ile birbirine baglayan
deniz agmni ifade etmektedir. Kusak ve deniz yolu baglantilar1 ile Cin’i
Akdeniz’e baglamay1 hedefleyen proje bu sayede bolgeler arasi isbirliginin
artacagl, serbest ticaretin oniindeki engellerin kaldirilacagi, devletlerin refah

seviyelerinin artacagi bir diizen planlamaktadir.
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e BKBY Projesi kara yolunda uluslararasi tagimacilik agini1 kullanarak BKBY
projesi glizergahindaki onemli sehirlerden faydalanarak sanayi isbirligi
merkezleri ile Yeni Avrasya Kara Kopriisi Ekonomik Koridorunu inga
edecektir. Ayni zamanda Cin-Rusya-Mogolistan, Cin-Cin Hindistan
yarimadasi, Cin-Orta Asya-Bati Asya ekonomi koridorlar1 iizerine
yogunlasacaktir. 21.Yiizy1l Deniz Ipek Yolu'nda ise BKBY iizerindeki biiyiik
limanlar1 entegre ederek eskiye nazaran daha giivenli ve engelsiz deniz

ulagimu tesis edecektir.

e BKBY projesi gilizergahta bulunan devletlerarasinda  isbirligini
hedeflemektedir. Devletler isbirliklerinde birbirleri ile entegrasyon igerisinde
calismal, giivenlik ve fayda konusunda ortak hareket etmelidirler. Ozellikle
alt yap1 gelistirilmeli, kara-hava-deniz yollarinda emniyetli ag olusturulmali,
serbest ticaretin Oniindeki engeller kaldirilmali, yatirim kolaylastirilmali,
devletlerarasinda ekonomik-siyasi-kiiltiirel baglar gelistirilmeli ve halklar
arasinda baris ve dostlugun artirilmasina yonelik adimlar atilmalidir (Vizyon

ve Faaliyetler, 2015).

3.7 Finansmani

BKBY Projesi engelsiz ticaret ve biiylime vizyonu niteligini tagiyan uluslararasi bir
girisimdir. Proje hayata gecirildigi takdirde tilkelerin finansal kalkinmalarinda ve
birbirleri ile olan ekonomik iliskilerinde olumlu degisimler olacaktir. Cin projeyi ilan
ettiginde devletlerin siyasi catigmalarin kenara birakilarak isbirligi ve yatirimlar
lizerine yogunlagmasi gerektigini vurgulamistir. Var olan sistemde ekonomik
canlanmaya ihtiya¢ oldugunu bunun i¢in tarihi ipek yolu model almarak modern ipek
yolu projesinin desteklenmesi gerektigini ileri siirmiistiir. Girigimin ad1 Bir Kusak

Bir Yol Projesi olarak belirlenmistir.

BKBY projesi Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini birbirine baglayacaktir. Bu baglanti
kusak ve yol ile kategorize edilmistir. Kusak ile kara ve demiryollar1 yol kavramu ile
denizyolu baglantilarin1 ifade etmektedir. Oldukca genis bir ag lizerine kurulacak
olan projeye taraf lilkelerin destegi, finansal yardimlar1 ¢ok dnemlidir. Giiniimiizde
projeye dahil olan ilkelerin sayis1 65’den fazladir. Bu iilkeler diinya niifusunun

yarisindan fazlasini olusturmaktadir. Sayinin artmasi beklenmektedir.
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Proje tizerindeki olumsuz bakisi degistirmek adina projeye ev sahipligi yapan Cin’in
finans konusunda pek ¢ok girisimi olmustur. Projenin ilan edildigi yil olan 2013’ten
giiniimiize Cin altyap1, teknoloji vb. alanlarda bir¢ok {ilke ile igbirligi yapmistir ve
pek ¢ok yatirima imza atmistir. Bu tarihten itibaren 5 yilda toplamda 800 milyar
dolarlik yatirima oncii olacaginin garantisini vermistir. Projeye beklenen destek
verildiginde ve proje hayata gegcirildiginde Cin i¢in 6nemli bir firsat dogacaktir. Proje
ile lojistik alanin da kitalarin birbirine baglamasi1 Cin’in uluslararasi pazara ulagimini
kolaylastiracaktir (Dilek ve dig., 2019). Cin BKBY projesinin finansal desteginin
karsilanmas1 i¢in 2014’de Ipek Yolu Ekonomi Kusagi Fonu’nun kurulmasma
onciiliik etmistir. Bu fon i¢in ayrilan miktar yaklasik 40 milyar dolardir. Ayn1 yil
icerisinde Tiirkiye’nin de kurucu tlkeler arasinda yer aldigi Asya Altyapt Yatirim
Bankasmni1 kurmustur. 50 milyar dolarhik yatirimla Yeni Kalkinma Bankasmi

kurmustur (Chhibber, 2017).

Asya Alt Yatirim Bankasmin kurulmasi 2013 yilinda Cin tarafindan onerilmisti. Cok
tarafli bir kalkinma bankas1 olan bu kurulusa bir yil gibi kisa siirede 57 iilke tliye
olmay1 kabul etti ve kurulusun hizla yiikselisi diger devletlerinde dikkatini ¢ekmisti.
Ozellikle Cin’in iligkilerinin iyi olmadig1 Vietnam gibi iilkelerinde destek vermesi
Cin i¢in 6nemli bir adimdi. Ancak bolgede ki en 6nemli rakibi Japonya destek
vermemigstir. Japonya’nin yaninda ABD’de destek vermeyen iilkeler arasinda

(Karrar, 2009).

Uluslararas1 orgiitlerin BKBY projesi kapsaminda vermis oldugu destek projenin
giivenirliligini artirmaktir. Birlesmis Milletler 2017 yilinda uluslararasi igbirligi ve
stirdiiriilebilir kalkinma i¢in projeye destek vermistir. Ayni1 zamanda Diinya Bankas1
‘da hem sozlii hem de parasal destek vermistir. DB Grup Baskani J. Y. Kim 80
milyar dolar parasal destek vereceklerini agiklamistir. Kim’in projeye destek
verilmesi gerektigini savunmustur. Cilinkii ona gére BKBY projesi rekabet ortami
olusturacak, engelsiz ticareti miimkiin kilacak ve kitalar arasi baglant1 daha kolay
olacaktir (The Belt and Road Initiative, t.y.). Projeye uluslararasi destek artarken 6te
yandan Cin ilk adimi atmus ve diger iilkelere de mali destekte bulunacaginin
garantisini vermistir. 8 trilyon dolar olarak belirlenen kredi miktar1 onlimiizdeki
yillarda giderek artacaktir. Diinya ekonomileri siralamasinda Japonya’y1 geride
birakarak ikinci siraya yerlesen Cin 50°den fazla iilkeye yatirim yapmustir (Iktibas,
2018). Cin Kalkimma Bankas1 tarafindan 2015 yilinda yapilan agilamada hali hazirda
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900’e yakin projenin var oldugu bir¢ogunun insasinin devam ettigi planlanan yeni
projeler oldugu ifade edilmistir. Bu projeler i¢in harcanacak miktarm 800 milyar
dolar1 gecgecegi hesaplanmaktadir. BRICS Yeni Kalkinma Bankasi tarafindan
yaklasik 100 milyar dolarlik yatirim s6zii verilmistir. Cin’deki yerel bankalar kamu

kuruluslar1 tarafindan s6zlii ve parasal destek sozii verilmistir (Kynge, 2015).

Cin vadettigi kredi yardimlar1 planlandig1 gibi olmamistir. Cin daha 6nce anlagma
yaptig1 lilkelere kredi yardimi yapamamuistir. Farkli yontemler ile ¢éziim arayama
baslayan Cin llkelerin desteklerini geri ¢ekmelerine engel olmaya ¢aligmistir. Sri
Lanka, Malezya ve Filipinler de yasanan gerilimler Cin’in sorun yasamasina sebep
olmustur. Sri Lanka’ya kurulan liman ve havaalanlarma Cin tarafindan
ulagtirilamayan gemi ve ucaklar sebebiyle Sri Lanka var olan borcunu
o0deyememistir. Cin ise Malezya ve Filipinler’de de yasadigi bu gibi sorunlarin
¢cOziimiinii inga edilen alanlar1 kiralayarak askeri lissii haline getirmistir. Bir taraftan
tarihi ipek yolunu canlandirarak ge¢misteki gibi alternatif ticaret yollar1 kurulmasi
planlanirken altyap1 calismalarmmn mali yiikii, vaadedilen sozlerin tutulmamasi,
iilkelerin bor¢ altina girmesi diger devletlerin projeye bakis acisini degistirmistir.
Giintimiizde hala projeye ¢ekimser olan ve karsi ¢ikan pek cok iilke bulunmakta

(Yiiksel, 2019).

2017 yilinda diizenlenen BKBY projesi Forumu’nda bildiride yer alan bes hedef
iizerinde durmustur. Projenin yalnizca mal ve hizmet ticareti {izerine kurulmadigini
ve ayn1 zamanda tarihi ipek yolunda oldugu gibi kiiltiirlerin, bilginin yolculuk
yapacagl bir girisim olacaginin altini ¢izmistir. Cin diinya ekonomileri listesinde
birinci swrada yer alan kiiresel sistemde lider konumda olan ABD ile rekabet
etmektedir. Bu proje ABD’nin kurmus oldugu sisteme yeni bir sistem konumundadir.
Asya, Afrika ve Avrupa’yr birbirine baglayacak olan proje iilkelerin aralarindaki
engelleri en aza indirerek ekonomik hayatta canlilik katmalarii beklemektedir. Buna
oncliliikk ederken kendi para biriminin kiiresel sistemde kullanilmasini saglamaktadir

(Ozsiimer, t.y.).

2017 yilinda BKBY projesi i¢in atilan ilk adimda devlet liderleri bir araya gelmistir
ve aralarinda Tiirkiye Cumhurbaskani Erdogan’inda yer aldigi zirvede yatirimlar
iizerine yapilan planlar konusulmustur. Tiirkiye Orta Koridor hattinda yer alan proje
icin dnemli bir tilkedir. Asya-Avrupa baglantis1 i¢in 6nemli bir konumdadir. Cin

Tiirkiye’nin de projeye sozlii ve parasal destek vermesini beklemektedir. Projenin bir
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an Once hayata gecirilmesi i¢in ve bitis tarihi olan 2049 da bitmesi i¢in taraf iilkelerin

destegi gerekmektedir.
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4. ULUSLARARASI POLITIiK EKONOMIi ACISINDAN KUSAK YOL
PROJESI

Politik ekonomi, siyaset ve ekonominin karsilastigi noktada bulunur ve siyaset-
ekonomi arasindaki iligkiyi inceler. Siyaseti ekonomiden, ekonomiyi siyasetten
bagimsiz diisinmenin miimkiin olmayacagmi savunan politik ekonomi siyasi
kararlarin ve olaylarin ekonomiyi nasil etkileyecegini ve ayni sekilde ekonomik
gelismelerin siyaseti nasil etkileyecegini ortaya koyar. Politik ekonomi tanimi
iizerinden uluslararasi politik ekonomi ise politik ekonomiyi uluslararasi iligkiler

iizerinden degerlendirmektedir.

BKBY projesi kiiresel sisteme etki edecek kiiresel ekonomiyi sekillendirebilecek bir
projedir. 65’den fazla iilkenin dahil oldugu taraflarinin yaninda tarafsiz duran ve
kars1 c¢ikan iilkelerinde bulundugu bu projeye yalnizca lojistik ve ekonomik
perspektiften degerlendirmek dogru olmayacaktir. BKBY projesi ekonomik oldugu
kadar politik de bir projedir. Ulkelerin politikalarina da etki edecek potansiyele sahip

projenin uluslararasi ekonomi politik agidan degerlendirilmesi gerekir.

BKBY projesi 2013 yilinda ilan edildiginde ABD’nin Marshall Plani ile
karsilagtirilmistir.  Marshall Plani, ABD’nin 2.Diinya Savasi sonrasi Avrupali
devletlere yapmis oldugu yardimlardr. ABD’nin  bu yardimlarla kendi
hegemonyasini kurdugu iddia edilmistir. ABD’nin hem Sovyetler Birligine kars1 hem
de komiinizme kars1 gelistirdigi bir strateji olarak degerlendirilen Marshall Plani,
BKBY projesi ile tam da bu noktada birbirine benzetilmektedir. Cin’in kendi
hegemonyasini kurmak i¢in ve ABD ile rekabet edebilmek icin BKBY projesi
gelistirdigi ifade edilmektedir.

BKBY projesi ile Cin; Asya, Avrupa ve Afrika iilkelerini birbirine entegre etmeyi
planlamaktadir. Bu {ilkelerin Cin ile ortak paydada bulugmasi, Cin’in ABD’ye kars1
olan giiclinii arttirmaktadir. ABD projeye kars1 gelerek taraf lilkelere projenin
olumsuz yoOnlerini ortaya koyarak projenin yalnizca Cin’in ¢ikarlarma hizmet
edecegini ve karsilikli kazancin olmayacagmi ifade etmistir. Ulkeleri projeden

uzaklastirarak Cin’in  kendi hegemonik diizenini kurmasini engellemeye
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caligmaktadir. Projenin ilaninda hemen sonra ortaya ¢ikan bu sorunlar aslinda
projenin ekonomik, politik, kiiltiirel ve sosyal etkilerinin olacagini1 gostermistir. Bu

etkiler taraf olan olmayan tiim iilkeleri ilgilendirmektedir.

BKBY projesi denizyolu giizergahi i¢in iki ve karayolu giizergahi i¢in 6 ekonomik
koridor belirlenmistir. Asya, Avrupa ve Afrika iilkeleri bu gilizergahlar ile birbirine
baglanacaktir. Bu plan cer¢evesinde yapimi tamamlanan, insasi devam eden ve
gelecek yillarda caligmalara baslanacak koprii, otoyol, tiinel, tren yolu vb. pek ¢ok
proje bulunmaktadir. Bu projelerin maliyeti oldukca yiiksektir. Bu maliyetleri
karsilayacak bir¢ok kurulus bulunmaktadir. Bunlardan ilki ve en 6nemlisi Cin’in
IMF ve Diinya Bankasima kars1 kurdugu Asya Altyap1 Yatirim Bankasidir. Bu banka
2014 yilinda 100 milyar dolarlik sermaye ile kurulmustur. Tiirkiye’de 2 milyar 609
milyon dolarlik sermaye ile iiye olmustur. Tipk1 AIIB gibi Ipek Yolu Fonu da Cin’in
onciiliigiinde kurulmustur. Projeyi finanse eden kurumlar arasinda AIIB ve Ipek Yolu
Fonu disinda Cin Kalkinma Bankasi, Cin Ithalat ve Thracat Bankasi, Cin Bankast,

Cin Sanayi ve Ticaret Bankas1 bulunmaktadir.

Projeye taraf olan iilkeler ve projeyi finanse edecek kurumlarm kuruluslarinda yer
alan tilkelerin beklentisi ABD’nin tek tarafli kazan¢ sdyleminin tam tersi olarak
diistindiikleri ve Cin’in de ileri stirdiigii karsihikli kazan-kazan ilkesi ile projeden
kazang saglamaktir. v ile birlikte serbest ticaretin dniindeki engeller kalkacak, ikili ve
coklu ticari isbirligi yapmak daha kolay olacak, iilkeler yeni pazarlara agilacak,
uluslararas1 lojistik faaliyetler daha kolay, hizli ve az maliyetle yapilacak ve en
Oonemlisi tiim bunlarin sonucunda iilkeler ihracat kapasitelerini arttirmanin firsatini
yakalayacaklardir. BKBY projesi ¢ergevesinde altyapi, ulasim, telekomiinikasyon ve
diger alanlarda faaliyete gececek projeler ise iilkelerin bu alanlarda ki gelismelerine

katki saglayacaktir.

BKBY projesi taraflarin ekonomilerine olumlu oldugu kadar olumsuz etkileri de
olacaktir. Her ne kadar kazan-kazan mantig1 lizerine kurulmus bir proje olsa da en
kazangli Cin olacaktir. Projenin 6zellikle Asya merkezli olmak iizere Asya, Avrupa
ve Afrika baglantis1 sunmasi, Cin’in kara ve deniz gilizergdhi lizerinden kendi
hegemonyasint kurmak istemesi Cin’in asil hedefini ortaya koymaktadir. ABD ve
Japonya projeye bu sebepler dolayisiyla karsi ¢ikmaktadirlar. Cin denizlerde ABD ile
rekabet edecek giicii BKBY projesi iizerinden tahsis etmek istemektedir. Bu

dogrultuda BKBY projesi cercevesinde gerceklestirdigi liman, otoyol, koprii vb.
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projelerle birlikte karada ve denizdeki giiciinii arttrmayr hedeflemektedir. Bu
noktada onemli olan bir diger husus ise Cin bu projeleri gerceklestirdigi iilkelere
vermis oldugu kredilerdir. Ornegin Sri Lanka’ da ki limanm yenilenmesi i¢in vermis
oldugu 1,5 milyon dolar1 Sri Lanka geri 6deyememistir. Buna karsilik Cin limani1
satin almistir. Ayni durum Cibuti’de de yasanmustir. Cin Cibuti’ye alt yap1 projeleri
icin bor¢ vermistir. Cibuti tipki Sri Lanka gibi 6deyemeyince Cin buna karsilik Aden
Korfezine 40 yilligina ilk yurt dis1 askeri lisstinii kurmustur. Pakistan’da ki Gwadar
Limaninin yenilenmesi i¢in de bor¢ veren Cin bor¢ 6denmeyince karsiliginda limani
43 yilligna kiralamistir. Cin’in kredi tuzaklar1 ve proje g¢ergcevesinde ki stratejisi
projenin ekonomik oldugu kadar politik bazi yansimalarinin da olacagmin

gostergesidir.

BKBY projesi yalnizca ekonomik ve politik degil bazi ¢evresel etkileri de olan bir
projedir. Proje Asya, Avrupa ve Afrika’dan yaklasik 65°den fazla iilkeyi kara ve
deniz yolu baglantisi ile birbirine entegre edecek genis bir ekonomik bir ag kurmay1
hedeflemektedir. Bu baglantinin kurulmasi i¢in gelistirilen altyapi, ulasim ve
dogalgaz, petrol boru hatlar1 projeleri hi¢ kuskusuz ekolojik dengede bazi sorunlarin
ortaya ¢ikmasina sebep olacaktir. Kiiresel 1sinma, hava kirliligi, kimyasal atiklar, su
sorunu ve su sorununun beraberinde getirdigi tarimsal tiretimdeki sorunlar dahil
olmak tizere diger ¢evresel sorunlarin proje ile birlikte artacagini ortaya koymak
adina c¢aligmalar yapilmistir. Calismalar projede gerceklestirilecek karayolu
calismalarinin geg¢is noktalarinda yer alan halkin bu durumdan etkilenerek yerlesim
yerlerini terk etmelerine sebep olabilecegini, 6zellikle Kusak Yola taraf olan Afrika
iilkelerinin karsilasacagi su sorununu ve son olarak petrol-dogalgaz nakil hatlarinin

meydana getirecegi zararlar1 ortaya koymaktadir.

Cin cevresel etkiler konusundaki yapilan olumuz elestirilere karsi ¢ikarak BKBY
projesi cevreye zarar vermeyecek politikalar gelistiren bir proje oldugunu ileri
stirmiistiir. Bu noktada bazi kuruluslarin ve iilkelerin de destegini alarak BKBY
projesinin yesil politika gelistiren bir proje oldugunu savunmaktadir. Ancak BKBY
projesi ekonomik ¢ikarlarin agir bastig1 bir proje olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
ekonomik ¢ikarlarm iilkelerin politikalarina birbirleri ile olan hem ticari hem de
siyasi iligkilerine olan etkileri géz Oniine alindiginda ¢evresel sorunlarin géz ardi
edilerek asil odak noktasinin ekonomide olacagi goriilmektedir. Projenin ¢evresel

etkileri ise uzun vadede kendini gosterecektir.
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4.1 Bir Kusak Bir Yol Projesinin Olas1 Etkileri

BKBY projesi ilan edildikten kisa bir siire projeye olumlu ya da olumsuz bakanlar
sekillenmeye baslamistir. Taraf olan iilkeler BKBY projesini bir firsat olarak
degerlendirirken karst konumda olanlar ise projenin yalnizca Cin’e faydasinin
olacagini ileri siirmiislerdir. Fakat proje taraf olan ya da olmayan tiim iilkeleri

sliphesiz etkileyecektir. Burada 6nemli olan bu etkinin sonuglaridir.

BKBY projesi ile Cin kendi hegemonik diizenini kurarken diger taraftan da ticari
isbirliklerinin artacagi, lojistik faaliyetlerin daha kisa siirede daha az maliyetle
gerceklesecegi, yeni pazarlara entegre olmanm daha kolay olacagi, serbest ticaretin

oniindeki engellerin minimuma indirilecegi bir diizen 6ngérmektedir.

Planlanan kara ve deniz giizergahlar1 ile Cin, hem kendi ticaret akisinin hem de taraf
olan tilkelerin ticaret akisinim gelisecegini ileri siirmiistiir. Projeye dahil olan iilkeler
hem Cin hem de diger iilkeler ile ¢oklu ticari isbirlikleri yapabilmenin firsatini
yakalayacaklardir. Tasimacilik faaliyetlerini daha diisiik maliyetle ve daha kisa

stirede gerceklestireceklerdir.

Projeye dahil olan iilkeleri etkileyecek dnemli husus yeni alt yap1 ¢aligmalari, ulagim,
telekomiinikasyon vb. c¢alismalar i¢cin gerekli finansman ve yatirimciyr proje
sayesinde kurulacak diyalog ile {ilkelerine ¢ekerek bu alanlar da ki gelismeyi mevcut
diizendeki uluslararasi standartlar1 yakalayabilirler. Proje ile birlikte yeni pazarlara
acilarak ihracat oranlarmi artirabilirler ve kiiresel sistemle biitiinlesebilirler. Tiim bu
olumlu etkiler projeye dahil olan tilkelerin ekonomik alanda gelisme kaydetmesini

saglayacaktir.

Projede belirlenen iki deniz gilizergahi, alt1 kara gilizergdh1 bulunmaktadir. Bu
giizergdhlar iizerinde yer alan iilkelerin limanlari, havalimanlari, koprii ve
demiryollar1 dnem kazanacaktir. Ozellikle proje ile Cin lojistik sektdriindeki bazi
aksakliklari, gecikmeleri ve uzun mesafeleri planlanan bu yeni rotalar ile ve bu
rotalarda yer alan iilkelerin ulagimi kolaylastiracak, tasimacilik siirelerini en aza
indirecek ulagim alt yapisi ile saglamayr hedeflemektedir. Bu noktada Tiirkiye
iizerinden bir 6rnek vermek gerekirse 3. Koprii Cin’den Avrupa’ya taginacak

mallarin tagima siirelerini en aza indirebilecek 6nemli noktada yer almaktadir.

BKBY projesi taraflar1 yalnizca ekonomik, siyasi, ulagim, ticaret vb. alanlarda degil

turizm, egitim, saglik vb. alanlarda da etkileyecektir. Egitim alanmda atilan
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adimlardan biri de Istanbul Gedik Universitesi (IGU) biinyesinde gergeklesmistir.
IGU ve Cin’de bulunan Lanzhou Universitesi arasmmda 2019 yilinda anlasma
imzalanmistir. Bu anlagsma 6grenci ve akademisyen degisim programlari, ortak

calismalar icermektedir (Istanbul Gedik Universitesi, 2019).

Projenin olumlu etkilerinin yaninda olumsuz etkileri de bulunmaktadir. Bu etkilerden
en Onemlisi Cin’in kredi desteginde bulundugu iilkelerin krediyi 6deyememesi
durumunda kredi destegi verdigi alan ne ise liman vs. igletim hakkini devralmasidir.
Bor¢ diplomasisi olarak adlandirilan bu durum ciddi tehdit unsurudur. Bu durum
iilkelerin ekonomik ve politik anlamda olumsuz etkilenmesine sebep olacaktir. Her
ne kadar BKBY projesi siirdiiriilebilir ¢evre vizyonu ile harcket etse de proje
cercevesinde gerceklestirilen ¢alismalar dogaya zarar verebilecek niteliktedir. Su
kaynaklar1 basta olmak {izere, tarim arazileri, ormanlar bu g¢alismalardan en cok

etkilenen alanlardir.

Projeye taraf olmayan iilkeler ise BKBY ile birlikte gerceklesecek adimlarin
gerisinde kalacaklardir. Bu noktada kiiresel sisteme entegrasyon konusunda ve yeni
pazarlara agilarak yer edinme konusunda engellerle karsilasilmasi muhtemeldir. Ote
yandan taraflar arasinda diizenlenecek anlasmalar ile tasimacilik faaliyetlerindeki
maliyetlerin  diisiiriilmesi ve siirenin azalmasi gibi avantajlarin da disinda

kalacaklardur.

Projeye taraf olmayan tlilkeler de genellikle Cin ile olan ikili iligkilerinde sorunlari
olan iilkelerdir ki bu iilkeler Cin’e tutumlar1 sebebiyle ABD ile anlasma masasina
oturan iilkelerdir. ABD ve AB tarafindan BKBY projesine karsi alternatif projeler
iretilirken BKBY projesine taraf olmayan iilkeler muhakkak diger alternatif

projelere taraf olacaklardir.

Bu boliimde projenin ekonomik etkilerini daha detayli gérmek adma alt basliklar
halinde Oncelikle kiiresel ekonomiye olan etkilerini ele alarak ardindan sirasiyla Cin,

ABD ve AB’ye olan etkileri incelenecektir.

4.1.1 Kiiresel ekonomiye etkisi

BKBY projesi Cin’in en 6nemli dis politika stratejisi olarak degerlendirilmektedir.
Projeye kars1 olan iilkelerin tamami projeyi Cin’in ¢ikarlarina hizmet eden bir plan
oldugunu diistinmektedirler. Proje Cin’in, ABD’nin tek kutuplu diinya diizeninde yer

arayisi, ABD ile rekabet edebilecek giice sahip olma istegi, nispeten daha az
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etkilesimde bulundugu {ilkeleri ve en 6nemlisi ABD’nin yoriingesinde olan iilkeleri
kendi hegemonyasi altina alma istegi ile ortaya ¢ikan bir proje olarak
degerlendirilmektedir. Proje ABD’nin Marshall Plani ile de karsilastirilmaktadir. Bir
taraf da Marshall Plani ile Avrupal iilkeleri kendi kontrolii altina almaya ¢alisan
ABD diger tarafta ise BKBY projesi ile Asya, Avrupa ve Afrika iilkelerini birbirine
baglayarak kendi diizenini kurmaya ¢alisan Cin bulunmaktadir. Ayni1 zamanda proje
cergevesinde Cin’in az gelismis llkeleri borglandirma taktigi ile kendine mecbur
kilmasi sebebiyle BKBY projesini tim bu degerlendirmelerden bagimsiz tutmak

miimkiin degildir.

Cin, kendisine yoneltilen tiim olumsuz yorumlara karst BKBY projesi ile ABD’nin
tek kutuplu diinyasinin yerine ¢ok kutuplu diinyay1r kurmayi hedefledigini ifade
etmektedir. Cin proje 1ile serbest ticareti miimkiin kilacak, ekonomide
kiiresellesmenin Oniinii acacak, bolgesel ve uluslararasi igbirliklerinin daha kolay
gerceklesebilecegi bir diinya diizeni planlamaktadir. Cin projenin kazan-kazan
mantig1 iizerine kurulu bir proje oldugunu ileri stirmiistiir. Cikis noktasinin tarihi
ipek yolunu giliniimiize uyarlama fikri olan proje tarihi ipek yolunun en goérkemli
yillarmi yasadigi donemlerde giizergah iilkelerine, tiiccarlara, ticari hayata sagladigi

faydalar g6z Oniine alinarak projenin de taraflara fayda saglayacagi ifade edilmistir.

Projeye taraf olan {ilkelerin sayis1 65°ten fazladir. Bu iilkelerin yaninda daha 6nce
ifade edildigi gibi ABD, Japonya gibi kars1 olan iilkelerde mevcuttur. Projeye karsi
olan tilkelerin varligi projenin hayata gecirilmesine engel olamamistir. BKBY projesi
ile planlanan kara ve deniz rotalar1 i¢in gerekli olan ¢alismalar devam etmektedir.
Yeni yollar, tiineller, tren hatlar1 ile BKBY projesi tam da planlandig1 sekilde Asya,
Avrupa ve Afrika kitalarmi birbirine baglama hedefini gerceklestirmeye yOniinde
ilerlemektedir. Projenin seyrini etkileyen bazi sebepler dolayisiyla projenin hayata

gecirilmesi, planlanan tiim projelerin bitmesi ise uzun yillar alacaktir.

4.1.2 Cin’e etkisi

2l.yy'da Asya kitasinda ki ekonomik hareketlilik tiim diinyanin dikkatini
cekmektedir. Asya ilkeleri bolgeyi yeni diizende parasal sistemlerin ve yeni
pazarlarin ekonomik {issii haline getirmek istemektedirler. Bu ama¢ dogrultusunda
bolgede liderlik yapan Cin ¢esitli politikalar1 ile Asya kitasma ekonomik canlilik

katmak ve igbirligi merkezi haline getirmeyi planlamaktadir. Cin bu hamleleri ile
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hem kendi bolgesinde hem de uluslararasi alanda yetkinligini gostermek
istemektedir. Cin hiikiimeti siyasal ve parasal sistemlerdeki giiclinii artirmak i¢in pek
cok projeye liderlik yapmistir. Bu projeler ona diger iilkelerle baglanti kurmay1
kolaylastiracak niteliktedirler. Aslinda BKBY projesi de tam da bu amag
dogrultusunda ortaya ¢ikmig bir girisimdir. Cin gerek uluslararasi sistemde gerek
kuruluslarda istedigi konumu elde edememistir. Cesitli konularda s6z hakkinin
olmayisi, ABD’nin buna miidahale edisi Cin’i yeni arayislara itmistir. Bu sebeple
BKBY projesi i¢in Ongoriilen akis bu miidahaleleri bertaraf edecek niteliktedir.
BKBY projesi icin tasarlanan finansal hat kotalarin, engellerin Oniine gececek
sekildedir. Cin projeye dahil olacak iilke sayisini artirmak ve ozellikle projenin
finans ayagina destek verecek lilkeleri kazanmak adina caligmalar yiiriitmektedir

(Yavilioglu, 2016).

Cin 2013 yilindan itibaren disa agilma politikalar1 ile hareket edecegini ve bu
stratejisine hizmet edecek {i¢ projeyi ileri siirmiistiir. *’Cin Riiyasi, Yeni Normal ve
Kusak Yol olarak adlandirilan bu projelerden sonuncusu Cin’in bdlgesel ve
uluslararas1 hedeflerini ger¢eklestirmede birer arag olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
sebeple BKBY Projesinin Cin acisindan 6nemini bdlgesel ve uluslararasi olmak

iizere iki baslik altinda inceleyebiliriz.

Bolgesel olarak Cin’in beklentisi proje sayesinde refah seviyesi artirmak ve
ekonomisini gelistirmek ve ayni zamanda BKBY projesi ile birlikte Avrasya,
Ortadogu ve Afrika’y1 karadan birbirine baglayarak uluslararasi lojistigi daha kolay
bir forma sokmak istemektedir. Uluslararasi arenada ki hedefi ise diger iilkelerle

iligkilerini, isbirliklerini gili¢lendirerek sistemdeki konumunu korumaktir(Okur,
2017).

BYBK Projesinin Cin i¢in bolgesel dnemi oldugu kadar uluslararasi 6neminin de
pay1 bliyliktiir. Cin’in BKBY projesi ekseninde uluslararasi arenada bazi planlari
bulunmaktadir. Proje hayata gecirildiginde bu planlarin  gerceklesmesi

beklenmektedir. Bu planlari,
e Diger iilkelerle iligkilerini, igbirliklerini giiclendirmek
e FEkonomik ve siyasi anlamda giiglenerek kiiresel sistemdeki imajmi

gliclendirmek ve konumunu korumak,

e Uluslararasi ticaretin oniindeki engelleri kaldirmak,
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e Diger iilkelerin Cin’e yatirim yapmasini kolaylastirmak,

e (Cin ihracat oranlar1 artirmak

e Kiiresel pazarlara daha kolay ve hizli ulagsmak,

e Lojistik baglantilar1 ile birlikte diger iilkelere daha ucuz ve kolay ulagsmak,

e Teknoloji ve enerji alt yapisi i¢in gerekli arglimanlara ulagsmak,

e Cin resmi parasinin diinyada daha fazla kullanilmasini saglamaktir.
BKBY projesi ile Cin ABD ile rekabet edecek giicii elde etmek istemektedir. Ciinkii
disa acilma politikas1 ile birlikte kat ettigi yol ekonomisindeki gelismeler onu
yalnizca bolge de gii¢lii konuma getirmistir. Bu proje sayesinde Cin farkli politikalar
gelistirerek kiiresel sistemde daha giiclii konuma gelebilecegini ve parasal sistemi

gelistirecegini diisiinmektedir (Balci, 2018).

Cin 1990’11 yillardan itibaren disa agilma politikalarinin bir neticesi olarak ekonomisi
istikrarh bir sekilde biiyiime baslamistir ve bu dogrultuda devam etmektedir. Kisa bir
stire igerisinde bolgede en biiyilik rakibi Japonya’yr geride birakarak diinya
ekonomileri srralamasinda ikinci siraya yiikselmistir. Ote yandan ticarette ABD’yi
gecerek en biiylik ticaret iilkesi olmustur. ABD ile rekabeti ve kiiresel sistemdeki
prestiji i¢in yeni politikalar gelistirmistir. Bu politikalar ile Cin ekonomik-diplomatik
alanda ki etkinligini artirmak ve kiiresel sisteme daha hizli entegre olmay1
planlamaktadir. ABD’nin uluslararasi sistemdeki konumu séz hakki Cin’in iiyesi
oldugu pek cok kurulusta geri planda kalmasina, s6z hakkinin bulunmamasina sebep
olmaktadir. Bu durumdan sikayet¢i olan Cin Avrupa iilkelerinde ve uluslararasi
orgiitlerde ki yerini saglamlastirmak adina cesitli stratejiler gelistirmektedir. Tiim bu
planlarmin gercgeklestirmesinde ki en 6nemli arac1 2013 yili itibariyle sik¢a giindeme

gelen BKBY projesidir.

Projenin Cin acisindan bir diger dnemli sebebi Cin’in dogu ve batis1 arasinda ki
gelismiglik farkidir. BKBY projesi planlanan rota dogrultusunda hayata
gecirildiginde Cin’in dogu-bat1 bolgelerinde ki refah seviyelerinde ki fark en aza
indirilecektir. Proje ile birlikte bati bolgesinin ekonomisinde yeni bir canlilik
kazandirilacaktir. Ciinkii dogu bolgesi oldukea iyi bir seviyede iken bat1 bolgesinde
durum Afrika bolgesiyle ayni seviyelerdedir. Soguk Savas sonrasi kiiresel diizende
yer edinen gelisen Cin ekonomisi i¢in bu fark beklenmemektedir. Bu farkin ortadan

kalkmas1 icin BKBY projesi bir ara¢ olarak goriilmiistiir (Yiiksel, 2019).
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BKBY projesi ile Cin sanayi, teknoloji ve alt yap1 caligmalar1 yaparak ticaretteki
basarisint bu alanlarda da gostermeyi hedeflemektedir. Rekabet icinde oldugu
ABD’ye kars1 kullanacagi bu proje ile birlikte isbirligi icerisinde olacagi yeni
yatrimeilar ve miittefikler kazanacaktir. Isbirligi firsati Cin’in kiiresel sisteme
acilisinda 6nemli bir avantajdir. Bu sayede kendi biinyesinde ki sirketler yatirimeilar

tarafindan tanmacak ve finansal agidan atilim yapabilecektir (Ozsiimer, t.y).

Yeni yatirimeilar Cin’in gelistirdigi uluslararasi etkileri olan projelere taraf, ortak
bulmasini kolaylastiracaktir. Bu durum beraberinde Cin’in ihracatina da etki
edecektir. Cin’in ihra¢ uriinlerini ortaklarina pazarlamasmma imkén taniyacaktir.
Ozellikle karsilikli kazang vaad eden BKBY projesine destek verecek iilkelere bu
sayede ulasabilmeyi hedeflemektedir.

Cin Avrupa tilkeleri ile de karsilikli baglant1 kurarak Avrupa ile olan ekonomik ve
siyasi igbirliklerinin arttirilmasi planlanmaktadir. Sonug olarak Cin’in Kusak Yoldan
bolgesel anlamda beklentisi ekonomisini ve kiiresel sistemde ki 1imajmni
gelistirmektir. Cin Riiyas1 olarak adlandirdiklar1 Cin’in ulusal yiikselisini saglamak,
bolgesel olarak etkinligi artirmaktir. Yurt genelindeki gelir dagilimindaki ve yasam

standartlarindaki farki en aza indirerek GSYIHy1 artirmaktir (Bocutoglu, 2017).

4.1.3 ABD’ye etkisi

Soguk Savas sonras1 donemde basat aktor olarak karsimiza ¢ikan ABD’nin kiiresel
sistemdeki etkisi, Avrupa basta olmak iizere diger bdlgelerdeki iilkeler iizerindeki
etkisi ve bu iilkelerin siyasi, ekonomik vb. karar alma mekanizmalarimda dogrudan
veya dolayli bir sekilde etki ettigi bilinmektedir. Bu etkinin arka planmin da
ABD’nin hem ekonomik hem askeri hem de siyasi giicii bulunmaktadir. Bu giice
kars1 rakip olabilecek iilkelerin basinda son 10 yildaki gelisim hizina bakildiginda
Cin oldugu goriilmektedir. Cin’in diinya ekonomileri siralamasinda ABD’den hemen
sonra gelen ilk iilke olmas1 da bunun gostergelerinden biridir. Cin, ABD ile rekabet
edebilecek giicii yakalamak icin ve kendi hegemonyasini kurmak i¢in 6nemli bir arag
olan BKBY projesini gelistirmistir. Bu proje ile hem kara hem de denizlerde
iistiinlik kurmasini saglayacaktir. Bu noktada BKBY projesi hi¢ kuskusuz 6nemli bir
stratejik hamledir. Projeye taraf olan iilkelerin sayisinin artmasi projenin ilerleyisi
Cin’in planladig1 dogrultuda ilerledigi siirece Cin projeden bekledigini alacaktir.

Gelinen noktada projenin olumlu bir sekilde ilerledigi goriilmektedir.
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Proje ilan edildikten hemen sonra ABD projeye karsi oldugunu dile getirerek
projenin Cin’e hizmet edecek bir proje oldugunu ayni zamanda taraf tilkeleri de ciddi
ekonomik ve siyasi tehditlerin bekledigini ifade etmistir. ABD’nin olumsuz bu
yorumlarina ise Cin tarafindan aksi cevaplar verilerek projenin kazan-kazan mantigi
ile hareket edecek bir proje oldugunu ileri stirmiistiir. ABD, Cin’in bu proje ile kendi
ile rekabet edebilecek giicli elde edecegini ve bu sayede kiiresel sistemde daha etkili

bir konumda olabilecek firsat1 yakalayacagimi bildigi i¢in projeye karsi konumdadir.

Projenin ilanindan giinlimiize kadar gecen siiregte goriildiigli iizere proje Cin’in
planladig1 dogrultuda ilerlemektedir. Projenin bitis tarihi 2049 olarak belirlenmistir.
2049 yilinda Cin Halk Cumhuriyetinin kurulusunun 100.y1l1 olacaktir. Bu noktada
secilen tarih ile de Cin projeye karsi olan tutumunu ortaya koymaktadir. ABD’nin
projeyi yalnizca Cin’in ¢ikarlarina hizmet edecek bir proje olarak gérmesinin yanlis

olmadig goriilmektedir.

Cin proje cercevesinde planlanan deniz ipek yolu ile kendi hegemonik diizenini
kurmaya calismaktadir. Daha 6nce de ifade edildigi lizere Cin cesitli tilkelere kredi
vererek limanlarini yenilemistir. Fakat borcun 6denmemesi durumunda da limanlarin
isletim hakkini devralmistir. Borg diplomasisi olarak adlandirilan bu stratejik hamlesi
ile “Cin;

e Belgika: Anvers- Zeebrugge Limanlar1

e Misir: Siiveys Kanali Terminali

e Tiirkiye: Istanbul Kumport

¢ Yunanistan: Pire Liman1

e Singapur: Pasir Panjang Limani

e Hollanda: Rotterdam-Euromax Liman1

e BAE: Abu Dabi-Khalifa Liman1

e Italya: Vado Limam

e Dogu Afrika: Cibuti Limani- Panama Kanali

e Malezya: Malakka Bogazindaki Kuantan Limani

15 limanm isletme yetkisine sahiptir (Geng,2019).”” Cin bu limanlarin kontroliinii
elinde tutarak ABD’nin denizlerdeki hakimiyetine paralel kendi diizenini kurmay1

hedeflemektedir.
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ABD, Cin’in bu stratejik hamlesinden hig siiphesiz etkilenecektir. Etkinin biiytikligi
stire¢ igerisinde goriilecektir ve projenin ilerleyisi ile daha net ortaya g¢ikacaktir.
ABD’de projeyi tehdit olarak gdrdiigiinden proje ilgili olumsuz fikirlerini sozlii ve
yazili basinda sik sik dile getirmektedir. Ayrica bunun yaninda ABD, Cin’in bu

hamlesine kars1 alternatif bir proje gelistirme yolundadir.

ABD tarafindan BKBY projesine rakip olarak gelistirilen “Daha lyi Bir Diinyay1
Yeniden Insa Et” (Build Back Better World-B3W) girisimi Haziran 2021°de G7
zirvesinde aciklanmistir. Bu girisim yesil biiyiimeyi hedefe alan Marshall Plani ile
benzerlik gosteren bir projedir. Proje tipki BKBY projesi gibi krediye dayalidir.
Krediye bagli finansman saglanarak kiiresel bir ag kurulmasi hedeflenmektedir. Bu
girisiminde amaci ekonomik kalkimma ve bolgeler arasi baglantiy1 tesis etmektedir.
Heniiz ¢ok yeni olan bu projenin detaylar1 6niimiizdeki yillarda daha net bir sekilde

goriilecektir (Sakman, 2021).

4.1.4 AB’ye etkisi

Avrupa Birligi (AB), tipki ABD gibi BKBY projesine alternatif proje gelistirmistir.
Projenin BKBY projesine karsi gelistiren bir proje olmadigimi dile getirse de proje
icerigi itibariyle BKBY projesine olduk¢a yakindir. ABD’nin ardindan AB
tarafindan da boylesine 6nemli bir hamlenin gelmesi BKBY projesine taraflarin
bakis acisin1 net bir sekilde ortaya c¢ikarmaktadirr. AB’nin gelistirmis oldugu
girisimin ad1 “Kiiresel Gegit’’, bu girisim AB’nin BKBY projesini elestirdigi
noktalara dikkat ¢ekerek daha yalin, seffaf ve en Onemlisi demokratik bir girigim
oldugunu ileri siirmiistiir. AB’de tipki ABD gibi BKBY projesinin demokrasiye
uygun olmayan yonlerinin oldugunu, siirdiirtilebilirlik konusunda giiven vermedigini
ve seffaf olmayan bir proje oldugunu savunarak Cin’in kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda

gelistirdigi bir proje olarak gérmiistiir.

AB, Cin’in BKBY hamlesine karsin gelistirdigi girisim ile birlikte ulagim, altyap1 ve
en onemlisi dijitallesme alaninda calismalar yaparak cok daha etkili bir ekonomik
kalkinma modelini dngdrmiistiir. Ayn1 zamanda ABD gibi iklim ve yesil girisimcilik
alaninda ki sorunlar1 gz Oniine alarak bu alanlarda da projeler iretilecegi ifade
edilmistir. AB, BKBY projesinin kredi desteklerinin, yapmis oldugu yardim ve
yatirimlarin altinda Cin’in bazi ¢ikarlar1 oldugunu ve bu ¢ikarlar1 dogrular nitelikte

olan bor¢ diplomasisi adi altinda liman, otoyol vb. alanlarda ki isletmeleri
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devralmasini ileri siirerek BKBY projesine olan bakis acisini ortaya koymustur. Bu
noktada AB, finansman alaninda seffaf ve adil bir diizen olacagini ifade etmistir
(Caligkan, 2021). Hem ABD hem AB’nin BKBY projesine alternatif projeler
iiretmesi aslinda Cin’in BKBY projesine taraf olan ya da olmayan {ilkelere etkilerinin
oldukga giiglii oldugu gostermektedir. Bu etkiyi kirmak adina ileri siiriilen projelerin
de salt kazan-kazan mantig1 ile degil de tipki Cin’e yoneltilen elestirilerde oldugu

gibi en ¢ok kazancin projenin ev sahibine olacaktir.

Goriildigi tizere BKBY projesinin kiiresel sistemin tamamini olumlu ya da olumsuz
sekilde etkileyecektir. BKBY projesinin ilanindan gilinlimiize kadar gecen siire¢
icerisinde gelistirilen yeni projeler ile birlikte iilkelerin hangi projede yer alacaklari,

ne sekilde etkilenecekleri ya da hangi konumda olacaklar1 merak konusudur.

4.2 Projenin Ilam Sonras1 Tepkiler

[lanindan itibaren BKBY projesine kars1 pek ¢ok iilkeden olumlu ya da olumsuz
tepkiler gelmeye baslamistir. Ornegin proje batili devletler tarafindan olumlu
karsilanmamustir. Projenin basarili olmayacagm ileri siirmiislerdir. Bunun arkasinda
yatan sebep ise projenin Cin’in ekonomisine hizmet edecegi iddias1 ve ABD ile
rekabetinde kullanacagi bir ara¢ olarak gormeleridir. Bu fikirleri diger iilkeleri de
etkilemistir. Projenin ilaniyla Iran ve Pakistan desteklerini dile getirmislerdir. Cin ile
isbirligine hazir olduklarini duyurmuslardir. Iran ABD’ye karsi Pakistan ise
Hindistan’a kars1 projeyi kullanmaktadir. Destek veren bu lilkelerin yaninda ABD,
Japonya ve Hindistan projeye olumsuz bakan projeyi elestiren iilkeler arasinda yer

almaktadirlar. Bu iilkelerin disinda Rusya’nin proje kars1 tavri heniiz netlesmemistir.

Proje kars1 iilkelerin tutumlarma bakildiginda iilkelerin gelismislik seviyeleriyle
projeye bakis acilart arasinda bir iligski oldugu goriilmiistiir. Gelismis iilkeler boyle
biiyiik bir ag lizerine kurulacak oldukga yiiklii yatirima ihtiya¢ duyan bir projeye

gerek olmadigini diisiindiiler.

Tarihte ki &rnekten hareketle Ipek yolu o dénemlerde hangi sehirden gegiyorsa o
sehrin ekonomisinde olumlu etkiler birakiyordu. Ekonomik hayattaki canlilik tilkenin
refah seviyesinden Kkiiltiiriine is olanaklarindan siyasetine kadar her alana etki
ediyordu. Bu sebeple nispeten daha az gelismis tilkeler projeyi kazang kapis1 olarak

gormiiglerdir. Bu olumlu tavrin yaninda Uzak Dogu iilkelerinin bir kismi da tipki
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Batili devletler gibi proje olumsuz bakiyorlardi. Cin’in bolgedeki etkisinin boylece

daha da artacagmi diisiiniiyorlardi (Kutluay Tutar & Bahsi Koger, 2019).

Projenin ilant sonrasi donemde BKBY projesi fikrine sicak bakan kara gilizergahi
iizerindeki Orta Asya iilkeleri ile proje arasinda 40 milyar dolardan fazla yatirimla
lojistik sisteminin kurulmasi i¢in anlagmalar yapilmistir. Benzeri yatirimlar deniz
giizergahi i¢cin de yapilmistir. Projeye destek veren iilkelerin sayisi artikca daha
somut adimlar atilmaya baslanmistir. ipek Yolu Fonu olusturulmus, Asya Altyap1

Yatirim Bankas1 kurulmustur (Saki, 2020).

Projenin ilanindan dort yil sonra Birlesmis Milletler ve Diinya Bankasi projeye sozlii
ve parasal destekte bulunmuslardir. Diinya Bankasindan 80 milyar dolarlik parasal
destek sozii verilmistir. Bu iki 6nemli kurulusun destegi kurulus iiyelerinin de
projeye bakis acisimi etkilemistir. Cin tarafinda projenin gidisati, c¢alismalarmin
devam etmesi ve planlanan siirede bitirilmesi i¢in destek olan {ilkelerin sayisinin

artmasi beklenmektedir (The Belt and Road Initiative, t.y.).

Projenin ilanindan sonra Cin hiikiimeti iilke baskanlar1 ve bakanlarimmi1 bir araya
getirerek bir zirve yapilmasina oncii olmustur. ilk olarak 2017 yilnda Pekin’de
yapilan zirveye pek c¢ok iilkeden katilim olmustur. Aralarinda Tiirkiye’nin de
bulundugu zirvede projenin genel hatlar1 ve projenin taraflara kazanimlar1 tizerinde
durulmustur (DW, 2017). Bu ilk zirvenin ardindan ikinci zirve 2019 yilinda
gergeklestirilmistir. Toplam 100 iilkenin katilimiyla gerceklesen zirvede proje i¢in
yapilacak yatirimlar {izerinde durulmustur. ABD projeye karsi olan iilkelerden ilki ve
2.zirveye katilmamustir. Tiirkiye projeyi bir kazang olarak gordiigiinden destek
vermektedir iki zirveye de katilmistir. Cin de Tiirkiye’nin konumu itibariyle projeye
taraf olmasin1 desteklemektedir. Ancak ilk zirveden sonra projeye dahil olan bazi
iilkeler proje de yer almayan iilkeler tarafindan elestirilmistir. Almanya ve 6zellikle
Fransa projenin Cin’e hizmet edecegini diisiinmektedir. Bu ydndeki olumsuz

elestirilerini dile getirmislerdir (ikinci Zirve, 2019).

Projede planlanan Orta Koridor hatti i¢in en onemli iilke Tirkiye’dir. Bu hattan
beklenen verimin alinabilmesi i¢in Tiirkiye’nin destegi Cin agisindan ¢ok dnemlidir.
Tiirkiye projeye taraf olurken iligkileri resmilestirmek adina iki iilke arasinda isbirligi
anlagmalarmin imzalanmasini desteklemektedir. Bu sebeple de Cin ile Tiirkiye

arasinda Ozellikle demiryolu projesi i¢in anlagsmalar imzalanmigtir. Bu anlagmalar
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Cin ile Tirkiye arasinda ki proje bazli isbirlikleri 6zelde Cin Tiirkiye dis ticaret
iligkilerine de olumlu etkisinin olmasi beklenmektedir. Cin ile projeye taraf olan
iilkeler arasindaki igbirligi anlagmalar1 projenin ilaniyla artarak devam etmistir. Orta
Asya iilkelerinden projeye yogun bir ilgi soz konusuydu ve projeye taraf olan ilk
iilkelerin arasinda yer aliyorlardi. Projenin de Kazakistan’da ilan edilmesinin altinda
yatan nedenlerden biri de Cin’in bu bolge iizerindeki projeleriydi. Toplamda 3 iilke
iizerinde 50 milyar dolarlik yatirim yapan Cin Proje adma bankalarmn, fonlarin

kurulmasina da oncii olmustur (Szczudlik, 2016).

Projenin ilan1 sonras1 donemde Cin’in ticari hamleleri dikkat ¢ekmektedir. Cin
projenin kendi lilke ekonomisine olacak olumlu etkilerini de hesaba katarak ortaya
cikardigr bu projede diger iilkelerle olan ticaretini gelistirmeyi hedeflemektedir.
Farkli pazarlara ulasabilmeyi planlarken bu planlara hizmet edecek ticari anlagsmalara
ayrt bir Oonem vermistir. Bu ticari anlagsmalar1 yapan Cin’in hedefinde enerji
kaynaklarini, mal ve hizmet tedarikini gelistirilmis lojistik baglantilarla modern ipek
yolu gilizergahi iizerinden Batiya tasiyabilmek. Ayni zamanda lojistik baglant1 ve alt
yap1 c¢alismalarinda geride kalan ipek yolu iilkelerini bu sorundan kurtarmak adina
ticari igbirlikleri yapan Cin ticaretin Oniindeki engelleri de kaldirmay1

hedeflemektedir.

BKBY projesine gelen elestirilerin ¢ogu projenin Cin’i kiiresel sistemde lider
yapabilme niyetinde olan bir girisim olarak algilanmasimndan kaynaklanmaktaydi.
Projenin temelde bdyle bir hedefinin olmadigmi sdyleyemeyiz. Projeye ev sahipligi
yapan Cin’in ABD ile olan rekabetini taglandiracak bir hamleye ihtiya¢ duydugu
ortadadir. Cin projenin iilke ekonomisine olacak katkis1 ile kiiresel sistemdeki
dengeleri yeniden sekillendirmeyi hedeflemektedir. Ancak yine de projenin yalnizca
Cin’in ¢ikarlarma hizmet edecek bir ara¢ olarak goriilmesi Cin’i rahatsiz ettiginden
Cin liberal bir yaklagimla projenin kazan-kazan mantig1 ile tiim paydaslara olumlu

katkilarmin olacagini ileri siirmiistiir.

Uzak Dogu bdlgesinde Japonya projeye karsi ¢ikan iilkeler arasinda yer almaktadir.
Japonya bélgede Cin ile rekabet halindedir. Ozellikle Cin’in 2000’ler sonrasi
yiikselisi ve bdlgede ki giic dengesinin degisimi Japonya ile olan iligkilerine
yansimistir. Ozellikle Cin’in gelisen ekonomisi ile diinya ekonomileri siralamasinda
Japonya’y1r geride birakarak 2.swraya yerlesmesi Japonya’yr tedirgin etmeye

baglamisti. Japonya’nin projeye karst ¢ikmasinmn altinda yatan neden ise projenin
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uzun vadede kazanacagi pozisyon ile kendi ekonomisinde bir takim olumsuz

degisikliklerin olacagini diistinmesidir (Glinebakis, 2019).

Proje ilan edildiginden beri kars1 olan bir diger lilke ABD’dir. ABD projenin uzun
soluklu olmayacagini iyi planlanmadigin1 diisiinmektedir. Boyle bir olusuma ihtiyag
olmadigin1 Cin’in kendi stratejik hamlesi i¢in bdyle bir girisime ihtiya¢ duydugunu
ileri stirmiistiir. Ciinkii ABD i¢in Kusak Yol’u maliyeti yiiksek olan devletleri mali
yiik altmma sokacak ve eksikliklerin oldugu bir proje olarak degerlendirmektedir.
ABD tek kutuplu sistem anlayisi karsisinda kendi hegemonik diizenini kurma
gayretinde olan Cin’in bu proje sayesinde ABD ile rekabet etmek istedigini, kiiresel
sistemde var olan etkinligini artirmak istedigini bilmektedir. ABD, Cin’in Rusya ile
olan iliskilerinin kendi menfaati agisindan iyi olmayacagimi diisiindiiglinden Rusya
ile arasinda ki diyalogu koparmamak adma ikili isbirlikleri yapmaya devam
etmektedir. Ayn1 zamanda projenin olumsuz yonlerini ele alarak diger {ilkelerin

projeye taraf olmasimi engelleme c¢aligmalar: ytiriittiigii bilinmektedir.

Kusak Yol girisimini ABD’ye kars1 olarak kullanan iilke Iran’dir. iran projeye destek
vermektedir. BKBY i¢in Ortadogu’da kilit isim Iran’dir. Iran konumu itibariyle
ozelde Cin genel de ise girisim i¢in 6nemlidir. Soyle ki Iran Kuzey Avrasya
iilkelerini Basra ve Hint Okyanusuna ulastirmaktadir. Ayni1 zamanda Orta ve Giiney
Asya’y1 Bat1 Asya’ya baglamakta koprii gorevi gdrmektedir. Iran icin ticaret aginin
merkezinde yer aldigmi sdylemek yanhs olmaz. Tarihi Ipek Yolunun da gectigi
onemli topraklardir. BKBY girisiminde cizilen rota ve belirlenen ticaret ag1 Iran
iizerinden ge¢cmektedir. Cin hem bu baglantiyr Kusak Yola kazandirmak hem de
kendi iilkesi i¢in elde edecegi enerjiyi diisliinerek hareket etmektedir. Cin bu
baglantilarla Orta Asya ve Akdeniz bolgelerinde artacak olan etkinligini
diisiinmektedir. iran’da girisime destek verecegini uluslararasi alanda duyurmustur.

Cin ile isbirligini artirmay1 hedeflemektedir (Celik & Erol, 2019).

Kusak Yol Projesi ile Iran dolayisiyla Giiney hatti, Rusya baglantisiyla Kuzey hatt1
ve Tiirkiye ile Orta hatt1 cesitli baglantilarla birlestirmek istemektedir. Suudi
Arabistan Iran’m girisim icin olan dnemini kendi iizerine ¢ekmek istemektedir. Cin
ile isbirligi yaparak Iran’in yerine gegmek istemektedir. Suudi Arabistan’in elinde

bulunan petrol avantaji Cin ile Iran arasindaki dengeleri degistirebilir (Keyvan,
2017a).
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Projeye tipki ABD gibi kars1 olan bir diger iilke ise Hindistan’dir. Hindistan Pakistan
sebebiyle projeye destek vermemektedir. Projede planlanan ekonomi koridorlarindan
Pakistan koridorunun gectigi yer Kesmir’dir. Hindistan Pakistan tarafindan isgal
edilen bu bolgesinin ekonomi koridoru ile tekrar giindeme gelmesinin kendisine kars1

bir tehdit olarak algilamaktadir ve projeye destek vermemektedir.

Projeye destek veren bazi Asya iilkeleri bulunmaktadir. Bunlardan ilki Pakistan’dir.
Pakistan girisime Hindistan’a kars1 destek vermektedir. Endonezya ve Tayland
iilkeleri de projeye destek veren iilkeler arasinda yer almaktadir. Ciinkii projenin
ekonomilerine  katki  saglayacagini,  farkli  pazarlar1  kesfedeceklerini
diisinmektedirler. Kusak Yol girisimi projeye dahil olan iilkeleri lojistik ag,
teknolojik baglanti, alt yapi1 calismalari, boru hatlar1 ve kdopriilerle birbirine
baglamay1 hedeflemektedir. Endonezya ve diger iki iilkede bu faaliyetlerden
faydalanarak ihtiyag duydugu yatmimlar1 {ilkelerine c¢ekmek istemektedirler

(Sternberg ve dig.,2017).

Projeye olumsuz bakan batili iilkeler projenin Cin hiikiimetinin ¢ikarlarma hizmet
edecegini diisiinmektedirler. Batili devletler acisindan 6zellikle 2013 yili itibariyle
Cin hiikiimeti tarafindan sik¢a kullanilan “Cin Riiyas1’’ kavrami ortaya atilan tiim
fikirlerin, projelerin Cin’in ¢ikarlarin1 gozetecegi algisini olusturmustur. Cin’in
gelisen ekonomisine yardimci olabilecek yeni araglara ihtiya¢ duydugu ve bu sebeple

ekonomik canlilik i¢cin Kusak Yol fikrini ortaya attig1 iddia edilmistir.

Projeye destek veren pek ¢ok iilke bulunmakta fakat batili devletlerin proje
hakkindaki tutumlar1 diger iilkeleri de etkilemistir. Ozellikle Asya iilkeleri Batili
devletlerin bu olumsuz tutumlarindan dolayr projeye karst duruslarim
kesinlestirememislerdir (Wijeratne ve dig., 2018). AB iilkelerinden Almanya,
Fransa’da projeye karsi mesafeli durmaktadir. Projenin Cin’in ¢ikarlar
dogrultusunda ortaya ¢ikmis oldugunu diisiiniiyorlar. Projenin birlige karsi olumsuz
etkilerinin olacagim birlik iiyeleri arasindaki fikir ayriliklarinin birligi dagitacagini

diistinmektedir.

Rusya projeye karsi olmasa da ortak olsa da heniliz c¢ekimser bir konumdadir.
Temkinli davranmaya devam etmektedir. Projede yer alirken Cin’in Rusya’ya karsi
istiinlik kurma ¢abasi igerisine girmesinden endise duymaktadir. Ciinkii Rusya

gelismis ekonomisi, yer alti kaynaklar1 ile Cin’in Iran’dan sonra bir diger odak
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noktasi olabilir. Bu duruma alternatif ¢oziimler arayisinda olan Rusya tehdit gordiigii
noktada harekete gegmek amaciyla kendi igerisinde stratejiler gelistirmektedir. Kendi
iilke ¢ikarlarmi koruyarak kazanglarindan feragat etmeyerek projeye karsi bir tutum

sergilememektedir.

Tiirkmenistan, Kazakistan gibi Orta Asya lilkeleri BKBY Projesini bir kazang kapis1
olarak gordiiklerinden projeye destek vermektedirler. Topraklarinda var olan enerji
kaynaklarmi pazara ulastirirken Rusya engeline takilip baglantilarini Rusya
iizerinden gergeklestirmek zorunda kalmaktadirlar. Fakat proje ile Rusya ile olan
mecburi  durumlarindan  kurtularak  Iran  vasitasiyla Batiya  ulastirmay:
hedeflemektedirler. Bu durum mali agidan da yenilikleri beraberinde getirecektir.
Rusya ucuz alip pahali satarken Iran {izerinden yapilacak enerji tasimaciligi daha
kazangl olacaktir. Ayn1 zamanda bu iilkeler projeyi ekonomik yatirim yapabilecek
bir ara¢ olarak gormektedirler. Projenin altyapir calismalarina ayirdigi biitceden
faydalanmak onlar i¢in biiyiik firsattir. Son olarak bu iilkelerin projeye destek

vermelerinin bir diger sebebi Batili iilkeler ile baglant1 kurmaktir.

4.3 Proje Cercevesinde Ortaya Cikabilecek Problemler

Cin’in smir {lkeleri ile olan sorunlart BKBY projesinin gelecegini etkilemektedir.
Projenin hayata gegirilmesi i¢in atilan adimlarin sonu¢ vermesi gerekir ki buda
karsilikli diyalog ve isbirligi ile miimkiin olacaktir. Taraf iilkelerin destegi ile ve
proje agi lizerinde yer alan giizergah iilkelerinin projeye olumlu tutumlar1 projenin

gelecegini belirleyecektir.

Cin’in gegmisten giinlimiize Hindistan ile olan sinir sorunu proje i¢in de bir tehdit
unsurudur. Hindistan’da bilindigi iizere projeye destek vermeyen iilkeler arasinda yer
almaktadir. Ayn1 zamanda Hindistan i Pakistan ile olan sorunu projeye destek veren
Pakistan’1 ve dogrudan Cin’i etkilemektedir. Tarihi perspektiften bakacak olursak
Cin ve Hindistan 20.ylizyilda bagimsizliklarina kavusmus iilkelerdir. 20.ylizyil
milliyet¢ilik dalgasina kapilan bu iki iilke izolasyon politikalar1 ile iilkelerinin
kalkinmasi lizerine ¢alisarak ekonomilerini hizla yiikselise ge¢irmeyi basarmislardir.
Bir taraftan olumlu ektilerinin gozlemlendigi milliyet¢ilik kavrami beraberinde bazi

sorunlar1 getirmistir. Bu sorunlardan en dnemlisi sinir meselesidir.

Cin ile Hindistan arasinda ki gerileme bakildiginda baslangic noktasi olarak

karsimiza Himalayalar smir sorunu ¢ikmaktadir. Bu cografya iki iilkenin rekabetinin
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cikis noktast olmustur. Diinyanin en biiyiikk ve en yiiksek dagi olan bu olusum
bulundugu konum itibariyle iilkeler arasinda anlagsmazliklarin dogmasma sebep
olmustur. Cin ve Hindistan arasinda ki gerilimin sebeplerinden biri de bu meseledir.
Himalayalar iki iilkeden de gectiginden smir sorunlart kac¢milmaz olmustur.
Himalayalar meselesinde de goriildiigli lizere Cin ile Hindistan arasindaki sinir
sorunlarinin temeli 20.yy’da atilmistir denilebilir. Sinir sorunlarinin yaninda bazi
ekonomik meselelerde giindeme gelmistir. Ornegin Cin ekonomisinin yiikselisi
ABD’yi rahatsiz etmeye baglamisti. Bu duruma karsi Obama doneminde “Pivot
Asya’’ stratejisi ortaya atilmistir. Bu strateji Hindistan ile ABD arasinda isbirligini
onermektedir. ABD bu strateji ile Cin’e kars1 bir dengeleme politikasi insa etmeye
calismistir. Ancak Cin tarafinda da bu hamleye karsi bir hamle gelerek BKBY

projesi i¢in de dnemli olan iki iilke Pakistan ve Rusya ile yakinlagsmaya ¢aligmistir.

Bir taraftan smir sorunlar1 diger taraftan ekonomik ve politik meseleler Cin ve
Hindistan arasinda ge¢misten giiniimiize etkisini korumus ve iki iilke arasinda
rekabetin canli kalmasma sebep olmustur. Bu rekabeti zaman zaman alevlendiren
meseleler olmustur. Ornegin 2020 yilinda Hindistan tarafindan gelen hamleler Cin ile
tekrar kriz yasanmasima sebep olmustur. ABD ile yakinlasan Hindistan ki ABD bu
yakinlasmaya Cin’e karsi kullanmak amaciyla adim atmistir iki iilke ortak ¢ikar
sebebiyle bir araya gelmistir. Bu yakinlasma Cin’i rahatsiz etmistir ve Hindistan ile
arasinda sorun olan Pakistan’1t kendi safina ¢ekmeye calismistir. BKBY projesi
kapsaminda insa edilecek ekonomi koridorlarindan biri Pakistan {izerinden planlanan
Pakistan ekonomi koridorudur. Ge¢gmisten giinlimiize devam eden bu sorunlara her
yil bir yenisi eklenmekte ve iki iilke arasinda ki rekabeti alevlendirmektedir. En son
Hindistan tarafindan bir hamle gelmistir. Cin ile arasindaki en 6nemli mesele olan
Kesmir bolgesinin 6zerklik statiisiinii kaldirarak yeni bir tartismanin temelini
atmistir. Ayni1 donemde Himalaya smnirlarinda yol calismalarina baslamistir. 2020

yilinda Cin ile ¢6zlimlenemeyen bir krize girmislerdir (Mermer, 2020).

BKBY projesine engel tesvik edebilecek bir diger sinir problemi daha 6nce de
deginildigi lizere Hindistan ve Pakistan arasindaki sorunlardir. Pakistan projeye
destek veren {ilkeler arasinda yer almaktadir. Projeyi Hindistan’a karsi
kullanabilecegi gii¢ unsuru olarak degerlendirmektedir. Cin ABD ile isbirligi i¢cinde
olan Hindistan’a kars1 Pakistan’1 kendi tarafinda tutarak denge politikas1 uygulamaya

caligmaktadir. Cin proje kapsaminda Pakistan’a mali yardimlarda bulunacaginin ve
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yatirimlar yapacaginin soziinii vermistir. Pakistan BKBY projesi i¢in 6nemli bir
konumdadir. Planlanan ekonomi koridorlarindan biri de Pakistan Ekonomi
koridorudur. Hindistan tiim bu gelismelere tepkili ve projeye karsi olan iilkelerden
biridir. ABD ile aym fikre sahip olan Hindistan Pakistan’a karst ABD ile ayni
cizgide ilerlemektedir. Hindistan ile Pakistan arasinda ki sinir sorununun temeli iki

iilkenin kurulus tarihi olan 1947 yilina dayanr.

Hindistan, Pakistan ve Cin’in 6zerk bolgesi Tibet’e sinir1 olan Kesmir bolgesi ii¢
iilke arasinda ge¢misten giinlimiize ¢6ziime kavusturulamamis bolge olmustur.
Kesmir sinir sorunu Pakistan ve Hindistan arasinda ki en onemli sorun olmustur.
Kesmir sorunu tipki Himalayalar ’da ki sinir sorununa benzer bir sorun olarak
karsimiza ¢ikar. Konumu itibariyle stratejik 6nem ara eden Kesmir bolgesi Asya

bolgesinin ortasindadir.

Kesmir bdlgesinden vazgegen Ingiltere bdlgeyi Pakistan ve Hindistan’a birakmustr.
Niifusun ¢ogunlugu Miisliiman olan Kesmir halki Pakistan’a katilmak istemistir
ancak donemin yoOneticisinin karar1 ile Kesmir bolgesi Hindistan’a katilmistir.
Kesmir Miisliimanlar1 bu karara karsi ¢ikmuslardir. Pakistan ve Hindistan askeri
birlikleri arasinda bu bolgede savas ¢cikmustir. Bolge de iki lilke arasinda ii¢ kez savas
cikmistir (1947, 1965, 1999). Ug iilke arasinda her zaman sorun olan bolgede tam
anlamiyla karara varilamamis {lilkeler kendi kararlarmi dayatmiglardir. Son olarak
Hindistan bolgeyi kendi topraklarina katmak istemektedir. Bu sebeple Kesmir
bolgesinin Ozerklik statiisiinii kaldirmig, Cin ve Pakistan ile tekrar kriz yasamaya

baslamistir. Hindistan’n hedefi Kesmir’i kendi anayasasi ile yonetmektir (Eryiiksel,

2017).

Cin-Hindistan arasindaki smir sorunlar1 ve Hindistan-Pakistan arasinda ki Kesmir
smir sorunu goriildiigii iizere BKBY projesinin gelecegini etkilemektedir. Ulkelerin
projeye karst tutumlari, i¢ islerinde ki sorunlar ve Cin ile olan iliskileri ¢alismalar1
devam eden projelerin planlanan siirede hayata gecirilmesini engelleyebilmektedir.
Bu sorunlar taraflar arasinda uyusmazligin olmasina ve belki de projelerin iptaline

sebep olabilir.

Projenin gelecegini etkileme potansiyeline sahip olan Cin-Hindistan ve Hindistan-
Pakistan siir sorunun yaninda bagka alanlarda da problemler ortaya ¢ikmaktadir. Bu

problemlerden ilki projeye karsi olan {ilkelerin tutumlaridir. Daha 6nceki bdliimlerde
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degindigimiz lizere ABD, Rusya, Hindistan, Japonya ve AB projeye karsi bir tutum
benimsemiglerdir. Bu iilkelerin hepsi Orta Asya’y1 kendi etki alanlarnin altina almak
istemektedirler. Proje aginin 6nemli bir kism1 da Orta Asya iizerinden planlanmistir.
Bu bolgede Cin’in varligini arttirmasini ve Orta Asya lilkelerini kendisine bagimli bir
hale getirmesinden endise duymaktadirlar. Ayni1 zamanda etkinligi artiran Cin’in bu
bolge pazarinda hakimiyet kurmasi ve son sozii kendi elinde bulundurmasini

engellemek istemektedirler.

Projeye karsi olan iilkeler Orta Asya iilkeleri ile Cin arasindaki olumlu iliskinin ABD
ve Rusya’y1 olumsuz etkileyecegini diistinmektedirler. Bu olumsuz etki Orta Asya
iilkelerini ABD ve Rusya’ya karst mesafeli olmasina Cin’e taraf olmasina sebep
olacaktir. ABD’nin bu diisiincesine paralel olarak Rusya ve Hindistan’da Cin’in
proje ile birlikte etki alanlarmin arttiracagini diisiinmektedirler. Ozellikle Cin ile sinir
sorunu yasayan Hindistan Hint Okyanusunda Cin’in varhgmi kendisi igin tehdit
olarak degerlendirmektedir. Rusya da BKBY projesinde Cin’in amacinin Dogu-Bati
baglantis1 kurmak ve iki bolgeyi birlestirmek gibi bir motivasyonun olmadigini tam
tersi bu proje ile birlikte uluslararas1 ekonomide lider olmak i¢in yatirimlar yaptigini
diisinmektedir. Projeye karsi olan iilkelerin ortak tutumu Cin’in sémiirgecilik

mantig1 tizerinden iilkeleri kendine bagimli hale getirmeyi hedeflemektedir.

Proje agisindan sorun olabilecek bir diger husus c¢alismalarin maliyeti projenin
ekonomik boyutudur. Yiiklii finansman ihtiyact olan oldukca genis bir ag lizerine
kurulacak BKBY projesinin planlanan siirede bitirilmesi ¢aligmalarin devam
edebilmesi i¢in gerekli finansmanin karsilanmasi gerekmektedir. Alt yapi, demiryolu
gibi maliyetli planlar i¢in ayrilan miktar proje i¢in agilan banka ve fonlar sayesinde
karsilanmaktadir. Projeye taraf olan iilkelerin yaninda diger tiim devletlerinde
destegine ihtiya¢ duyan projeye katilim c¢ok Onemlidir. Aym1 zamanda Cin’e ait
firmalarin  uluslararas1 pazara ag¢ilmasi daha fazla yatirimciya ulagmasi
gerekmektedir. Burada asil gorev ise Cin’e diigmektedir. Cin kendi iilke ekonomisini

olumlu bir seviyede tutarak etkinlik alanin1 arttrmalidir.

Son olarak BKBY projesi kapsaminda ortaya ¢ikabilecek bir diger sorun projeye
taraf olan az gelismis {iilkelerin siyasi ve politik durumlaridir. BKBY projesi
giizergdhin da yer alan az gelismis iilkelerde ekonomik ve siyasi istikrarsizlik s6z
konusu. Ekonomi seviyeleri diigiiktiir siirli bir alanda varlik gostermektedirler.

Heniiz kiiglik 6l¢ekli pazarlarda yer alirken kiiresel pazarlara agilmalarinin 6niinde i¢
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ve dis politikalarinda yer alan istikrarsiz ilerleyis durmaktadir. Elbette az gelismis
iilkelerinin bu durumu Cin’i de ekonomik olarak ve projenin devam edebilmesi

acisindan zorlayacaktir.

Az gelismis iilkelerdeki ekonomik sorularin yaninda sosyal ve siyasal sorunlarda yer
almaktadir. Sosyal sorunlara 6rnek vermek gerekirse vatandaglarin dahil oldugu
sosyal siniflar arasinda ki ugurum, giivenlik alanindaki sorunlar, dini ve geleneksel
bazi ¢atigmalarin varlig iilke igerisinde istenen diizenin kurulusuna engel olmaktadir.
Ayn1 zamanda siyasal meselelerde proje agisindan engel teskil etmektedir. Degisen
hiikkiimetler bir 6nceki hiikiimetin kararlarim1  degistirebilmekte anlagsmalardan
vazgecebilmekte. Bu gibi durumlar projeye daha 6nce olumlu bakan bir iilkenin

degisen hiikiimeti ile kars1 bir tavir sergilemesine sebep olabilmektedir.
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5. KUSAK YOL PROJESI VE TURKIYE

BKBY projesi Tiirkiye’'nin ve diger pek c¢ok iilkenin taraf oldugu lojistik
baglantilardan olusan bir girisimdir. Proje Asya, Afrika ve Avrupa kitalarini birbirine
baglamay1 hedeflemektedir. Bu hedef sonucunda ticaretin oniinde ki engellerin
kalkmasi, taraf {lkeler arasinda ekonomik ve siyasi isbirliginin artmasi
beklenmektedir. BKBY projesine taraf olan az gelismis tilkeler bu sayede kiiresel
pazarlara agilmanin firsatii yakalayacaktir. Ayn1 zamanda proje taraf {iilkelere

thracat oranlarini arttiracak bir dis ticaret vadetmektedir (Zorbay, 2019).

BKBY projesini bir firsat olarak degerlendiren iilkeler yatirimcilar: kendi {ilkelerine
cekebilmeyi hedeflemektedirler. Gereli ¢aligmalar tamamlandiginda az gelismis
iilkelerde kiiresel ekonomik sisteme dahil olabilme firsatim1 yakalamis olacaklardir.
Uzmanlar projenin yatirim ve ticaret alaninda yeni bir kap1 agacagi goriistindedirler.
Kabul gérmiis diger bir goriis ise proje ile Cin’in kiiresel sistemde 6nemli avantajlar
elde edecegidir. Uzmanlar Cin’in ¢ikarlarma hizmet edecegini ifade etmektedirler ve
proje sayesinde Cin’in diger iilkeler iizerinde ekonomik ve siyasi istiinlik
kurabilecegini ileri stirmektedirler. Bu ihtimaller g6z oniinde bulundurularak projeye

taraf olmak gerekir (Yildiz, 2018).

Tirkiye, BKBY projesine destek veren iilkeler arasinda yer almaktadir. Proje
kapsaminda planlanan ekonomi koridorlarindan Orta Koridorda Tiirkiye kilit isimdir.
Bu sebeple Tiirkiye’nin bulundugu konum sebebiyle projeye destegi ¢ok onemlidir.
Jeopolitik ve jeostratejik konumu itibariyle Tiirkiye; Asya, Avrupa ve Afrika
kitalarini birbirine baglayan bir noktada yer almaktadir. Ayn1 zamanda Ortadogu,
Balkan ve Kafkas bolgelerine yakin konumdadir. Tiirkiye sahip oldugu bogazlar ve

Akdeniz-Karadeniz havzalarina yakimligi ile deniz ticaretinde 6nemli bir tilkedir.

BKBY projesinin ulagim aginda Tiirkiye konum itibariyle tam orta noktada yer
almaktadir. Projede planlanan kara yolu gilizergdhinin ortasinda yer alan Tiirkiye ile
Afrika, Avrupa ve Asya arasinda baglanti kurulacak, Kafkaslar, Balkanlar gibi
onemli bolgelere kara yolu iizerinden ulagilabilecek. Tam adiyla Cin-Orta Asya-Bat1

Asya Ekonomi Koridoru kisaca Orta Koridor baslangi¢c olarak Tiirkiye lizerinden
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Azerbaycan’a ardindan Tiirkmen iilkelerine buradan ise Afganistan iizerinden Cin’e
ulagsmay1 hedeflemektedir. Bu koridor Cin ile diger bolgeler arasindan baglanti
kurmanin en avantajli yoludur. Bu sebeple Tiirkiye nin projede yer almasiyla Cin
biiyiilk bir avantaj elde etmis olacaktir. Ciinkii Tiirkiye baglantisin1 kullanarak
Avrupa ve Balkanlara ulasan Cin bu bolgelerde ticari isbirligi yapma firsati

yakalayacaktir.

2016 yiinda atilan resmi adimla Cin ile Tiirkiye arasinda isbirligi anlagmasi
imzalanmistir. TBMM’de kabul edilen “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk
Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagmin, 21. Yiizyil
Denizdeki Ipek Yolunun ve Orta Koridor Girisiminin Uyumlastirilmasina Iliskin
Mutabakat Zaptmin  Onaylanmasinin = Uygun Bulunduguna Dair Kanun
Tasaris1”’(TBMM, 2016) raporunda iki iilke arasinda anlagsmaya varilan kriterler

Ozetle su sekildedir;

e Cin ve Tiirkiye ekonomik isbirligi adimlar1 atarak daha olumlu ekonomik ve
siyasi iliskiler kurmaya gayret gostereceklerdir. Orta Koridor hatti ve BKBY
projesine iligskin ¢calismalarda isbirligi yapacaklardir.

e Karsilikli kazan-kazan mantig1 lizerine kurulan BKBY projesine taraf olan
Cin ve Tiirkiye birbirlerinin ¢ikarlarina karsi saygili olmalidir.

e Taraflar birbirlerinin ekonomik ve sosyal hayatma olumlu bir hareketlilik
kazandirmalidir.

e Ikiiilke birbirine ekonomik ve bdlgesel isbirliginde destek olmalidir.

e Taraflar aralarinda ki politikalar ile alakali siirekli iletisim igerisinde
olacaktir.

e Tiirkiye, Cin ve diger iilkeler arasinda gergeklesen altyapi ¢alismalarinda is
birligi yapilacaktir.

e Mali anlamda iki iilke birbirine entegre olacak, yerel para birimleri karsilikli
kullanilacak ve karsilikl1 yatirim yapilacak.

e Tarafiilkelerin halklar1 arasinda kiiltiirel baglar kurulacaktir.

e BKBY projesi i¢in finansman destegi saglanacak.

Projenin daha sistematik bir sekilde devam etmesi ve tamamlanmasi i¢in Tirkiye ve
Cin arasinda imzalanan bu anlagsma ve diger taraf iilkeler ile Cin arasinda imzalanan

anlagmalarm temel ilkelerine tam uyum gereklidir (Catal, 2019).
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BKBY projesini bir firsat olarak goren Tiirkiye, Cin ile ikili iligkilerini gii¢clendirmek
adma iki iilke baskanlar1 sik sik bir araya gelmektedir. Ozellikle Tiirkiye’nin 2015
yilinda yapmis oldugu ziyaretin alt basliklarinda karsilikli ticari igbirligi, altyap1
caligmalar1 ve teknoloji bulunmaktaydi. Tirkiye’nin bu goriismelerden beklentisi
dogrudan yabaci yatirimlari arttirabilmektir. Cinli yatirimeilar: Tiirkiye’ye ¢ekerek
karsilikli ekonomik iligkileri farkli bir boyuta tagimak istemektedir. Son yillarda
Cinli yatirimcilar: Tiirkiye’nin ¢esitli projelerinde, teknoloji sirketlerinde yer aldigini
goriiyoruz. Karsilikli bu adimlarin tek tarafli kazang olmasinin Oniine gegilmesi
gerekmektedir. Aksi takdirde Tiirkiye aleyhine bir durum s6z konusu olacaktir.
Ozellikle dis ticaret acig1 veren Tiirkiye ihracati arttiran ithalat1 azaltan politikalar
gelistirmelidir (Keyvan, 2017D).

5.1 Kusak Yol Kapsaminda Tiirkiye’de Yiiriitillen Ulastirma Projeleri

BKBY projesinde belirlenen ekonomi koridorlarindan Orta Koridor Hatti
bolgeleraras1 baglant1 hattinda en kritik konumdadir. Bu hatta yer alan Tiirkiye’nin
iiyeligi de bu sebeple Cin i¢in hep 6nemli olmustur. Nitekim Tiirkiye’de projede yer
alan {ilkeler arasinda yer almaktadir. Bu kavram altinda yiiriitiilen calismalarin
onemli bir kismi Orta Koridor hattinda yer alan Tirkiye’de bulunmaktadir. Bu
projeler; Marmaray Projesi, Edirne-Kars Hizli Tren Projesi, Ankara-Istanbul ve
Ankara —Konya Hizli1 Tren Projeleri, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu, 3.Bogaz Kopriisii
(Yavuz Sultan Selim Kopriisii), Osmangazi Kopriisti, 18 Mart Canakkale Kopriisii,

Avrasya Tiineli.

Tirkiye’de bulunan bu projeler sayesinde seyahat siireleri kisalacak, lojistik alaninda
daha kolay, hizli, glivenli yiik tasimaciligi yapilacaktir. Ayni zamanda projelere ev
sahipligi yapan Tiirkiye’nin prestij kazanmasina da olumlu katkisi olan ¢alismalar,
alternatif yol arayisinda olan diger lilkelere Tiirkiye lizerinden tasimacilik imkani
sunmustur. 18 Mart Canakkale Kopriisii ve Edirne-Kars Hizli Tren disinda
caligmalar1 tamamlanan hizmete agilan projelerin seyahat siiresini kisaltmalari
dolayisiyla aktif bir sekilde kullanildigi goriilmektedir. Bu projelerin ayn1 zamanda

Istanbul trafigini de nispeten azalttigmi sdyleyebiliriz.

Marmaray Projesi, 2013 yilinda hizmete agilan bir projedir. Istanbul trafigini
rahatlatmas1 sebebiyle dnemlidir. Gebze-Halkali istasyonu arasinda 115 dakikalik

yolculuk siiresi ile Istanbul Bogazi altina insa edilmis giiniimiizde en sik kullanilan
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banliyd trenidir. Toplam hat kilometresi 76°dir. Projenin maliyeti 3 milyar dolardir.
Finansmanmi Avrupa Yatirim Bankasi (EIB) ve Japon Uluslararas1 Isbirligi
Bankas1 (JBIC) tarafindan alinan krediler olusturmaktadir (Kutluay Tutar & Bahsi
Koger, 2019).

Ankara-Istanbul Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi, Ankara ve Istanbul arasinda ki
yolculuk siiresini kisaltan daha rahat seyahat imkani sunan 6nemli bir projedir.
Karayolu ile ortalama 5 saat, ekspres tren yolculugu ile 8 -9 saat siiren seyahat stiresi
4 saate diismiistiir. Ankara-Konya Hizli Demiryolu Projesi ise ekspres trenler
vasitasityla 10 saat siiren yolculuk siiresini 1 saat 45 dakikaya indiren 2011 yilinda

acilan yiiksek hizli tren projelerinden biridir (TCDD, t.y.).

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu (BTK) projesi BKBY projesi kapsammda Demir Ipek
Yolu igerisinde yer almaktadir. BKBY projesinin giindeme gelmesi ile tekrardan
iizerine calisilmaya baslanan bu proje Tirkiye ile Tiirkmen cografyasi arasinda
ekonomik, politik ve kiiltiirel iliskileri daha 1yi bir seviyeye tasimay1 hedeflemistir.
Bu proje sayesinde Tiirkiye, kardes iilke Azerbaycan ve Giircistan demiryolu
baglantisi ile birbirine baglanacak ve Asya iilkeleriyle ticari aligveriste bulunmanin
firsatin1 yakalayacaktir. BTK demiryolu hattinin uzunlugu 838 km’dir (Akbulut
Ozpay, 2018).

BTK projesi giizergah iilkelerin kiiresel pazarlara acilmasmin Oniinii agmaktadir.
Ulkeler bu sayede ekonomik ve politik anlamda yeni isbirlikleri gelistirebilirler.
Kiiresel pazarlara ulagmanin maliyeti de bu proje ile birlikte daha ucuz olacaktir.
Tipki1 BKBY projesin de oldugu gibi engelsiz ticaret kavrami iizerine yogunlasan
BTK, kiiresel pazarlara daha ucuz ulasmanin yaninda daha kolay ve giivenli bir
ulagim ag1 vadetmektedir. BKBY kapsaminda Cin’in en 6nemli hedefi alternatif
giizergahlar ile yeni kara, deniz, demiryolu baglantilar1 kurmaktir. BTK projesi de bu
amaca Ornek olan projelerden biridir. Ciinkii Cin {izerinden Avrupa’ya ulasan
demiryollar1 Rusya’dan ge¢mektedir. BTK ile birlikte Cin-Avrupa arasindaki
demiryollarinin zorunlu Rusya baglantis1 yeni demiryolu hattina gegebilir. Ayni
zamanda kisalan kilometre ile ulasim siireside diisecektir. Burada 6nemli olan ise
Tiirkiye’nin ulagimda {stlenecegi gorevdir. Bu projenin Tiirkiye’ye geri doniisii

olumlu yonde olacaktir (Caliskan, 2017).
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Tirkiye ve BKBY projesi ger¢evesinde tamamlanan ve yapimi devam eden
projelerden Edirne-Kars Hizli Tren Projesi tipki BTK projesi gibi 6nemli bir
projedir. Orta Koridor hattinda yer alan Tiirkiye ve BKBY projesine ev sahipligi
yapan Cin i¢in Demir Ipek Yolu projelerinin tamamlanmasi planlanan alternatif
yollara ulasim, yeni pazarlara ve 6zellikle Asya pazarina hizli bir gecis demektir.
Proje ekseninde onemli olan Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Osmangazi Kopriisii,
Avrasya Tiineli BTK c¢er¢evesinde 6nemli kopriilerdi. Otoyolu projeleri ¢ergevesinde
tamamlanan ve hizmete sunulan projeler yolculuk stirelerine de azaltmis durumdadir.
Ozellikle Osmangazi Kopriisii, Izmir-Istanbul arasi karayolu ulasiminda seyahat
stiresini 3,5 saate diisiirmiistiir. Bu projelere ek olarak yapimi devam eden 2022
yilinda agilmasi beklenen 18 Mart Canakkale Kopriisii diinyanin en uzun yiiksek
asma kopriisiidiir. 30 dakikalik feribot yolculugu bu siirenin igerisine diger etmenleri

de ekledigimizde 1 saati bulan seyahat koprii ile 4 dakikaya diisecektir.

BKBY projesi ekseninde devam eden ve hizmete agilan projelere ek olarak Traceca
projesi Tiirkiye’nin 2002 yilinda iiye oldugu 21.yy ipek yolu olarak nitelendirilen bir
projedir. AB kapsaminda 1993 yilinda ortaya atilan bir proje olup temel amaci liye
iilkeler arasinda lojistik faaliyetlerinin daha kolay, hizli bir hale getirmektir. Uye
iilkeler arasinda Kafkas iilkeleri, Orta Asya iilkeleri, Ukrayna, Moldova, Romanya,
Bulgaristan, Tiirkiye ve son olarak dahil olan Iran yer almaktadir. Maliyetini AB’nin
karsiladig1 projede temel ama¢ 14 {iye ililke arasinda ekonomik faaliyetleri
gelistirmek, ticari igbirligini arttirmak ve lojistik alaninda gelismeler kaydetmektir

(Uziimeii & Akdeniz, 2014).

5.2 Tiirkiye’nin Dis Ticareti Uzerine Degerlendirme

Bir Kusak Bir Yol Projesi farkli kara ve deniz giizergahlariyla birlikte Asya, Afrika
ve Avrupa kitalar1 arasmmda baglanti kurmayr hedeflemektedir. Bu baglanti
demiryolu, karayolu ve teknoloji alt yap1 ¢alismalari, yeni insa edilecek kopriiler,
otoyollar, petrol ve dogal gaz nakil hatlari, lojistik {isler, enerji santralleri, yeni hava
alanlar1 ve limanlar ile saglanacaktir. Tiirkiye bu glizergahlardan biri olan Cin-Orta
Asya-Bat1 Asya Ekonomi Koridorunda yer almaktadir. S6z konusu koridor Cin’den
baglayarak Kazakistan, Tiirkmenistan ve diger Orta Asya iilkelerini Orta Doguda ise
[ran, Suudi Arabistan’1 ve Tiirkiye’yi igine almaktadir. Cin-Orta Asya-Bat1 Asya
Ekonomi Koridoru kisaca Orta Koridor olarak adlandirilmaktadir. Tiirkiye, BKBY
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projesi igin de Tiirkiye onemli bir konumdadir. Tiirkiye projeye olumlu yaklasan
iilkeler arasinda yer almaktadir. Atilan resmi adimlar ile birlikte Tiirkiye projeye
dahil olmustur. 2016 yilinda Cin ile Tiirkiye arasindan isbirligi anlasmasi
imzalanmistir. “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumbhuriyeti Hiikiimeti
Arasinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagmim, 21. Yiizyil Denizdeki ipek Yolunun ve
Orta Koridor Girisiminin Uyumlastiriimasma Iliskin Mutabakat Zapt1”> TBMM’de
kabul edilmistir (TBMM, 2016). Mutabakat Zaptmin ardindan BKBY projesinin
genel hatlar1 ve taraf {ilkelere kazanimlarmnin tizerinde duruldugu projenin hayata
gecirilmesini saglayan iki zirve gerceklesmistir. Ilki 2017 de ikincisi 2019 yilinda

Pekin’de gerceklesen zirvelere Tiirkiye’de katilmistir.

Tiirkiye projenin kara giizergahini olusturan ekonomi koridorlarindan biri olan
bilinen adiyla Orta Koridor da yer almaktadir. Cin’den Tiirkiye’ye uzanan bu koridor
Tiirkiye lizerinden Avrupa’ya ulasmayi hedeflemektedir. Ayn1 zamanda bu koridor
kapsaminda c¢alismalar1 devam eden ve hayata gegirilen pek c¢ok proje
bulunmaktadir. Tiirkiye’de yapimi tanimlanan 3 Koprii, Marmaray, Hizli Tren
projeleri, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu, Istanbul Havaliman1 ve Canakkale Ké&priisii
ve Edirne-Kars Demiryolu projeleri bu koridor kapsamindaki projelerdir. Bu koridor
hattinda Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda ve Cin, Kazakistan arasinda

demiryolu projesi bulunmaktadir.

Tirkiye’nin bulundugu konum itibariyle Orta Koridor da yer almasi ve ayn1 zamanda
ii¢ kitay1 birbirine baglayan bir noktada yer almasi, ii¢ tarafinin denizle ¢evrili olmasi
ve Kafkas bdlgesine yakinlig1 proje acisindan 6nemlidir. Cin bu proje sayesinde Orta
Koridoru kullanarak Azerbaycan, Tiirkmenistan ve diger Tiirkmen iilkelerine,
Afganistan’a ulasarak bu bolgeler ile olan ticaretini gelistirebilecektir. Bu ticari
gelismenin Cin tarafindan planlandig: sekilde ilerleyebilmesi i¢in Tiirkiye’ nin varligi

oldukca 6nemlidir.

Tiirkiye’nin Azerbaycan, Tiirkmenistan ve diger Tiirkmen iilkeleri olan tarihi baglar1
Cin’in bu iilkeler ile olan iliskilerinde 6nemli bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu sebeple Tiirkiye’nin projeye dahil olmasi, Orta Koridor kapsaminda gerceklesen
projelere destegi Cin’in bu gilizergdh i¢in yapmis oldugu planlar1 hayata
gecirmesinde onemli bir avantajdir. Orta Koridor ile Cin, iilkesinden yola ¢ikan ticari
mallarin sirasiyla Kazakistan, Tiirkmenistan ardindan Hazar denizi iizerinden

Bakii’ye buradan Giircistan, Tiirkiye ve nihayetinde Avrupa’ya ulastirmayi
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hedeflemektedir. Bu koridorda yer alan Tirkiye’nin projeye destegi Cin’in Rusya
baglantili alternatif yolu tercih etme durumunu ortadan kaldiracaktir. Tiirkiye Orta
Koridorda yer alarak Cin’i bu giizergahi tercih etmesini istemektedir. Tiirkiye bu
proje ile Cin’in 6nemli yatirim projelerini 6zellikle de iiretim alaninda ki yatirimlar1
kendisine ¢ekebilecektir. Tiirkiye bu proje ile birlikte yeni pazarlara agilarak ihracat
nispeten daha fazla gelistirme firsatin1 yakalayabilir ve ayn1 zamanda Asya pazarinda

var olan konumunu daha 1yi bir seviyeye tasiyabilir.

Cizelge 5.1: Tiirkiye’nin D1s Ticaret Dengesi ve Hacmi- Yillik

Milyon $
IHRACAT - EXPORTS | iTHALAT - IMPORTS | HACIM - VOLUME DENGE - BALANCE

S .E S £ [ £ S £ =
> Z o ,o Iz o )o E‘ o )0 'Z* o — o

a a (=] [=) o

s <3 D S @ S @ g, g
> o= =] o € =) o C© =] c S =
& S 3 T >3 T > s T > s IS

> 5 > 5 > 5 | > 5 2
2013 161.481 - 260.823 - 422.304 - -99.342 61,9
2014 166.505 3,1 251.142 -3,7 417.647 -1,1 -84.638 -14,8 66,3
2015 150.982 9,3 213.619 -14,9 364.601 -12,7 -62.637 -26,0 70,7
2016 149.247 -1,1 202.189 5,4 351.436 -3,6 -52.942 -15,5 73,8
2017 164.495 10,2 238.715 18,1 403.210 14,7 -74.221 40,2 68,9
2018 177.169 7,7 231.152 -3,2 408.321 1,3 -53.984 -27,3 76,6
2019 180.833 2,1 210.345 -9,0 391.178 -4,2 -29.512 -45,3 86,0
2020 169.482 -6,3 219.397 4,3 388.879 -0,6 -49.915 69,1 77,2

Kaynak: (https://data.tuik.gov.tr)

BKBY projesi Tiirkiye acisindan ¢ok 6nemli bir firsat sunmakla beraber 6nemli bir
sorun olarak karsimiza g¢ikan Tiirkiye’nin Cin ile olan dis ticaretinde verdigi acgik
oldukca dikkat ¢ekicidir. Cizelge 5.1’de Tiirkiye’nin 2013-2020 yillar1 arasinda dis

ticaret dengesi ve hacminin yer aldig1 veriler yer almaktadir.

2014 yilindan 2017’ye kadar ihracat ve ithalatta diislis yasanmis fakat 2017 yili
itibariyle artisa ge¢mistir. 2019 yilina ait ihracat verilerine bakildiginda 180.833
milyon dolarlik bir deger kaydedilmistir. Bu deger ile bir dnceki yila (2018) oranla
kiyaslandiginda ihracat %2,1°lik bir degisim yakalamistir. 2019 yilinda ithalat
verilerine bakildiginda 210.345 milyon dolarlik bir deger yer alirken bir dnceki yil
231.152 milyon dolarla 2019 yilinda bir 6nceki yila gore %-9,0’luk bir deger

yakalanmus, ithalat bir dnceki yila gore nispeten azalmistir. 2020 yilina ait verilere
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bakildiginda ihracatta 169.482 milyon dolarlik bir deger yer alirken ithalatta 219.397
milyon dolarlik deger yer almistir. Thracat bir dnceki yila 2019’a gére %-6,3’liik bir
diisiis yasanmustir. Ithalat ise 2019 yili ile kiyaslandiginda %4,3’lik bir oranla
yiikselmistir. Bu veriler dogrultusunda 2020 yilinda bir 6nceki yila gore dis ticaret
ac131 49.915 milyon dolara yiikselmistir. 2019 yilinda dis ticaret agig1 29.512 milyon
dolardir. Aradaki agik bir y1l i¢erisinde %69,1 biiylimiistiir.

Cizelge 5.2: Tiirkiye: En Cok Ithalat Yapilan 20 Ulke (2021)

1.Cin 5.Italya 9.Ispanya 13.Hollanda 17.Suudi
Arabistan
2.Rusya 6.Hindistan 10.Belcika 14 Japonya 18.Romaya
3.Almanya 7.Fransa 11.Birlesik 15.Brezilya 19.Malezya
Krallik
4. ABD 8.Giiney Kore | 12.Ukrayna 16.Polonya 20.1svigre

Kaynak: (https://data.tuik.gov.tr)

Cizelge 5.3: Tiirkiye: En Cok IThracat Yapilan 20 Ulke (2021)

1.Almanya 5.1rak 9.1srail 13.Belgika 17.Cin

2.ABD 6.1spanya 10.Rusya 14.Polonya 18.Yunanistan
3.Birlesik 7.Fransa 11.BAE 15.Misir 19.Fas

K;alllk

4. Ttalya 8.Hollanda 12.Romanya 16.Bulgaristan | 20.Ukrayna

Kaynak: (https://data.tuik.gov.tr)

Cizelge 5.2 ve 5.3’de Tiirkiye’nin 2021 yilinda en ¢ok ihracat ve ithalat yaptigi ilk 20
iilke bulunmaktadir. Tiirkiye’nin dis ticaretinde Avrupa tlkelerinin, Avrupa
pazarmin ne kadar 6nemli oldugu goriilmektedir. Ancak bu durum BKBY projesi ile
olumuz etkilenecektir. Ciinkii proje ile Cin Avrupa pazarma ulasacak ve Tirkiye’nin
pazardaki konumu nispeten gerileyecektir. Tirkiye’nin Avrupa pazarindaki
konumunu daha detayli gormek adina Tiirkiye’nin 2015-2021 yillar1 arasinda AB

iilkeleri ile olan dis ticaret verilerine bakmak gerekir.
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Cizelge 5.4: Yillara Gore Tiirkiye-Avrupa Birligi (AB-27) Toplam Ihracat ve ithalat
Verileri (Deger: Bin ABD §)

Thracat ithalat Denge

2021 93 082 625 85 385 028 7697 597
2020 70 019 688 73 337 528 -3 317 840
2019 76 726 198 67 913 047 881 151
2018 77 429 205 77 051 249 377 956
2017 67 987 332 81 971 590 -13 984 258
2016 59 981 416 75267 734 -15 286 318
2015 56 478 649 76 794 546 -20 315 897

Kaynak: (https://data.tuik.gov.tr)

Cizelge 5.4’de 2015-2021 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin Avrupa Birligi (AB-27) ile
olan ihracat ve ithalat verileri yer almaktadir. Cizelgeye bakildiginda Tiirkiye nin
2015 ile 2017 yillar1 arasinda dis ticaret a¢ig1 verdigi goriilmektedir. 2018 yilinda ise
ithalatta bir azalma s6z konusu ve ihracatinda 9.441.873 § degerinde bir artis
olmustur. Bu yil dis ticaret acig1 vermeyen Tiirkiye 2019 yilinda da dis ticaret agigi
vermemis ithalatta azalma s6z konusu iken ihracatta da diisiis yasanmistir. 2020
yilinda ise 2018-2019 yillarinin tersine ithalatta artis olurken ihracatta diisiis
yasanmis ve 3.317.840 $ degerinde dis ticaret agig1 verilmistir.

Tiirkiye’nin toplam ihracatinda AB’nin pay1 %40 iken toplam ithalatindaki pay ise
%30’dur. Avrupa pazar: Tiirkiye’nin dis ticaretinde ¢ok dnemlidir. Ticaretin biiyiik
bir boliimii Avrupa Birligi tlkeleri ile yapilmaktadir. Bu noktada onemli olan ise
Cin’in proje ile Avrupa pazarina daha kisa slirede ve daha az maliyetle ulasma hedefi
ile kars1 karsiya kalmmaktadir. Cin’in Avrupa pazarinda ki varhigi Tiirkiye icin bir
tehdit unsurudur. Tiirkiye Cin ile rekabet edebilecek bir konumda degildir ve
Tiirkiye’nin Avrupa pazarina pazarladigi tiim driinleri Cin {retip satabilecek bir
konumdadir. Proje ile birlikte Avrupa pazarinda aktif olan Cin, Tirkiye nin
konumunu zedeleyecektir. Tiirkiye bu noktada Avrupa pazarmma gore ve Cin’in
Avrupa pazarindaki stratejisini degerlendirerek fizibilite caligmalari yapmali ve
Avrupa pazarinda nasil etkin olunabilir bunun yollarmi arastirmalidir. Cin ile tam
anlamiyla rekabet edemeyecek bir konumda olsa da pazardaki konumunu koruyacak

stratejiler belirlemelidir.

Avrupa pazarmda ki mevcut durumu daha net gorebilmek adma Tiirkiye’nin AB

iilkelerine ve diger Avrupa iilkelerine sattig1 iirlin gruplar1 basta olmak tizere ihrag
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ettigi baslica liriin gruplarin1 ve Cin’in bu iirlin gruplar1 karsisindaki durumunu

degerlendirmek gerekir.

Cizelge 5.5: Tiirkiye’nin Uriin Gruplarma Gére AB ve Diger Avrupa Ulkelerine

Thracat1 (10009)
AB Ulkeleri Diger Avrupa
Ulkeleri
Uriin Gruplan 2020 2021 2020 2021
Celik 11.091,19 | 44.392,21 | 1.420,86 | 5.952,74
Cimento, Cam, Seramik ve 3.977,07 6.312,06 | 1.067,02 995,25
Toprak Uriinleri
Demir ve Demir Dis1 Metaller 15.007,35 | 26.972,61 | 3.087,05 | 3.729,33
Deri ve Mamulleri 1.163,92 1.810,60 210,83 358,83
Elektrik ve Elektronik 8.560,43 | 11.574,42 | 3.134,06 | 3.949,44
Findik ve Mamulleri 9.558,93 10.711,44 488,42 125,95
Dokuma Uriinler (Hah vb.) 1.319,26 2.139,30 | 1.501,05 600,77
Hazir Giyim ve Konfeksiyon 34.023,06 | 31.626,71 | 4.890,33 | 5.636,79
Bakliyat ve Mamulleri 4.009,47 5.464,71 917,49 814,74
Kimyevi Maddeler ve Mamulleri | 18.015,13 | 24.254,06 | 2.076,39 | 3.430,15
Kuru Meyve Mamulleri 1.294,38 2.477,74 490,95 898,95
Madencilik Uriinleri 1.949,09 13.928,79 119,54 603,48
Makine ve Aksamlan 7.869,28 7.152,99 | 1.115,36 687,66
Meyve ve Sebze Mamulleri 889,48 1.698,99 282,33 305,98
Mobilya, Kagit ve Orman 3.035,95 5.767,37 | 2.232,62 | 3.284,53
Uriinleri
Otomotiv Endiistri 115.232,98 | 121.295,19 | 7.973,52 | 51.201,12
Su Uriinleri ve Hayvansal 1.570,81 1.403,68 121,29 222,19
Mamuller
Tekstil ve Hammaddeleri 11.457,21 | 11.770,83 | 1.649,56 | 2.356,54
Yas Sebze ve Meyve 2.817,65 3.121,12 643,95 514,86
Zeytin ve Zeytinyag 117,61 227,44 5,02 0,00

Kaynak: (https://tim.org.tr)

Cizelge 5.5’de Tirkiye’nin Avrupa pazarina ihrag¢ ettigi Uriinler yer almaktadir.

Tiirkiye’nin dis ticaretinde onemli bir yer kaplayan Avrupa pazarina Tiirkiye’nin

2020 yilinda en ¢ok ihrag ettigi iiriin gruplari sirasiyla:

Otomotiv Endiistri

Celik

Tekstil ve Hammaddeleri

N o gk~ w e

Findik ve Mamulleri

Hazir Giyim ve Konfeksiyon
Kimyevi Maddeler ve Mamulleri

Demir ve Demir Dis1 Metaller
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8. Elektrik ve Elektronik

9. Makine ve Aksamlari

2020 yilinda 6zellikle otomotiv endiistri alaninda yapilan ihracat diger {iriin gruplari
ile karsilastirildiginda 6nemli bir paya sahip oldugu goriilmektedir. Diger gruplar
arasinda en az makine ve aksamlar: {irtin grubunda ihracat gergeklestirilmistir. 2.
sirada yer alan hazir giyim ve konfeksiyon iirin grubu Tiirkiye’ nin yalnizca Avrupa

pazarinda degil diger pazarlarda da 6nemli bir paya sahiptir.
2021 yilinda en ¢ok ihrag etigi iirlin gruplar1 ise sirastyla:

Otomotiv Endiistri

Celik

Hazir Giyim ve Konfeksiyon
Demir ve Demir Dis1 Metaller
Kimyevi Maddeler ve Mamulleri
Madencilik Uriinleri

Tekstil ve Hammaddeleri
Elektrik ve Elektronik

© o N o g Bk~ w DN E

Findik ve Mamulleri

10. Makine ve Aksamlar1
2020 ve 2021 yillarini karsilastirdigimizda gelik iirlin grubu basta olmak tizere demir
ve demir dis1 metaller, elektrik ve elektronik, findik ve mamulleri, kimyevi maddeler
ve mamulleri, otomotiv endiistri ve madencilik {iriin gruplarinin ihracatinda artis

oldugu goriilmektedir.

2020 ve 2021 yillarinda hazir giyim ve konfeksiyon, makine ve aksamlar1 iiriin
gruplarinda diisiis yasanmistir. Tekstil ve hammaddeleri {iriin grubu ise ayni seviye
kalmistir. Her iki yilda da otomotiv endiistri, ¢elik, demir ve demir dis1 metaller,
kimyevi maddeler ve mamulleri {riin gruplar1 Tiirkiye’nin Avrupa pazarina

ithracatindaki en 6nemli iiriin gruplar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Thracatinin %50’sinden fazlasmi1 Avrupa pazarmna yapan Tiirkiye’'nin BKBY ile
Avrupa pazarina daha kisa siirede ve daha diisiik maliyetle girecek olan Cin ile kars1
karstya kaldigi bu durumda dis ticaretinde olasi gelismeleri gérmek adina her iki

iilkenin en fazla ihrag ettigi lirlin gruplarini karsilastirmak faydali olacaktur.
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Cizelge 5.6: Tiirkiye ve Cin’in Thrag Ettigi Uriin Gruplar1

Baslica Ihrac Edilen Uriin Gruplar

Tiirkiye Cin

Motorlu kara tasitlari, traktorler, Elektrikli makine ve cihazlar ve bunlarn
bisikletler, motosikletler ve diger kara pargalar1

tagitlari, bunlarin aksam, parca, aksesuari

Makine ve mekanik cihazlar Niikleer reaktorler, kazanlar
Demir, gelik, bakir ve aliminyum Mekanik alet ve cihazlar

metaller

Elektrikli makine ve cihazlar Mineral yakitlar, mineral yaglar
Hazir giyim, tekstil ve deri Optik cihazlar

Dokuma iiriinler Plastik ve mamulleri

Plastik ve mamulleri Tekstil ve hazir giyim

Mineral yaglar T1bbi liriinler

Yas Meyve ve Sebze Bakliyat ve mamulleri

Mobilya, Kagit ve Orman Uriinleri Deri ve iiriinleri

Cimento Hayvansal ve bitkisel yaglar

Siit ve siit iirtinleri Seker ve mamulleri

Bakliyat ve mamulleri Mobilya, Kagit ve Orman Uriinleri
Un, nigasta ve pastacilik liriinleri Otomotiv Endiistri

Kimyevi maddeler Gemi ve yat hizmetleri

Kaynak: (https://ticaret.gov.tr & https://www.kolayihracat.gov.tr)

Cizelge 5.6’da yer alan bilgilere gore Tirkiye’nin basta Avrupa pazari olmak lizere
diger pazarlara ihrac ettigi iirlinlerin basinda motorlu kara tasitlar1 ve bunlarin
parcalari, makine ve mekanik cihazlar, demir, ¢elik, bakir vb. metaller, elektrikli
makine ve cihazlar, hazir giyim ve tekstil tirtinleri, kimyevi maddeler yer almaktadir.
Avrupa pazarina ihracatta da bu iriinlerin ilk siralarda yer almaktadir. Bu {iriinlerin
disinda plastik ve mamulleri, mineral yaglar, yas sebze ve meyve, mobilya, kagit ve
orman {riinleri, ¢imento, siit ve siit Uriinleri, bakliyat, pastacilik malzemeleri yer

almaktadir.

Cin ise elektrikli makine ve cihazlar ve bunlarin parcalarini, niikleer reaktor ve kazan
iirlinlerini, mekanik alet ve cihazlari, mineral yakitlar ve yaglari, optik cihazlari,
plastik iiriinleri, hazir giyim ve tekstil lirtinlerini, bakliyat, deri, hayvansal ve bitkisel
yaglari, seker ve mamullerini, mobilya, kagit ve orman iiriinlerini, otomotiv endiistri
iirlinlerini ve gemi imalat1 i¢in gerekli iiriinleri basta Avrupa olmak iizere diger

pazarlara ihrag etmektedir.

Tiirkiye 1ile karsilastirdigimizda benzer iirlin  gruplarinda rekabet edildigi
goriilmektedir. Ozellikle son yillarda Tiirkiye’nin otomotiv endiistri, kimyevi

maddeler ve mamulleri, ¢elik, demir, hazir giyim ihracatinda artis s6z konusudur.
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Ancak Avrupa pazarinda Cin ile Tirkiye’nin rekabetini bu c¢ercevede
degerlendirdigimizde Cin’in elektronik cihazlar basta olmak iizere, optik, tibbi
iriinlerde, otomotiv endiistrisinde, hazir giyim ve konfeksiyon iiriinlerinde

Tiirkiye’den ondedir.

Iki iilke Avrupa pazar1 ve diger iilkelere ihrag ettigi iiriinlerin yer aldig1 tablo
iizerinden degerlendirildiginde Avrupa pazarinda BKBY ile etkinligi arttirabilecek
Cin’in Tirkiye’nin dig ticaretini olumsuz yonde etkileyebilecektir. Ciinkii Asya’dan
Avrupa pazarina 45-60 giinde gerceklestirilen sevkiyat BKBY ile 12-15 giine
diisecektir. Tiirkiye’nin Avrupa’ya ihracati Orta Dogu, Kuzey Afrika, Asya ve Kuzey
Amerika’ya ihracatindan daha yiiksektir. Avrupa pazar1 bu sebeple Tirkiye nin dis
ticaretinde son derece Onemlidir. Avrupa pazarinda rekabet ortamn BKBY ile
degisecektir. Ancak BKBY projesinin bitis tarihi 2049°dur. Bu yila kadar gegen
stire¢ icerisindeki ekonomik ve politik meseleler projenin gidisatini etkilemektedir.
Dolayisiyla bu durum Tiirkiye’nin dis ticaretini dogrudan veya dolayli olumlu ve

olumsuz etkileyecektir.

Diinyada ki yeni gelismeler hic siiphesiz projenin gidisatin1 etkileyecektir. Ozellikle
son donemde yasanan Rusya-Ukrayna krizi projeyi dogrudan ilgilendirmektedir. 24
Subat 2022°de Rusya’nin Ukrayna’ya baglatmis oldugu savas proje agisindan tehdit
unsurudur. Projedeki giizergahlar denizde ki gilizergahlar ile baglantilidir. Rusya’nin
icerisinde bulundugu durum projede yer alan Kuzey koridorlarin1 olumsuz etkileme
ihtimali oldukga yliksektir. Savas dolayisiyla ABD, AB tarafindan gelen kararlar
projeyi ve dolayli yoldan etkilemektedir.

Tirkiye’nin igerisinde bulundugu Orta Koridor hattmin diger koridorlarla
kiyaslandiginda daha giivenilirdir. Orta Koridor hattinin 6nem kazanmasi ve kusak
iilkelerinin sevkiyatlarin1 bu hat iizerinden gerceklestirmesi ozellikle dis ticaret
iliskilerini olumlu yénde etkileyecektir. Ciinkii 3. K&prii, istanbul Havalimani, Bakii-
Tiflis-Kars Demiryolu, Edirne-Kars Demiryolu Asya-Avrupa arasi sevkiyatlarda kilit
noktadwr. Tiirkiye bu sayede bdlgesel lojistik iis olma potansiyeli tagimaktadir. Orta
Koridor gercevesinde ki gelismeler ve bu koridorun kusak iilkeleri tarafindan tercih
edilmesi Tiirkiye’nin lojistik sektorlinli, ulagim alt yapismmi olumlu yonde

etkileyecektir. Bu gelismeler sonucunda Tiirkiye bolgesel lojistik issii olacaktur.
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Sonug itibariyle BKBY cer¢evesinde Tiirkiye yalnizca AB iilkeleri ile degil Cin ile
olan ticari ve politik iligkilerini gelistirebilir. Mevcut diizende ikili iliskilerin Cin
lehine sonuglandig1 gdrmekteyiz. Ozellikle iki iilke arasinda ihracat ve ithalat verileri
incelendigince Tiirkiye’nin dis ticaret acgigi verdigi goriilmektedir. Bu oranlari
Tiirkiye lehine ¢evirmek i¢in BKBY bir arag olarak degerlendirilmektedir. Tirkiye
BKBY projesi ozellikle Orta Koridoru kendine mecbur kildiginda BKBY
projesinden beklenen sonug¢ alinabilir. Tiirkiye BKBY projesi ile ihracat oranlarini

arttirmay1, Asya pazarinda etkinligini arttirmay1 hedeflemektedir.

Tirkiye’nin BKBY projesi ¢er¢evesinde en Onemli hedefi mevcut konumunu
kullanarak Tiirkiye lizerinden planlanan giizergahin aktif bir sekilde kullanilmas1 ve
bu dogrultuda Tiirkiye’de BKBY projesi ile faaliyete gecen koprii, hizli tren ve
otoyollarm kullanilmasin1 saglamaktadir. Ayn1 zamanda Tiirkiye proje ile birlikte
Cinli yatirimcilar iilkeye g¢ekerek lojistik alaninda yapilmasi planlanan calismalar
icin finans destegini saglamayir hedeflemektedir. Lojistik sektdriiniin yaninda
jeopolitik konumu iizerinden bakildiginda Tiirkiye ayni1 zamanda dogusunda petrol
ve dogalgazi pazarlayan iilkeler yer alirken batisinda bu kaynaklar1 satin alan tilkeler
yer almaktadir. Bu sebeple konumu bir kez daha BKBY i¢in 6nem arz etmektedir.
Dogalgaz ve petrol tasimaciliginda gegis iilkesi olan Tiirkiye bu konumunu olumlu

yonde kullanabilir.

Tiirkiye’nin konumu sebebiyle Orta Koridora 6nem veren BKBY projesi ve Cin bir
noktada Tiirkiye’ye mecbur kalmaktadir. Ciinkii Orta Koridorun mesafesi diger
koridorlara gore daha kisa ve daha diisiik maliyetlidir. Bu sebeple Tiirkiye {izerinden
cizilecek yolun her iki taraf icin daha karli olmasi Cin’i de Tiirkiye tizerindeki

calismalarda daha aktif bir sekilde yer almasin1 gerekli kilacaktir.

BKBY projesi, projeye taraf olan iilkelere yalnizca ekonomik ve politik alanda degil
turizm, egitim ve kiiltiirel alanda da fayda saglamay: hedeflemektedir. Bu noktada
Ozellikle turizm alanindaki gelismeler Tiirkiye acisindan oldukca dnemlidir. Zaten
turistik bir iilke olan dort mevsim turizmin canl oldugu Tiirkiye bu sayede daha fazla
turistin iilkeye girisini saglayabilir. Egitim de bu noktada ¢ok onemlidir. Ogrenci
degisim programlarinda ortak anlagsmalarin olmasi 6grencilerinde farkli iilkelerde
belli araliklarda egitim almasinmn Oniinii acacaktr. Hem turizm hem de egitim
alaninda ki bu gelismeler toplumlararasi iliskilerin gelismesinde kiiltiirel iliskilerin

gelismesinde ¢ok onemlidir.
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Tiirkiye, Cin ile serbest ticaret anlagsmalari imzaladigi ve bu konuda uzlagma
sagladig1 takdirde uluslararasi ticaretin onilindeki en 0nemli engel olarak karsimiz
cikan yliksek maliyet konusu en aza indirgenebilir ya da ortadan kaldirilabilir. Bu
noktada giimriik konusunda ki bazi engellerde ortadan kaldirabilir. Bu iki hususta
karsilikli anlagma saglandigi takdirde her iki tilke de dis ticaretinde olumlu dontisler
alacaktrr. iki iilkenin ortak cikar iizerine yogunlasarak hareket etmesi hem BKBY
projesi gergevesinde hem de Ozelde iki iilkenin menfaatine olacaktir. Tiirkiye
buradan hareketle ihracat yapacagi pazarlar1 arttirabilir ve hatta daha rekabetci bir
strateji benimseyebilir. Tiirkiye’nin iiretim alaninda gelisme gostermesi ve
Tiirkiye’ye ait yerel iriinlerin pazarlanmasi konusunda ki gayreti Asya pazari ve

Avrupa pazarinda ki rekabetini arttiracaktir.

5.2.1 Tiirkiye-Cin dis ticaret iliskisi

Tiirkiye ve Cin arasindaki siyasi ve ekonomik iligkilerin temeli ¢ok eski tarihlere
dayanmaktadir. Iki iilke arasindaki iliskilerin gelismesinde ipek yolu &nemli bir
etkendir. Ipek yolu rotasinda bulunan iilkeler bu yolu kullanarak farkli yatirimcilara
ulagmig, kendi iilkelerine yatirimcilar1 ¢ekebilmislerdir. Ayni zamanda bu yol ile
yeni meslek gruplar1 ekonomik hayata dahil olmustur. Ipek yolu ticareti Tiirkiye ve
Cin arasinda ekonomik iliskilerin kurulmasin1 saglanustir. Ipek Yolu giizergahi
Tirkiye iizerinden gectigi i¢in bu ticaret yolunun Tiirkiye topraklari igin Oonemi
biliyiiktir. Ancak bu iliski tarihin farkli donemlerinde degisiklik gostermistir.
Ozellikle Cin’in dis politika stratejilerinin belli bir dénem disa kapali olmas1 hem
Tiirkiye hem de diger iilkeler ile olan ikili iliskilerini zedelemistir. iki {ilkenin dis
politika hamleleri, lilke i¢indeki siyasi ve ekonomik sikintilar dogal olarak dis

iligkilerine de yansimustir.

Tiirkiye ve Cin arasinda ki siyasi ve ekonomik iliskilerin 2000’ler sonrast daha iyi
temeller iizerine kuruldugunu soéyleyebiliriz. 2000°li yillarda Tiirkiye’de degisen
iktidar ve dolayisiyla degisen dis politika stratejileri Cin dahil olmak iizere diger
iilkeler ile iki ve ¢oklu iliskilerin gelismesini saglamistir. Bu iligkilerin kurulmasmin
arka planinda elbette iilkelerin kendi c¢ikarlar1 da s6z konusuydu. Tiirkiye’ nin
bulundugu konum itibariyle Orta Dogu, Balkanlar ve Avrupa’ya yakiligi Cin i¢in ve
planladig1 projeler icin kilit dneme sahipti. Ote yandan Tiirkiye’de Cin ile ekonomik

isbirligi yapmak ve dis ticaret hacmini arttirmak istemektedir (Sensoy, 2016).
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Tiirkiye ve Cin arasinda geg¢misten glinlimiize gelisen iliskilerin daha ¢ok Cin’e
fayda sagladigini sdyleyebiliriz. Ozellikle dis ticarette Tiirkiye’nin hedefledigi
rotay1 kendi yoniine ¢evirmesi ve ekonomik-siyasi iligkileri kendi lehine ¢evirmesi
gerekmektedir. Cin’in 2013 yilinda ilan ettiZi BKBY projesine dahil olan
BKBY projesinin projeye dahil olan iilkelere sunmus oldugu vaatler isiginda
Tirkiye’de paymna diiseni artrmak istemektedir. BKBY projesi ile tekrardan
iliskilerin canlanacagini planlayan Tiirkiye bu ikili iligkileri kendi lehine ¢evirmeyi
ve Ozellikle dis ticaretteki aleyhimize agilan farki daraltmayi hedeflemektedir.
BKBY her ne kadar kazan-kazan mantigi tizerine kurulmus bir proje olsa da pastadan
biliyiik dilimi alacak olan hi¢ siiphesiz Cin olacaktir. Diger iilkeler bulunduklar1
konum, projenin giizergahi ile Cin’in yapacag1 yatirimlar ve kendi performanslarina
bagl olarak diger iilkeler ile kuracaklar1 ticari iliskiler ile bu pastadan kendilerine

diisen pay1 alacaklardir.

Tirkiye’de bulundugu konum itibariyle proje i¢cin énemlidir fakat bu kazang elde
etmesi i¢in gerekli olan tek sebep degildir. Tiirkiye bu projesinin 6tesinde Cin ile
olan dis ticaret iliskilerinde 1y1 bir noktada degildir. Dis ticaret agig1 vererek ihracati,
ithalat oranlarmin ¢ok gerisindedir. Yani genis perspektiften bakildiginda Tiirkiye
projeye dahil olsa bile Cin ile rekabet edecek durumda degildir. Tiirkiye’nin 6zellikle
endiistri ve teknoloji alaninda giiclenmesi gerekmektedir. Bu alanlardaki gelisimi

Tirkiye’nin proje ekseninde yeni kiiresel sistemde yer edinmesini saglayabilir.

Proje i¢in Orta Koridorda 6nemli bir yerde bulunan, Cin icin kilit tilke olan Tiirkiye
bu konum avantajmi iyi degerlendirdigi takdirde ulasim alaninda diger ulasim
koridorlarina gore daha avantajli konumda olacaktir. Proje ekseninde Tiirkiye nin
Cin ile olan ekonomik iliskilerinin yaninda siyasi iliskilerine deginmek gerekir. Her
ne kadar iki iilkenin iligkileri cok eski tarihlere dayansa da siyasi iliskilerinin olumlu
ya da olumsuz oldugunu sdylemeyiz. Iliskilerde Dogu Tiirkistan meselesi énemli bir
sorun olarak karsimiza c¢ikmakta. Bu sorun ¢oziilmedigi siirece iki iilke arasinda

herkesi tatmin eden siyasi ve ekonomik iligkilerin kurulmasi kolay olmayacaktir.
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Cizelge 5.7: Tiirkiye-Cin D1s Ticareti (1.0008)

Yillar Tirkiye’nin Tirkiye’nin Hacim Denge
Ihracat1 Ithalati

2001 199 373 925 620 1124993 -126 247
2005 549 764 6 885 400 7 435 164 -6 335 656
2010 2 269 175 17 180 806 19 449 981 -14 911 631
2015 2414790 24 873 457 27 288 247 -22 458 667
2017 2 936 262 23 370 620 26 306 882 -20 434 358
2018 2912 539 20 719 061 23 631 600 -17 806 522
2019 2 587 298 18 397 044 20984 342 -15 809 746

Kaynak: (https://data.tuik.gov.tr)

Cizelge 5.8: Tiirkiye’nin Cin’den Ithalatinda Baslica Uriin Gruplar1 2020 (milyar

dolar)
Uriin Gruplar1 Milyon Dolar
Elektirikli Makine 6889
Mekanik Makinalar 6142
Organik Kimyasallar 1076
Sentetik ve Suni Filamentler 590
Plastikler 817
Tibbi Aletler 718
Motorlu Kara Tasitlar 4801
Demir ve Celik 552
Demir ve Celikten Egya 498

Kaynak: (https://ticaret.gov.tr)

Iki {ilkenin ekonomik iliskileri Cizelge 5.8’da yer almaktadir. Tiirkiye ve Cin dis
ticaret verilerine bakildiginda Tiirkiye’nin Cin’den ithalat1 Tiirkiye’den Cin’e olan
ithracat oranlarindan daha fazladir. Bu durum her yil Tiirkiye’nin Cin ile olan dis
ticaretinde acik vermesine sebep olmaktadir. Tiirkiye’nin aradaki farki kapatmasi

icin ithracat oranlarmi arttirmasi beklenmektedir.

Tiirkiye’nin ihracat verilerine dayali rakamlarina bakildiginda 2005 ile 2010 yillar1
arasinda bes yil gibi kisa bir siire igerisinde iyi bir sigrama olmustur. Fakat bu
sicrama hemen hemen 2019 yilma kadar ayni seviyelerde devam etmistir. Thracat
rakamlarmdaki bu pasif durum ithalat rakamlarinda tam tersi durumdadir. Ihracata
gore ithalat her yil biiyiikk farklarla artmustir. En yliksek rakamlara 2015 yilinda
cikildigr goriilmektedir. Nitekim diger yillara oranla Tiirkiye dis ticaretinde en fazla
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farkt bu y1l vermistir. 2017 yili itibariyle ithalatta diislis yasanmaya baglamistir. Cok

ciddi diisiisler de olmasa nispeten bir azalma yasanmustir.

Cizelge 5.8’de yer alan verilere bakildiginda Tiirkiye’yi ithalat konusunda Cin’e
bagimli hale getiren en 6nemli iiriin grubu en yiiksek rakamla elektrikli makine ve
cihazlardir. Bu triinlerin ithali Tiirkiye’nin Cin ile olan dis ticaret iligkilerinden en
onemli gruptur. Bir diger yiiksek maliyetli {iriin grubu 6.142 milyon dolarlik
makinalar ve mekanik cihazlar grubudur. Motorlu kara tasitlar1 3.sirada 4801 milyon
dolar tutmaktadir. Uriin guruplar1 arasmda en diisiik rakamla 498 milyon dolarlik
demir veya celikten esyalar gurubu yer almaktadir. Dis ticaret agigi verilmesine
sebep olan iiriin gruplarinda rakamsal olarak diisiis yasanmadigi siirece dis ticaret
makas1 pek daraltilacak gibi goziikkmemektedir. Bu verileri uzun vadede azaltmayi
hedefleyen Tiirkiye’nin cesitli Uriin gruplarinda Cin’e ve diger {ilkeler olan
bagimliligimi azaltmasi ve i¢ iiretime ge¢mesi gerekmektedir. Ayn1 zamanda gerek
Cin gerekse ekonomik iliskilerinin bulundugu diger iilkeler ile olan dis ticaretinde
acik vermek degil denge kurmasi gereken Tiirkiye nin ihracat oranlarini arttirmasi

gerekmektedir (Tathyer, 2017).

Tirkiye’nin Cin’den ithal ettigi iirlinlerin yaninda Tirkiye’nin Cin’e ihrag¢ ettigi
iirtinleri de ele almak gerekir. Cizelge 5.9°da Tiirkiye’nin 2020 yilinda Cin’e ihrag

ettigi baslica lirtinler yer almaktadir.

Cizelge 5.9: Tiirkiye’nin Cin’e Thracatinda Baslica Uriin Gruplar1 2020 (milyar

dolar)
Uriin Gruplan Milyon Dolar
Demir ve ¢elik 655
Metal cevherleri, ciiruf ve kiil 640
Cimento, toprak, tas, tuz, kiikirt, alg1, 614
kireg
Makinalar, mekanik cihazlar ve aletler 170
Bakir ve bakirdan esya 167
Optik, fotograf, 6l¢ii, tibbi alet ve 90
cihazlar
Kagit, Karton ve bunlardan esya 73
Demir ve gelik 71
Sebze ve meyveler 69
Nikel ve nikelden esya 63

Kaynak: (https://ticaret.gov.tr)
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Cizelge 5.9°da yer alan verilere bakildiginda Tiirkiye 2020 yilinda Cin’e 655 milyon
dolarlik demir ve celik ihra¢ etmistir. Uriin gruplar1 arasinda 2.swrada 640 milyon
dolar ile metal cevherleri, ciiruf ve kiil yer almaktadir. En diisiikk rakamla 63 milyon
dolarlik nikel ve nikelden esya ihra¢ edilmistir. 2020 yilinda nikel ve nikelden egya
iiriin gurubundan nispeten daha yiiksek rakamla 69 milyon dolarlik sebze ve meyve
ihracat1 gergeklestirilmistir. 614 milyon dolarlik ¢imento, toprak, tas, tuz, kiikiirt, alc1

ve kireg ihraci on {iriin grubu arasinda 3.sirada yer almaktadir.

BKBY projesi ekseninde ikili iliskiler degerlendirildiginde Tiirkiye, proje sayesinde
Cin ile olan ekonomik iligkilerini ileri bir seviyeye tasiyabilir. Gegmisten giiniimiize
iki iilke arasindaki ekonomik iligkilerin tarihi seyrine bakildiginda 1980’11 yillar
itibariyle ikili iliskilerin gelismeye baslandig1 gézlemlenir. Bu iligkiler ileri yillarda
artarak devam etmis ve ikili isbirligi farkli alanlara da yansimistir. Bu iliskilerin
avantajli konumda olani genellikle Cin olmustur. iki iilke arasinda ithalat-ihracat
verileri bu sonucu vermektedir. Tirkiye’nin Cin ile olan dis ticaret iligkilerinde
ithalat ve ihracat oranlarmma bakildiginda Tirkiye'nin dig ticaret agigi verildigi
goriilmektedir. Bu noktada geride kalan Tiirkiye, BKBY projesi sayesinde ihracat
oranlar1 artirma firsat1 yakalayabilir. Cinli yatirimcilar: Tiirkiye’ye ¢ekerek ikili ticari
iligkileri gelistirebilir. Bu gelismeler sayesinde Tiirkiye Asya pazarinda var olma
imkan1 yakalayabilir. Ozellikle Cin pazarinda daha aktif bir sekilde yer alabilir. Bu
gelismeler 1s1ginda ¢ogunlukla Cin’in avantajli oldugu iligkiler karsilikli kazang
yillik dis ticaret acig1 da Onemlidir. Thracat oranlar1 ithalat oranlarmin gerisinde
kalarak ikisi arasindaki denge Tiirkiye aleyhine bir tablo ¢izmistir. Bu durum iilke

ekonomisi etkilemektedir.

Tiirkiye-Cin ekonomik iliskilerine bakildiginda proje sayesinde Tiirkiye ve Cin
arasinda lojistik alaninda isbirligi gelistirilebilir. Tiirkiye’nin bu alanlarda yapacagi
harcamalar oldukca yiiksektir. Lojistik ¢alismalar ve altyapir baglantilarini finans
etmeye hazir olan Cinli yatirimcilar bu durumu bir firsat olarak degerlendirmektedir.
Ciinkiit BKBY projesinde planlanan ekonomi koridorlarindan Cin-Merkez-Bat1 Asya
ekonomi koridorunda yer alan Tiirkiye (Orta Kusak hatt1) proje i¢in dnemli bir
konumdadir. Kara ve deniz yolu seyahati digerlerine gére daha kisadir. Ornegin
Cin’den deniz yolu vasitasiyla tagman tiriinler Avrupa’ya gidene kadar bir aylik bir

siire gegmektedir. Orta Koridor bu siireyi 10-15 giine indirebilmektedir. Bu sebeple
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Tiirkiye’yi ulasim alaninda finanse etmek Cin i¢in karli olacaktir. Bu durumun
Tiirkiye agisindan Onemi ise lilke icerinde hizmete acilan projelerin siireci
hizlandirilabilir. Ayn1 zamanda proje ekseninde iilkeler rotalarini Tiirkiye iizerinden

planlayacaklardir.

BKBY sayesinde Tiirkiye Cin ile petrol, dogalgaz, baraj, elektrik santrali gibi enerji
alaninda ikili igbirligi yaparak ekonomik ve ticari iligkilerini gelistirebilirler. Tiirkiye
daha once de deginildigi tizere proje i¢in dnemli bir konumda. Tiirkiye iizerinden
tasmacak petrol ve dogalgaz dogu-bat1 arasindaki enerji tasimaciligini daha ileri bir
seviyeye tastyacaktir. Tiirkiye’nin bu art1 noktasi Cin ile olan iliskilerine de olumlu
yanstyacaktir. Ulke icerisinde enerji alaninda yapilacak yatirimlarda Cin ile isbirligi

yapmak daha hizli sonuglar almayi saglayacaktir.

Ticaretin Oniinde engel teskil eden bu sorunlarin ortak ¢6ziime kavusturulmasi
iligkileri daha ileri bir seviyeye tastyacaktir. Tiirkiye’de ge¢cmisten giiniimiize her
zaman bu sorunlarla miicadele etmistir etmeye de devam etmektedir. Projede yer
alan diger tilkeler de dahil olmak iizere Tiirkiye bu alanda Cin ile ortak politikalar

yiriitebilir, igbirligini arttirabilir ve daha etkili zorunlu diizenlemeler yapabilir.

BKBY ekonomik, politik, giivenlik, ulagim alanlarinda oldugu gibi turizm ve
toplumlararas: iligkilerin gelistirilmesinde de etkili olacaktir. Bu gelisme beraberinde
kiiltiirel iligkilerin harmanlanmasma ve kiiltiir, sanat ve spor faaliyetlerinde ortak
projeler iiretmeye ortam hazirlayacaktir. Bu faaliyetlerin varligi toplumlar1 birbirine

biitiinlesmis edecektir.

Egitim alaninda da iliskilerin gelismesini 6grencilerin farkli iilkelerde egitim alma
imkani yakalamasma firsat taniyacaktir. Ayni1 zamanda devlet yonetiminde yer alan
ist diizey kisiler diizenlenen cesitli etkinlikler vasitasiyla iilkelere karsilikli
ziyaretlerde bulunmuslardir. Bu durum turizm alaninda da gelismeler yasanmasina
sebep olmaktadir. Turizmden elde edilen gelir iilke i¢in 6nemli bir alan1 teskil eder.
Seyahatlerin daha kolay olmasi adma karsilikli yiiriitillen caligmalar turizm

faaliyetlerini daha ileri bir noktaya tastyacaktir. Tiirkiye ve Cin proje ekseninde bu

5.2.2 Tiirkiye-Orta Asya dis ticaret iliskisi

BKBY ilan edildikten sonra projeye olumlu bakan taraf olmak i¢in resmi adimlar

atan iilkeler arasinda yer alan Orta Asya iilkeleri, BKBY projesini firsat olarak
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degerlendirmislerdir. Cilinkii Orta Asya iilkelerinin ulagim alaninda ki eksiklikleri ve
bu alanda yapilacak caligsmalar1 karsilayabilecek finansmana sahip olmamalar1
BKBY’y1 bu anlamda bir firsat olarak degerlendirilmesine sebep olmustur. Bu

sebeple Orta Asya lilkeleri BKBY ’ya destek vermistir.

BKBY’nin kara gilizergahint olusturan ekonomi koridorlarinda Orta Asya biiyiik
onem tasimaktadir. Cin’den Avrupa’ya uzanan rota lizerinde yer alan Orta Asya
iilkelerinin projeye destegi Cin’in alternatif yol arayisini ortadan kaldirmistir. Orta
Asya yalnizca giizergahi ile degil ayn1 zamanda sahip oldugu dogal kaynaklari ile de
Cin i¢in 6nemlidir. Cin petrol ve dogalgaz alaninda ihtiyaci oldugu enerjiyi Orta

Asya’dan almaktadir.

Cin, BKBY ile hem yeni pazarlara ulasacak hem ihracat hacmini artiracakti. Bunu
yaparken bir taraftan da kendi hegemonyasina kurarak, ABD’ye rakip olma yolunda
ilerliyordu. Cin BKBY ile bu hedeflerini gergeklestirirken ayn1 zamanda enerji nakil
hatlaria da ayr1 6nem vermistir. Orta Asya lilkelerinden Cin’e ihrag edilecek petrol

ve dogalgaz konusunda anlagsma saglanmistir.

Cin ile Tiirkmenistan arasinda saglanan ikili anlasma sonucunda Cin-Tiirkmenistan
arasinda dogalgaz boru hatt1 projesi hayata gecirilmis ve bu proje sayesinde Cin
Tiirkmenistan’dan dogalgaz satin alacaktwr. Iki iilke bu projenin ve dogalgaz
ve iki lilkenin hem politik hem de kiiltiirel iliskilerine olumlu yansiyacagini ifade

etmiglerdir (Karakus, 2021).

Cin’in Orta Asya tllkeleri ile iliskileri uzun yillardir pozitif bir seviyede ilerlerken
BKBY ekseninde bakildiginda projenin iki ve c¢oklu isbirliklerini daha da giiclii
kildigmi gormekteyiz. Proje iligkileri olumlu yonde etkilemistir ve proje
cercevesinde Orta Asya lilkelerinde pek ¢ok proje hayata gegirilmis ve hayata
gecirilmeye devam de etmektedir. Cin, Ozbekistan ve Kirgizistan arasinda demiryolu
projesi bulunmakta ve ayni zamanda Cin ile Kazakistan arasinda demiryolu projesi

bulunmaktadir (Geng,2019).

Tiirkiye’nin ise Orta Asya ile iligkileri tarihi ve kiiltiirel baglar1 sebebiyle ¢ok eskiye
dayanmaktadir. Bu kiiltiirel ve tarihi baglar Tiirkiye ve Orta Asya lilkeleri arasinda ki
iligkilerin ge¢cmisten giiniimiize olumlu bir seviyede ilerlemesine vesile olmustur.

Tarihi ve kiiltiirel baglar dis ticaret iligkilerinde bekleneni vermemektedir.
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Tiirkiye ve Orta Asya iilkeleri arasinda dis ticaret iliskileri bolgedeki diger iilkelerin
ticaret iliskisi sebebiyle daha diisiik durumdadir. Bu noktada 6nemli olan iki faktor
bulunmaktadir. Bolgede Cin’in ve Rusya’nin etkinligi ve Cin ile Rusya’nin Orta
Asya iilkeleri ile olan dis ticaret iligkileri. Bu iliskiler Tiirkiye’nin bolgede yeteri
kadar yer edinememesine sebep olmaktadir ve ticaretteki payr digerlerine nispeten

daha diisiik kalmaktadir.

Cizelge 5.10: Yillara Gore Tiirkiye-Orta Asya Ulkeleri Toplam Ihracat Verileri
(Deger: Bin ABD $)

Kazakistan Tiirkmenistan Ozbekistan Tacikistan Kirgizistan
2021 1288 391 984 972 1842 041 258 520 749 509
2020 985 615 786 615 1154 082 173 675 417 526
2019 900 144 744 691 1232077 156 570 442 043
2018 790 318 503 197 1 030 587 188 700 391 936
2017 840 336 1117 745 726 719 166 921 379072
2016 713 825 1369 128 559 425 160 923 327 846
2015 882 334 1 968 062 518 157 177 106 317 222

Kaynak: (https://data.tuik.gov.tr)

Cizelge 5.11: Yillara Gore Tiirkiye-Orta Asya Ulkeleri Toplam ithalat Verileri
(Deger: Bin ABD $)

Kazakistan | Tiirkmenistan | Ozbekistan | Tacikistan | Kirgizistan
2021 | 1595313 710 865 1800 044 195 731 86 461
2020 | 1180549 319 287 969 981 149 040 91 159
2019 | 1403956 344774 1140 193 198 072 77 244
2018 | 1601678 379 508 869 605 264 795 64 031
2017 | 1493796 487 294 838 369 224 031 155 124
2016 | 1132309 511 627 723 389 160 279 131 685
2015 | 1115012 634 448 722712 222 878 117 702

Kaynak: (https://data.tuik.gov.tr)

Cizelge 5.10 ve Cizelge 5.11°de Tiirkiye’nin 2015-2021 yillar1 arasinda Orta Asya
Ulkeleri (Kazakistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Tacikistan, Kirgizistan) ile dis
ticaret verileri (ihracat ve ithalat degerleri) yer almaktadir. Cizelgeye bakildiginda
Tiirkiye’nin Orta Asya pazarinda 6zellikle Ozbekistan ile olan dis ticaret iliskisinin
diger iilkelere gore onde oldugu goriilmektedir. Cizelgelerde Ozbekistan’a ait
verilere bakildiginda 2015, 2016, 2017 yillarinda dis ticaret agig1 verilmis fakat 2018
yil1 itibariyle ihracat ithalatin 6niine gegmistir. Kazakistan ile olan ihracat ve ithalat

verilerine bakildigmda 2015-2021 yillar1 arasinda dig ticaret agig1 veren bir Tiirkiye
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goriilmektedir.  Ikili iliskilerde Tiirkiye’nin aleyhine bir durum séz konusudur.
Tiirkmenistan ile olan iligkilerine bakildiginda pozitif bir tablo karsimiza

cikmaktadir. 2015-2021 yillar1 arasinda dis ticaret a¢i1g1 verilmemistir.

Orta Asya llkeleri arasinda Kirgizistan ve Tacikistan ile olan ticaretinin daha geride
oldugu goriilmektedir. Ancak Kirgizistan ile ihracat ve ithalat verileri
kargilastirildiginda dig ticaret agigi verilmedigi goriilmektedir. Tacikistan’da ise
durum Kirgizistan’dan farklidir. Tiirkiye Tacikistan ile olan dig ticaretinde 2015,
2017, 2018 ve 2019 yillarinda dis ticaret acig1 verdigi goriilmektedir. Tirkiye nin
Orta Asya ile olan iliskilerine bakildiginda Tirkiye nin Orta Asya pazarinda geride
kaldig1 goriilmektedir. Orta Asya pazarinda aktif olan Cin ve Rusya’nin varligi

Tiirkiye’yi olumsuz yonde etkilemektedir.

Cin ve Rusya’nin bolgedeki etkinlikleri goz oniine alindiginda BKBY projesi ile
Cin’in Orta Asya ile olan iliskileri daha da gii¢cleneceginden Tiirkiye bu durumdan
olumsuz etkilenecektir. Proje dncesinde kurulan ticari iliskiler proje ile daha da
giiclendiginde Tirkiye bu noktada geri planda kalacaktr. Bu olumsuz durum
beraberinde Tiirkiye’nin karsisina Orta Asya noktasinda firsat dogurmaktadir. Fakat
Tirkiye’nin bu firsat1 dogru degerlendirerek, Orta Asya pazarina yonelik ¢alismalar
gerceklestirerek bu pazarlarda daha aktif olmanin yollarin1 aramali ve ticari
ortakligimm1 daha iist seviyelere tasimalidir. Proje ekseninde ve Orta Koridor
kapsaminda gerceklesecek ikili ve ¢oklu igbirlikleri saglanmasi durumda Tiirkiye
hem Orta Asya pazarinda hem de proje sayesinde diger pazarlarda daha etkili
olacaktir. Ancak dogru degerlendirilmedigi takdirde Cin’in hali hazirda var olan saha
etkinligi proje ile daha da gii¢lenecektir. Tiirkiye’de bu durumda ticari iliskilerinde

var olan seviyede kalmaya devam edecektir.

Orta Asya pazarinda Tiirkiye’'nin var olan konumunu daha net gorebilmek adina
ithrag ettigi iirlin gruplarina bakmak gerekir. Tiirkiye’ nin sattig1 ve satmadigi tirlinler
ve Orta Asya pazarmin ihtiyact olan iirlinlerin neler oldugu bu tablolar {izerinden

degerlendirilebilir.
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Cizelge 5.12: Tiirkiye nin Orta Asya Pazarna Ihrag Ettigi Baslica Uriin Gruplar:

URUN GRUPLARI
Celik Kimyevi Maddeler ve Mamulleri
Cimento, Cam, Seramik ve Toprak Uriinleri | Makine ve Aksamlari
Demir ve Demir Dig1 Metaller Mobilya, Kagit ve Orman Uriinleri
Deri ve Mamulleri Otomotiv Endiistri
Elektrik ve Elektronik Su Uriinleri ve Hayvansal Mamuller
Dokuma Uriinler (Hali vb.) Tekstil ve Hammaddeleri
Hazir Giyim ve Konfeksiyon Yas Sebze ve Meyve
Bakliyat ve Mamulleri Zeytin ve Zeytinyagi

Kaynak: (https://tim.org.tr)

Cizelge 5.12°de Tiirkiye’nin Orta Asya iilkelerine ihrag ettigi baslica iirlin gruplari
yer almaktadiwr. Tiirkiye celik basta olmak {izere temelde 16 fasil {izerine
yogunlastigini ve bu iiriin gruplarinmn satisini yaptig1 géormekteyiz. Tiirkiye, Avrupa
pazarina bu iirlin gruplarma ek olarak findik, kuru meyve ve mamulleri ve

madencilik tirlinlerini ihra¢ etmektedir.

Tiirkiye’nin Avrupa pazar1 basta olmak iizere Kuzey Amerika, Kuzey Afrika, Orta
Dogu ve Asya pazarlarina yapmig oldugu ihracatinda Orta Asya iilkelerini pay1 her
yil artmaktadir fakat Orta Asya pazarinda tam anlamiyla beklenilen seviyede
degildir. Orta Asya pazarinda Rusya ve Cin’in etkinligi Tiirkiye’nin dis ticaret

iliskilerini etkilemektedir.

Dogalgaz rezervlerine sahip olan iilkelerin arasinda 4. Swrada Tilrkmenistan, 19.
sirada Kazakistan ve 21. sirada Ozbekistan yer almaktadir. Petrol de ise Kazakistan
12. sirada yer almaktadir (Enerji Rezervleri, 2020). Petrol ve dogalgaz rezervlerinin
yaninda Orta Asya iilkeleri yer alt1 kaynaklar1 bakimindan da zengindir. Bu
kaynaklar ABD, Cin, AB ve Ingiltere tarafindan ¢ok Onemlidir. Bu sebeple bu
iilkelerin firmalarmm Orta Asya pazarinda etkindir. Bu durum elbette Tiirkiye ile

olan dis ticaret iliskilerini etkilemektedir.

Orta Asya iilkeleri ithalata bagiml iilkelerdir. ithal ettikleri iiriin gruplarinda ise en
cok otomotiv endiistri, tarim, seracilik, kozmetik sanayi, pamuk sanayi, insaat
malzemeleri, madencilik riinleri, tekstil tiriinleri yer almaktadir. Tiirkiye bu iiriin
gruplart arasinda tarim makinalari, tarim ve seracilik {iriinleri, kozmetik sanayi,
pamuk sanayi ve madencilik iirlinlerini satmamaktadir. Ayn1 zamanda findik ve kuru

meyve ve mamulleri de satilmamaktadir.
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Orta Asya pazarinda ithal edilen iiriin gruplar1 arasinda madencilik {iriinleri, pamuk
sanayi, kozmetik sanayi, sanayi, tarim makine ve parcalari ve tohum ve seracilik
iriinleri yer almaktadir. Bu iiriin gruplarinda ithalata bagimli olan Orta Asya pazari
Tiirkiye i¢in onemli bir firsattir. Orta Asya ile Tiirkiye’nin dis ticaretinde kara yolu
ulasiminda tir tagimaciligmin maliyeti engel teskil etmekteydi. Ancak BKBY
cergevesinde hayata gecirilen ve yapimi devam eden demiryollar1 Tiirkiye nin Orta

Asya pazarindaki etkinligini artiracaktir.

Tiirkiye proje ile birlikte Orta Asya llkelerine demiryollar1 ile sevkiyat
gerceklestirecektir. Tir tasimaciligmin maliyeti ile karsilastirildiginda demiryollar:
daha avantajlidir. Ayn1 zamanda proje ¢ercevesinde gerceklestirilecek ikili iligkiler
ekonomik iligkilerin gelismesini saglayacak. Dis ticarette ki harcamalarm karsilikli
anlagsmalar ile diistiriilmesi de biiylik avantaj saglayacak ve Tiirkiye Orta Asya

iilkeleri ile olan dis ticaret iligkilerini gelistirecektir.

5.3 SWOT Analizi

BKBY projesinin Tiirkiye’nin dis ticaretine olan etkisini ve Tiirkiye’nin projede yer
almasinin ne gibi sonuglar doguracagini1 gérmek i¢cin SWOT analizi faydali olacaktir.
Tirkiye projenin ilanindan giiniimiize kadar gegen siire¢ icerisinde her zaman
projeye olumlu bakmistir. Proje ¢ergevesinde Cin ile ikili anlagmalar imzalanmistir.
Ayn1 zamanda Tirkiye’de ulasim alaninda koprii, otoyol, tiinel vb. olmak {izere
faaliyete gecen ve yapimi devam eden pek ¢ok proje bulunmaktadir. Tiirkiye projeye
taraf olarak, projeye verdigi desteklerle kazang elde etmek istemektedir. Projede yer
alan ekonomi koridorlarindan Orta Koridorda yer almasmin da 6nemi iizerinde duran

Tirkiye projeyi lehine sonug verecek sekilde degerlendirmektedir.

e Giglii Yonler
BKBY projesinde yer alan Tiirkiye’nin projedeki giiclii yonlerinden ilki Tiirkiye’nin
bulundugu konumdur. Tiirkiye’nin {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili olmasi ve bu durumun
beraberinde getirdigi dort mevsim turizmin canli olmasi, sahip oldugu bogazlar,
limanlar, Avrupa ve Orta Dogu iilkelerine olan yakmlig: proje i¢in dnemlidir. Ayni
zamanda Asya ve Avrupa kitalarini baglayan konumu itibariyle de Tiirkiye BKBY
projesi i¢in 6nemlidir (Keyvan, 2017b).

BKBY projesinin kara ve deniz giizergahlar1 iizerinden degerlendirme yapildig:

takdirde Tiirkiye her iki noktada da kilit konumdadir. Tiirkiye’de bulunan Bakii-
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Tiflis-Kars demiryolu, Marmaray, Edirne-Kars demiryolu, 3. Kopri Cin’den
Avrupa’ya ulasacak lojistik ag i¢in Onemlidir. Bu projeler BKBY c¢ergevesinde

hayata geg¢irilen projelerdir.

Lojistik is olma potansiyeli tasiyan Tiirkiye bu sayede hem yeni pazarlara agilacak
hem de ihracat potansiyelini gesitlendirecektir. Tiirkiye’nin lojistik alaninda kat ettigi
gelisim ile beraber proje cergevesinde lojistik {is olma potansiyeli tasimasi
Tiirkiye’nin tagimacilik sektoriinde ki yerli firmalarinin da 6nem kazanmasi, biiytik
miktarda kazang elde etmeleri ve dolayisiyla iilkeye giren dovizlerin artis1 demektir

(Uziimeii & Akdeniz, 2014).

Tiirkiye’nin giiglii oldugu yonlerden biri de hi¢ siiphesiz Orta Asya, Orta Dogu
iilkeleri ile Kkiiltiirel baglaridir. Ozellikle bu iki bdlgeden gegen ekonomik
koridorlarda planlanan projelere dahil olmak Tiirkiye i¢cin ¢cok onemlidir. Enerji alt
yap1 ¢aligmalari, telekomiinikasyon ¢alismalar1 vb. projelere Tiirkiye dahil olmalidir.
Ozellikle Orta Asya iilkeleri olan enerji nakil hatlar1 projelerinde Tiirkiye konum
itibariyle onemlidir. Bu konumdan dogacak avantaji kendi lehine sonug¢landirdigi

takdirde Tiirkiye kazang elde edecektir.

Ote yandan proje ile birlikte 6nem kazanan deniz ticaretinde daha once aktif
kullanilmayan limanlar yenilenmeye baglamistir. Tiirkiye’de ki limanlar projenin
deniz glizergdhinin sorunsuz isleyebilmesi i¢cin Onemlidir. Tiirkiye bu limanlar
iizerinden deniz ticaretinde de aktif bir sekilde yer alabilir. Projenin deniz gilizergahi

icin alternatif degil oncelikli limanlar olabilir.

e Zayif Yonler
Tirkiye’nin zayif yonlerinden ilki Cin ile arasindaki dig ticaret agig1 sorunudur. Cin
Tiirkiye dis ticaret verilerine bakildiginda Tiirkiye aleyhine sonu¢ verdigi
goriilmektedir. Bu durum Tiirkiye i¢in sorun teskil etmektedir. Projeye taraf olurken
Tiirkiye’nin asil hedeflerinden biride dis ticaret acigini minimuma indirmektedir.

Ancak oranlar bu hedefin gerisinde olundugunu gostermektedir.

Bir diger 6nemli nokta ise Tiirkiye’de ki ekonomik ve politik meselelerdir. Tipki
projeye taraf olan diger lilkelerde oldugu gibi Tiirkiye’de ekonomi ve siyasette
meydana gelen sorunlar proje i¢in sorun teskil edebilmektedir. Projenin ilerleyisi

sirasinda meydana gelebilecek bu sorunlar projenin gelecegini etkileyebilmektedir.

90



Tiirkiye’de ki alt yapi1 sorunlar1 Tiirkiye i¢in sorun teskil etmektedir. Lojistik
caligmalar1 yakindan takip eden ve bu yonde adimlar atan Tiirkiye heniiz uluslararasi
standartlar konusunda geridedir. Uluslararas1 standartlar sevkiyatlarin sorunsuz
gerceklestirilmesi, siirecin kaliteli yonetilebilesi i¢in ¢ok Onemlidir. Ancak
uluslararas1 standartlara uyum i¢in gerekli calismalar igin yiikli finansman
gereklidir. Bu noktada iilkeler standartlara uyum i¢in biitce aywrarak gerekli
caligmalar1 yapmalidir. Uluslararas: standartlara uyum iilkelerin kiiresel pazardaki

etkinligi, prestiji ve rekabeti i¢in onemlidir (Adigiizel, 2020).

Tiirkiye’nin proje karsisinda zayif oldugu bir diger husus projenin maliyetidir.
BKBY projesi yiikli finansman gerektiren ve bu finansmanin biiyiikk bir
cogunlugunun da Cin tarafindan karsilandig1 bir projedir. Bu noktada Tiirkiye BKBY
girisiminde  gerceklestirilen projelerin finansmanimni karsilayabilecek noktada
degildir.

Tiirkiye’nin ekonomisi {izerinden yapilan degerlendirmede Tiirkiye’nin yatirim
konusunda beklenen seviyede olmamasi, ihracatinin yarisindan fazlasini Avrupa
pazarma yapmasi ve diger pazarlarda ¢ok da etkili olmamasi, ulasimda ki politikalar

Tirkiye’nin zayif oldugu noktalardandir.

e Tehditler
Tirkiye ile proje arasinda tehdit unsuru olarak karsimiza ¢ikan ilk mesele Uygur
Tirkleri meselesidir. Uygur Tirklerinin Dogu Tiirkistan’da gérmiis olduklar1 insan
dis1t muamele, Cin’in kamplara kapatarak Uygur Tiirklerine yapmis oldugu
iskenceler, etnik ve dini ¢atigmalar Tiirkiye ve Cin arasinda zaman zaman gerileme

neden olmaktadir. Bu meselenin ¢oziilememesi Tiirkiye ile proje arasinda 6nemli bir

sorundur (Geng, 2019: 40).

Ayn1 zamanda ter6r ve miilteci sorunu da Tiirkiye agisindan tehdit olusturmaktadir.
Bu sorunlarin yaninda Cin ile Tiirkiye arasindaki siyasi uyusmazliklar projenin
seyrini ve Tiirkiye’nin konumunu zedelemektedir. Lojistik alaninda ki yasal
diizenlemelerdeki aksakliklar, belirsizlikler de sorun teskil etmektedir. Ozellikle
Tiirkiye’nin zayif oldugu noktalardan biri olan lojistikte uluslararasi standartlara
uyum meselesi tehditlerde karsimiza ¢ikmaktadwr. Tiirkiye’nin uluslararasi
standartlara uyum sorunu projenin orta koridor kapsamindaki caligmalarmi da

etkilemektedir (Wolff ve Yildiz, 2018).
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e Firsatlar
BKBY projesi ¢ergevesinde Tiirkiye nin karsisina ¢ikan firsatlardan ilki jeopolitik
konumudur. Bu konumdan dogan avantajlar1 dogru kullandig1 takdirde Tiirkiye
demir, deniz ve karayolu tagimaciliginda aktif rol alabilir. Tiirkiye’ nin 6zellikle Orta
Koridor giizergahi {izerinden bakildiginda bolgesel lojistik tis olma potansiyeli de
tagimaktadir. Diger koridorlar ile orta koridoru kiyasladigimizda Orta Koridorun
daha giivenilir oldugu goriilmektedir. Ayn1 zamanda bu proje sayesinde limanlarin da
onemi artmistir. Limanlarm daha aktif kullanilmasi Tiirkiye i¢in bir firsattir. Tiirkiye
proje ekseninde pek ¢ok projeyi faaliyete gegirmistir. Ulasim alaninda ki bu projeler
Tiirkiye’nin ulastirma alt yapisini gelistirmesine olanak saglayabilir (Akbulut Ozpay,

2018).

Projeye taraf olan iilkelerin sayist1 70’den fazladir. Avrupa, Asya ve Afrika
kitalarindan pek ¢ok iilkeyi bir araya getiren BKBY projesi sayesinde Tiirkiye bu
cesitliligi lehine cevirebilir. Ikili ve ¢oklu ticari isbirliklerinin artmasi, engelsiz
ticaretin gelismesi ve diger gelismeler ticari anlamda Tiirkiye dahil diger tilkelere de
fayda saglayacaktir. Bu fayda ile birlikte Tiirkiye yeni pazarlar1 kesfedecektir,

kiiresel sistemde etkinligini arttiracaktir.

Proje ile yeni pazarlara entegre olacak Tiirkiye 6zellikle ¢ok da etkili olmadig1 Orta
Asya pazarmna girme imkani yakalayacaktir. Bu entegrasyon Tiirkiye’'nin ihracat
kapasitesinin ¢esitlenmesi ve dogrudan GSYIH basta olmak iizere yabanci
yatirimcilar, diger iilkeler ile olan ekonomik iligkilerini ve en nihayetinde dis
ticaretini olumlu yonde etkileyecektir. Son olarak BKBY projesi dijitallesme
alaninda da c¢alismalar yiiriiten ve teknolojik gelismeleri yakindan takip eden bir
girisimdir. Bilge ipek yolu adi altinda ifade edilen teknolojik gelismeler Tiirkiye’nin
dijitallesme adimlari i¢in 6nemli bir gelismedir (Si1ddiqui, 2019).

Swot analizi c¢ergevesinde elde edilen bulgular Cizelge 5.13°de tablo haline

getirilmistir.
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Cizelge 5.13: Tiirkiye’nin Projedeki Konumu Uzerine SWOT Analizi

GUCLU YONLER

ZAYIF YONLER

Kusak Yol Projesinin deniz ve kara
giizergahin da Tirkiye nin konumunun
Oonemi

Tiirkiye aleyhine Cin ile dig ticaret
agigl

Asya ve Avrupa kitalarini birbirine
baglayan konumu

Ekonomik ve siyasi sorunlar

Orta Koridor kapsaminda planlanan
projelerin Tiirkiye’de yer almasi

e Marmaray

e Bakii-Tiflis-Kars demiryolu

e Edirne-Kars demiryolu

o 3. Képl‘ﬁ

Alt yap1 sorunlar1

Lojistik alaninda ki gelismeler

Projelerin maliyeti

Tirkiye’nin Orta Dogu ve Orta Asya
iilkeleri ile olan kiiltiirel baglar1

Tiirkiye’nin ekonomik sorunlar
sebebiyle yatirim yapamamasi

Istanbul Havalimani
[stanbul, {zmir, Kocaeli, Trabzon, Samsun
ve Mersin Limanlari

Lojistik sektoriinde ki politikalarin dig
ticaret iizerindeki olumsuz etkileri

Transit tagimaciliga uygunluk

Gilimriikleme de meydana gelebilecek
sorunlar

Bilgi teknolojileri konusundaki
yetersizlik

Cizelge 5.13: (Devam) Tiirkiye’nin Projedeki Konumu Uzerine SWOT Analizi

TEHDITLER

FIRSATLAR

Uygur Tirkleri meselesi

Tiirkiye’nin jeo-politik konumu
sebebiyle demir-deniz-karayolu
tasimaciligmi aktif bir sekilde
kullanabilmesi

Siyasi uyusmazliklar

Ulastirma alt yapisini gelistirme
potansiyeli

Terdr sorunu

Ticari olanaklar

Miilteci sorunu

Limanlarm 6nem kazanmasi

Yasal diizenlemelerdeki aksakliklar

Kiiresel sistemle biitiinlesme

Bolgesel lojistik iistiinliik

Yerli iiretim alanindaki gelismeler

Yeni is giicii alanlar1

Teknolojik gelismeler

Orta Asya pazarinda daha aktif ticaret
imkani

Depo hizmetlerinin 6nem kazanmasi
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6. TARTISMA VE SONUC

Cin’in en 6nemli dis politika hamlesi olan ve resmi devlet stratejisi olarak kabul
edilen BKBY, tarihi Ipek Yolunu canlandirma fikriyle ortaya ¢ikmustir. Proje 2013
yilinda ilan edilmistir. Cin devlet baskani eyliil ayinda yapmis oldugu Kazakistan
ziyareti swrasinda projenin kara gilizergahini olusturan ve kusak kavrami ile ifade
edilen ipek yolu ekonomi kusagi projesi ilan edilmistir. Bir ay sonra ekim aymda
Endonezya ziyareti sirasinda projenin deniz giizergahini olusturan ve yol kavramu ile
ifade edilen 21.yy deniz ipek yolu projesi ilan etmistir. Bu ilanin hemen ardindan iki
proje tek bir cat1 altinda toplanarak kusak-yol projesi olarak adlandirilmistir. Kusak-
Yol projesi, projeye dahil olan iilkeler arasinda yapilacak cesitli ¢aligmalarla Asya
Afrika ve Avrupa kitalar1 arasinda baglant1 kurmay1 hedeflemektedir. Bu ¢aligmalar;
demiryolu, karayolu ¢alismalari, teknoloji alt yapi1 ¢alismalari, yeni insa edilecek
kopriiler, otoyollar, petrol ve dogal gaz nakil hatlari, lojistik iisler, enerji santralleri,
yeni hava alanlar1 ve limanlar1 gibi ¢alismalar icermektedir. BKBY projesi Cin
Kalkinma Bankasi, Cin Ithalat ve Ihracat Bankasi, Cin Bankasi, Cin Sanayi ve
Ticaret Bankasi, Ipek Yolu Fonu, Asya Altyap:1 Yatirim Bankas: tarafindan finanse

edilmektedir.

Kusak-Yol projesinin ortaya atilmasindaki temel nedenler alternatif yollara duyulan
ihtiyag, mevcut tasima yontemlerinin kisith olusu, maliyet ve uluslararasi ticaretin
oniindeki diger engellerdi. Cin bu sorunlar1 ortadan kaldiracak, Dogu-Bat1 arasinda
ticareti kolaylastiracak ve Bat1 merkezli ekonomik diizeni Asya’ya dogru kaydiracak
¢Oziimii tarihi ipek yolu projesini canlandirmada buldu. Proje genis bir aga kurulmus
durumdadwr. Tam anlamiyla gilizergahlarm belirtildigi bir resmi harita c¢izilmis
olmasa da projenin genel hatlarindan yararlanilarak uzmanlar tarafindan harita
¢izilmig degildir. Proje icerisinde yer alan iilkeler yerlerini daha iyi bir seviyeye
tastyabilirler. Kiiresel pazarlara ulasarak ticaret hacimlerini arttirabilirler. Ozetle
projenin hedefleri iilkelerin kiiresel pazarlara daha kolay bir sekilde entegre olmasini

saglamak, uluslararas: ticarette ikili ya da ¢oklu ticari isbirligi yapabilmenin 6niinii
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agmak, iilkelerin yeni pazarlara agilmasma zemin hazirlamaktir. Daha kisa siirede

daha az maliyetle tasimacilik iglemlerini gergeklestirmektir.

Projenin denizyolu baglantis1 igin iki rota belirlenmistir. ilk rotanin baslangic
noktasi Cin kiyilaridir. Bu rota Cin kiyilarindan Giiney Cin denizine ve buradan da
Asya Pasifik iilkelerine ulasmay:r hedeflemektedir. Ikinci giizergdh Giiney Cin
Denizinden baglayarak Hint Okyanusu iizerinden Avrupa’ya ulagsmaktadir. ABD’nin
okyanuslardaki hakimiyetini goz oniine aldigimizda Cin bu proje ile tipk1 ABD gibi
denizlere hakim olmanin yolunu aramaktadir. Deniz ipek yolu rotalar1 ile Cin
limanlar1 aktif kullanip, deniz ticaretindeki harcamalarini da minimuma diistirmeyi
hedeflemektedir. Bunu da Bor¢ diplomasisi taktigini kullanarak yapmaktadir.
Ornegin; Cin Sri Lanka da ki limanin yenilenmesi i¢in 1,5 milyon dolar borg
vermistir. Fakat bu liman deniz ticaretinde ¢ok aktif kullanilan bir liman degil,
gemiler bu limana ugramaymca liman batmustir. Sri Lanka Cin’den aldigi borcu

0deyemeyince Cin de buna karsilik Liman1 satin almistir.

Diger 6rnek Cibuti de de yasanmustir. Cin alt yap1 projeleri icin Cibuti’ye borg
vermistir. Sri Lanka gibi Cibuti’de borcu odeyememistir. Fakat Sri Lanka ile
kiyaslandiginda Cibuti Cin i¢in ¢ok Onemlidir. Cilinkii Cibuti konum itibariyle
Babiilmendep bogazinin girisini kontrol eden iilkelerden biri. Aden korfezi ve
Kizildeniz’in kiyisindadir. Diinya ticaretinin %20’si buradan gec¢iyor. Diinya ticareti
acisindan 6nemli olan bu bolgede Cin’in bir {isse ihtiyact vardi. Cin’de vermis
oldugu borca buna karsilik bu bolgede 40 yilligma ilk yurt dis1 askeri iissiinii Aden
korfezine kurdu. Pakistan’da da aymi sey yasanmistir. Gwadar Limaniin
yenilenmesi i¢in Cin bor¢ verdi Pakistan 6deyemeyince Cin limani 43 yilligma

kiralanmistir. Bu sayede Cin denizlerde hakimiyet kurmaya ¢alismaktadir.

Projenin kara giizergah1 ise 6 farkli ekonomi koridorundan olusmaktadir. ilk
ekonomik koridor; Cin-Hindigin Yarimadast Ekonomi Koridorudur. Giizergahi
Cin’den baglayarak sirasiyla Vietnam, Kambogya ve Tayland’a uzanmaktadir. Cin’i
Hindigin Yarimadasi’na baglamay1 hedefleyen bu koridorda ki ilk ¢alisma Mekong
Nehir kanalinin yenilenmesidir. Ayn1 zamanda bu koridor kapsaminda yiiksek hizli
tren ¢aligmalari, petrol ve dogalgaz boru hatlari, demiryolu ve otoyol ¢aligmalar1 yer
almaktadir. ikinci giizergah; Cin-Pakistan Ekonomi Koridorudur. Koridor Kasgar ile
Pakistan’in Gwadar Limani arasinda bir hat olugturmaktadir. Cin tarafindan yapilan

aciklamalarda bu koridora yaptiklar1 yatirimlarin miktar1 46 milyar oldugu ifade
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edilmistir. Insas1 uzun yillar siirecek koridorun bitisi 2030 olarak belirlenmistir.

Kasgar-Gwadar arasinda demiryolu projesi ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Kara giizergdhinda ki {giincii koridor; Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomi
Koridorudur. Cin’den baslayarak Kazakistan, Tirkmenistan ve diger Orta Asya
iilkelerini Orta Doguda Iran, Suudi Arabistan’1 ve Tiirkiye’yi igine almaktadir. Ayni
zamanda bu koridorda Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda ve Cin, Kazakistan
arasinda demiryolu projesi bulunmaktadir. Bu kapsamda Tiirkiye’de yapimi
tamamlanan 3.Ko6prii, Marmaray, Hizli Tren projeleri, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu,
Istanbul Havalimani ve heniiz tamamlanmayan Canakkale Kopriisii ve Edirne-Kars

Demiryolu projeleri yer almaktadir.

Dordiincii  ekonomi  koridoru; Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar  Ekonomik
Koridorudur. Bu koridorun giizergah1 Cin’den baslayarak Myanmar’a ardindan
Hindistan’a ve buradan da Banglades’e uzanmaktadir. Cin’in asil hedefi ekonomik
olarak ¢ok gelismemis olan bu iilkelere mal ticareti saglayarak kendine yeni pazar
alan1 olusturmaktir. Beginci ekonomi koridoru ise Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomi
Koridorudur. Bu koridorda iki rota bulunmaktadir. Bu iki rota Trans Sibirya
Demiryoluna baglanarak Rusya’ya ulagmaktadir. Rotalardan ilki Cin’den
Mogolistan’a digeri Cin’den Rusya’ya dogru ilerlemektedir. Koridor kapsaminda
hayata gecirilen projelerden ilki Moskova-Kazan ( ikisi de Rusya’da) Hizli Tren
Demiryoludur. Son ekonomi koridoru ise Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomi
Koridorudur. Koridor Asya-Avrupa ve Pasifik-Atlantik baglantis1 sunmaktadir.
Koridor kapsaminda Pire Limani yenilendi ve Macar-Sip Hizli tren projesi

tamamlanmuistir.

BKBY taraf olan iilkelerin projeden beklentilerini kisaca ozetlersek; karsilikli
kazang, isbirligi, ekonomik ve ticari iligkilerin gelistirilmesi, ticaretin Oniindeki
engellerin minimuma indirilmesi, ulasim ve alt yap1 caligmalariyla lojistik alaninda
yeni bir ivme yakalamak, yeni pazarlara agilmak, ihracat oranlarimi arttwrmak ve
kiiresel sistemde var olabilmek ve ekonomik biiyiime saglamaktir. Bu beklentilerin
birgogunu ortaklasa hareket edildigi takdirde karsilanacagini savunan projenin
olumsuz bir takim sonuglar1 mevcuttur. Proje her ne kadar kazan-kazan mantig: ile
hareket etse de iiyeler arasinda en kazangli olan hig¢ siiphesiz Cin olacaktir. Cin proje
sayesinde ABD ile rekabet edebilecek giice ulagsmayi, hem bdlgesel hem de

uluslararas: bir strateji olarak gordiigii proje ile birlikte ekonomisini gelistirmeyi,
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yeni pazarlara agilmayi, lehine lojistik baglantilar kurmayi, diger iilkelerle olan

isbirligini giiclendirmeyi hedeflemektedir.

Proje Cin tarafindan ilan edildikten sonra 65°’ten fazla iilke projeye taraf olmus ve
destek vermistir. Ancak ABD, Hindistan ve Japonya projeye destek vermemistir.
Rusya ise temkinli davranmaktadir. Projeye karsi olan iilkeler BKBY projesinin
yalnizca Cin’in ¢ikarlarina hizmet edecek bir proje oldugunu ve Cin bu sebeple tek
kazangl tarafin Cin oldugunu ileri siirmiislerdir. Cin’in stratejik bir hamlesi olarak
degerlendirdikleri projenin kiiresel ekonomiye zarar verecegi ve hakim giiciin Cin’de

olacagini ifade etmektedirler.

Ayn1 zamanda projenin maliyetinin yliksek olusu sebebiyle destek veren iilkelerin
mali krizlerle kars1 karsiya kalacaklarini savunmaktadirlar. Projenin ilanindan sonra
bir diger 6nemli konu projeye karsi olan iilkelerin tutumlarmin yaninda ortaya
cikabilecek smir sorunlaridir. Cin’in Hindistan ile olan sinir sorunu ve Pakistan’in
Hindistan ile olan smir sorunu projenin aleyhine bir durumdur. Cin’in ABD ile olan
rekabeti de projenin gidisatimi etkileyen unsurlardandir. Projenin maliyeti sebebiyle
de ortaya ¢ikabilecek sorunlar projeyi etkileyecektir. Projeye taraf olan iilkelerin

ekonomik ve siyasi sorunlar da projeyi etkileyecektir.

Projesi ile ilgili caligmalar sonucunda elde edilen veriler diinya genelinde lojistik
sektoriinde onemli gelismelerin yasanacagini yoniindedir. Bu gelismelerden en
onemlisi tasimacilik iglemlerinin daha diisiik maliyetle daha kisa silirede yapilacak
olmasidir. Diinya genelinde sevkiyat siireleri %1,2-%2,5 arasinda azalacak ve bu
azalma maliyetleri de %21,1-%2,2 azaltacak ve projeye taraf olan iilkelerde ise
tasimacilik siiresi %1,7-%3,2 oraninda azalacak ve maliyetler ise %1,5-%2,8
oraninda azalacaktir. Projenin ayni zamanda 7 milyon insanin Yyoksulluktan

kurtulmasini saglayacagi diistintiilmektedir.

BKBY projesi ¢ergevesinde genelde Tiirkiye’ye ve 6zelde Tiirkiye’nin dis ticaretine
olan etkilerine bakildiginda Orta Koridor hattinda Cin-Orta-Bat1 Asya Ekonomi
Koridorunda yer alan Tiirkiye modern ipek yolu “Bir Kusak Bir Yol”’ projesinde
Dogu ile Bat1 arasinda ulasimda kilit bir konumda bulunmaktadir. Tirkiye’nin
bulundugu giizergdh diger ekonomi koridorlarina gore daha kisa ve giivenlidir.

Projeye dahil olan tilkeler ¢cogunlukla bu yolu kullanacaklardir.
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Proje kapsaminda Tiirkiye’de hizmete agilan yiiksek hizli tren, koprii, tiinel ve
banliy tren sistemleri tagimacilikta Tiirkiye’yi daha avantajli yapmaktadir. Ulagimda
ki alternatif yollar BKBY projesi tiyelerini giizergdh olarak Tiirkiye’ye
yonlendirmektedir. Tiirkiye tasimacilikta merkez nokta olabilir. Seyahat siiresinin
kisa olmasi ve daha konforlu, giivenli olmasi bolgeler arasi ulasimda Onemli
kriterlerdir. Tiirkiye bu avantaji durumunu kullandig1 takdirde yeni ve kiiresel
pazarlara acilma firsatin1 elde edecek ve boylece diger iilkelerle ticari iliskilerini
gelistirerek ekonomisinde yeni bir ivme yakalayarak, ihracat oranlarini arttirma, dis

ticaret acigmi daraltma firsatini yakalayacaktir.

Tiirkiye’nin Orta Dogu ve Orta Asya iilkeleri ile olan kiiltiirel benzerligi proje
kapsaminda Tiirkiye’yi avantaj sahibi yapmaktadir. Proje kapsaminda gelistirilecek
projeler ve yatirimlarda ayni zamanda anlagsmalarda Tiirkiye Onemli bir araci
olacaktwr. Tirkiye’nin Orta Asya ve Orta Dogu iilkeleri ile ekonomik ve siyasi
iliskileri ortalama durumdadir. Bu iliskiler proje ile birlikte daha iyi bir seviyeye
tasmacaktir. Ozellikle ekonomik iliskilerin gelistirilmesi tiim taraflar agisindan
kazangl olacaktir. Yabanci yatirimcilara ulasmak daha kolay ve giivenli olacaktir.
Bu ortam ithalatta alternatif tiriinlere ulasmanin ve daha ucuza satin almanin Oniinii

acacaktir.

Proje ekseninde Tiirkiye’nin dis ticaretine etkileri degerlendirildigi takdirde
Tiirkiye’nin jeopolitik konumu ve Tirkiye’nin Orta Dogu’ya olan yakinhigi bu
noktada avantaj saglamaktadir. Diinya petrol rezervlerinin %49’unu sahip olan Orta
Dogu iilkelerinin petrol ve dogal gaz kaynaklarmi ilgili iilkelere sevk ederken
Tirkiye iizerinden bir tagmacaktir. Orta Koridorda yer almak yer alt1 kaynaklariyla
zengin iilkelere yakin olmak Tiirkiye’yi yer alti1 kaynaklar1 tasimaciliginda bir iis
haline getirecektir. Tiirkiye enerji alaninda ki anlasmalara sicak bakmaktadir. Bu
proje sayesinde Cin ile arasinda yenilebilir enerji alanlarinda isbirligi yapilmasi

beklenmektedir.

Dss ticaret lizerinden degerlendirme yaparken Tiirkiye’nin Cin ile olan ikili ticaret
iligskilerinde Tiirkiye aleyhine sonuglanan bir iliskinin varligi karsimiza ¢ikmaktadir.
Tiirkiye’nin Cin’e ihracati ithalatinin ¢ok gerisindedir. Ithalat verileri ihracat
verilerinden 10 kat fazladur. iki iilkenin dis ticaretinde ki bu dengesizlik Tiirkiye nin
dis ticaret agi131 vermesine sebep olmaktadir. Aradaki makasi1 daraltmanin ¢éziimii

Kusak-Yol projesinden ge¢mektedir. Tiirkiye’nin bulundugu konum, proje ekseninde
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iilke icerisinde yiiriitiilen ¢calismalar ve diger avantajlar1 kullanmasi durumunda daha
fazla yatirimciya ulasabilir, kiiresel pazarlara agilabilir, ihracat oranlarini arttirmanin
yolunu bulabilir. Ulagimda ki engellerin ¢oziilmesi daha ucuz ve kolay tagimaciligi

mumkiin kilacaktir.

BKBY projesinin Tiirkiye’nin dis ticaretine olabilecek etkilerinin en 6nemlisi hi¢
sliphesiz tasimacilik alaninda saglayacagi kolayliklar. Projenin temelinde de bu fikir
yatar. Limanlardaki yetersizlik, alternatif yollara olan ihtiyag, yliksek maliyet,
mesafelerden kaynaklanan gecikmeler, giiven hususundaki bazi aksakliklar tarihi
ipek yolunu giindeme getirmistir. Proje tam anlamiyla hayata gecirildigi takdirde
ulagim alaninda biiyiik bir gelisme yasanacaktir. Cin’den Avrupa’ya bir aydan fazla
siirede tasman tiriinler yeni glizergahla 10-15 giinliik bir siireye diismiistiir. Zaman
tasarrufu taraflar icin 6nemlidir. Serbest ticaretin Oniindeki engellerin kaldirilmasi
ticaretin de hareketlenmesini saglayacaktir. Proje sayesinde Tiirkiye, Cin ve projeye
dahil olan diger iilkelerle ikili ve ¢oklu iligkilerini gelistirme firsat1 yakalayacaktir.
Projedeki konumu ve projenin giizergaht acisindan 6nemli olan Tiirkiye Asya ve
Avrupa’y1 birbirine daha kolay, kisa mesafeyle ve daha ucuza baglayacaktir. Tiirkiye
giizergah avantajim1 kullandig1 takdirde yabanci yatirimcilara ulasabilir, kiiresel
pazarlara acilabilir ve ticari iliskilerini gelistirebilir. Ozellikle Asya iilkeleri ile olan

ekonomik ve siyasi iligkilerini daha ileri bir boyuta tasiyabilir.

Tirkiye dahil oldugu BKBY’yi avantaja ¢evirmek i¢cin Cinli yatmrimcilar iilkeye
¢ekmelidir. Bu yatirimlar iiretim alanma yapilmalidir. Bu yatirimlar dis ticarete de
yanstyacaktir. Tiirkiye i¢in dnemli olan iiretim alanindaki yatirimlardir. Tiirkiye nin
limanlari, tren yollarini, otoyol ve kopriileri 6zellestirmesi, belli oranda hisselerin
satig1 proje ¢ergevesinde Tiirkiye’nin aleyhine sonu¢lanmasina sebep olacaktir. Proje
tamamlandiginda orta koridor hatti1 i¢in en dnemli giizergdh 3. Koprii glizergahi
olacaktir. Ozellikle 3.Kopriide ki demiryolu gegisi iki kita arasmda ki lojistik

acisindan biiylik 6nem tagimaktadir.

Tiirkiye ile Cin’in dis ticaret iliskilerine bakildiginda Cin lehine sonuglandigi
goriilmektedir. Bu durum Tiirkiye nin kargisina biiylik bir sorun olarak ¢ikmaktadir.
Ozellikle BKBY’den faydalanmak isteyen Tiirkiye’nin bu sorunu ¢dzmesi ve ikili
iliskilerde dengeyi yakalamasi gerekmektedir. Iki iilkenin ortakliginmn o6zellikle
dretim alanindaki ortakligin var olusu iki tarafa da kazang saglayacaktir. Tlrkiye

ayni zamanda yeni pazarlara agilirken Cin ile ortak hareket edebilir. Bu noktada

99



saglanacak birlik yeni pazarlarda yer bulmaya calisan ihracat kapasitesini arttirmak

isteyen Tiirkiye i¢in dnemlidir.

Tiirkiye bulundugu konum itibariyle hem BKBY i¢in hem de Cin i¢in ¢ok dnemlidir.
Bu konumu ve tarihi ge¢migine bakildiginda kiiltiirel bagi olan Orta Asya iilkeleri ile
olan yakmligr Cin i¢in 6dnemli bir avantajdir. Tirkiye; Tiirkmenistan, Kazakistan,
Kirgizistan ve Ozbekistan ile olan ticari iliskilerini gelistirerek ikili ve ¢ok tarafli
iliskilerinde karsilikli kazang saglayabilir. Bu iligkiler Orta Koridor hattin1 ve
Tiirkiye’yi bulundugu giizergah1 6n plana ¢ikaracaktir. Bu dogrultuda da Tirkiye
lojistik baglantilarma ve ulasim alt yapisina 6nem vermesi gerekmektedir. Tirkiye
Orta Asya pazarindaki konumunu bu yolla gelistirebilir. Ayn1 zamanda bu gelismeler
Tiirkiye i¢in yeni ihracat kanallar1 demektir. Thracat alanindaki bu gelismeler dis

ticaret verilerine olumlu bir sekilde yansiyacaktir.

Tiirkiye Oncelikle projeye ev sahipligi yapan Cin ile olan iliskilerine odaklanarak
Cinli yatirimcilar: iilkeye ¢cekmenin ve bu yatirimlarin iiretim alaninda olmasini
saglamalidir. Bu noktada o©nemli olan Tirkiye, Cin’in teknoloji sektdriine
yogunlasarak diisiikten yliksege dogru ilerleyerek teknoloji sektoriinde yatirimcilari
iilkeye ¢ekmelidir. Ote yandan Tiirkiye hem jeopolitik konumu hem de projedeki
konumunu kullanarak Dogu Avrupa, Afrika ve Orta Asya iilkeleri ile olan iliskilerini
gelistirebilir. Orta Asya ve Kafkaslar ile olan tarihi ve kiiltiirel baglar1 bu noktada

iligkileri gelistirmede bir arag¢ olarak kullanilabilir.

BKBY ile birlikte Tiirkiye’yi bekleyen firsatlar, Tirkiye’nin konumu itibariyle
demir-deniz-karayolu tasimaciligini diger iilkeler nazaran daha aktif bir sekilde
kullanabilir, limanlar 6nem kazanabilir. Tirkiye jeopolitik konumunu dogru
degerlendirerek bu konumdan dogacak firsatlar1 kendi lehine sonug¢ verecek sekilde
kullanabilir. Karayolu tasimaciligin yaninda demiryolu, havayolu ve denizyolu
tasimacilifindaki gelismeler Tiirkiye’nin dis ticaretine olumlu etki edecektir. Ayni1
zamanda o6zellikle tiretim alaninda yatirimcilar: iilkeye gekerek ve ¢oklu igbirligine
odaklanarak hem ticari iligkilerini gelistirebilir hem de teknoloji, alt yap1 ve ulasim

alanindaki eksiklerini tamamlayabilir.

Tiirkiye projeyi dogru degerlendirdigi takdirde kiiresel ekonomik sistemle
entegrasyon saglayabilir. BKBY projesine dahil olan iilkeler goz oniine alindiginda

Tiirkiye bu {ilkeler ile olan dis ticaret iliskilerini proje ¢ergevesinde gelistirebilir.
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Alternatif pazarlara duyulan ihtiyac1 ve pazarlardaki konumunu gelistirebilir. Proje
ile birlikte daha Once girmedigi pazarlara ya da aktif bir sekilde ticaret yaptigi
pazardaki etkinligini artirabilmenin firsatin1 yakalayacaktir. Ornegin Orta Asya
pazarinda daha etkin olabilir ve diger uluslararasi pazarlara proje sayesinde daha

kolay entegre olabilir.

Proje ¢ergevesinde tehdit unsuru olarak karsimiza ¢ikan en 6nemli meselelerden biri
Uygur Tiirkleri meselesidir. Bu mesele her ne kadar medyada gereken karsiligi
alamamis olsa da Cin tarafindan Uygur Tiirklerine kars1 yapilan baskinin basta
Tiirkiye olmak iizere diger Tiirkiye cumhuriyetlerini de etkilemektedir. Ote yandan
ter0r ve miilteci sorunlari, diplomatik krizler, siyasi meseleler, ekonomik sorunlar
Tiirkiye’yi etkileyecek tehdit unsurlaridir. Cin BKBY ile Avrupa’ya ulasmay1
hedeflemekte ve Avrupa pazarinda etkin olmanin yollarini aramaktadir. Bu noktada
Tiirkiye’nin en aktif oldugu Avrupa pazarinda Cin ile karsi karsiya kalacaktir.
Tiirkiye bu noktada Cin ile rekabet edebilecek seviyede degildir. Cin, Tiirkiye nin
Avrupa pazarina ihrag¢ ettigi tirtinleri daha az maliyetle iiretip pazarlayabilecek bir
iilkedir. Bu durum Tiirkiye icin bir tehdit unsurudur. Tiirkiye proje cercevesinde
Cin’in etkinligini artiracag1 pazarlar1 ve ihrag ettigi iiriin gruplarini iyi analiz ederek

pazara gore strateji belirlemedir.

Sonu¢ olarak BKBY yalnizca lojistik baglantilar sunan ekonomik bir proje
olmamakla birlikte taraflara ve kiiresel sisteme bazi politik etkilerinin de olacagi bir
projedir. Cin’1 kiiresel sistemde ABD ile rekabet edecek giice ulastiracak, Cin Riiyas1
olarak adlandirilan devlet stratejisini gergeklestirecek potansiyele sahip gelecek 30
yil icerisinde diinya dinamiklerini yeniden sekillendirecek uzun soluklu ve genis bir
aga sahip olan projenin Tiirkiye basta olmak tizere iilkelere etkileri projenin ilerleyisi

ile birlikte daha net goriilebilecektir.
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EK 1: Cin-Hindicin Yarimadasi Ekonomi Koridoru (CICPEC)
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EK 2: Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru (CPEC)
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EK 3: Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomi Koridoru (CCWAEC)
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EK 4: Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC)
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EK 5: Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomi Koridoru (CMREC)
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EK 6: Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomi Koridoru (NELB)
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