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ÖZET 

ÖZET 

Bu tez, "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesinin Türkiye'nin ekonomik 

manevraları üzerindeki etkilerini ve ülkenin küresel iş birliği ve ticaret perspektifini 

incelemektedir. Çalışmanın amacı, Türkiye'nin bu büyük ölçekli altyapı projesine 

katılımının jeopolitik konumu, ekonomik dinamikleri ve iş dünyası üzerindeki geniş 

kapsamlı etkilerini analiz etmektir. 

Projenin tarihçesi, kapsamı ve hedefleri detaylandırılarak Türkiye'nin bu 

devasa altyapı ve kalkınma girişimine entegrasyonu ele alınmıştır. BKBY projesi, 

Asya, Avrupa ve Afrika'yı kapsayan geniş bir altyapı ve yatırım ağıdır. Projenin 

temel hedefleri arasında ticaret yollarını modernize etmek, ekonomik entegrasyonu 

artırmak ve küresel ticaret akışlarını iyileştirmek yer almaktadır. Türkiye, stratejik 

coğrafi konumu ve tarihsel ticaret yollarının kesişim noktasında bulunması nedeniyle 

BKBY projesinde kritik bir rol üstlenmektedir. Hem kara hem de deniz yolları 

üzerindeki stratejik konumu sayesinde Türkiye, Asya ve Avrupa bağlantılarını 

güçlendirmekte ve projeye lojistik destek sağlamaktadır. Türkiye'nin dış ticaret 

hacmi, ulaştırma ve altyapı projelerine katkıları ile enerji koridorlarındaki rolü 

detaylı bir şekilde analiz edilmiştir. 

Türkiye'nin BKBY projesindeki iş birliği stratejileri ve Çin ile olan ekonomik 

ilişkileri kapsamlı olarak incelenmiştir. Ayrıca, Türkiye'nin diğer katılımcı ülkelerle 

geliştirdiği iş birliği ve ekonomik ilişkiler de değerlendirilmiştir. Projenin Türkiye 

ekonomisine etkileri, ticaret hacminin artışı, yeni pazarlara erişim imkânları ve yerel 

işletmeler üzerindeki etkileri üzerinden ele alınmıştır. BKBY projesinin Türkiye'nin 

ekonomik büyümesine katkıları ve uzun vadeli ekonomik hedefler üzerine stratejik 

öneriler sunulmuştur. 

Türkiye'nin BKBY projesinden maksimum fayda sağlaması için geliştirilen 

öneriler, politika yapıcılar ve iş dünyası için yol gösterici nitelikte sunulmuştur. 

Türkiye'nin projedeki rolünü daha da güçlendirmek ve küresel ticaret ağında rekabet 

avantajı elde etmek için atılması gereken adımlar tartışılmıştır. 

Projenin Türkiye için sunduğu fırsatlar ve karşılaşılan zorluklar 

değerlendirilmiş ve gelecekteki potansiyel etkileri analiz edilmiştir. Bu çalışmanın 

akademik literatüre önemli bir katkı sağlaması ve Türkiye'nin küresel ekonomideki 

yerini güçlendirmeye yönelik stratejik öneriler sunması hedeflenmektedir. 

Anahtar Kelimeler: Kuşak, yol, proje, ekonomi, Türkiye, Stratejik 

Ortaklıklar, Bölgesel Kalkınma, Çin-Türkiye İlişkileri, Altyapı Projeleri, 

Sürdürülebilir Kalkınma. 

BİR KUŞAK, BİR YOL PROJESİNDE TÜRKİYE’NİN EKONOMİK 

ETKİSİ: KÜRESEL İŞ BİRLİĞİ VE TİCARETTE TÜRK PERSPEKTİFİ 
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ABSTRACT 

ABSTRACT 

This thesis examines the impacts of the "Belt and Road Initiative" (BRI) on 

Turkey's economic maneuvers and the country's perspective on global cooperation 

and trade. The objective of this study is to analyze the extensive and profound effects 

of Turkey's participation in this large-scale infrastructure project on its geopolitical 

position, economic dynamics, and business sector. 

The history, scope, and objectives of the project are detailed, focusing on 

Turkey's integration into this massive infrastructure and development initiative. The 

BRI encompasses a vast network of infrastructure and investment projects across 

Asia, Europe, and Africa. Among the project's primary goals are modernizing trade 

routes, enhancing economic integration, and improving global trade flows. Due to its 

strategic geographical location and position at the crossroads of historical trade 

routes, Turkey plays a critical role in the BRI. With its strategic position on both land 

and sea routes, Turkey strengthens connections to both Asia and Europe, providing 

logistical support to the project. Turkey's foreign trade volume, contributions to 

transportation and infrastructure projects, and its role in energy corridors are 

analyzed in detail. 

Turkey's cooperation strategies within the BRI and its economic relations 

with China have been comprehensively examined. Additionally, the study evaluates 

Turkey's cooperation and economic relations with other participating countries. The 

impacts of the project on the Turkish economy are assessed through increases in trade 

volume, opportunities for accessing new markets, and effects on local businesses. 

Strategic recommendations have been made concerning the contributions of the BRI to 

Turkey's economic growth and long-term economic goals. 

Recommendations developed to maximize Turkey's benefits from the BRI are 

presented as guiding principles for policymakers and the business community. Steps 

needed to further strengthen Turkey's role in the project and to achieve competitive 

advantages in the global trade network are discussed. 

The opportunities and challenges presented by the project for Turkey are 

evaluated, along with potential future impacts. This study aims to make a significant 

contribution to academic literature and to offer strategic recommendations to 

strengthen Turkey's position within the global economy. 

Keywords: Belt, Road, Project, Economy, Turkey, Strategic Partnerships, 

Regional Development, China-Turkey Relations, Infrastructure Projects, Sustainable 

Development. 

 

ECONOMIC IMPACT OF THE BELT AND ROAD INITIATIVE ON 

TURKEY: GLOBAL COOPERATION VE THE TURKISH 

PERSPECTIVE IN TRADE 
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1. GİRİŞ 

Günümüz dünyasında, küresel ekonomik entegrasyon ve iş birliği giderek 

daha büyük bir öneme sahip olmaktadır. Bu bağlamda, Çin tarafından başlatılan "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesi, tarihsel İpek Yolu'nun izlerini takip ederek farklı 

coğrafyaları birbirine bağlamayı amaçlamaktadır. Ancak bu büyük ölçekli girişimin 

yarattığı etkilerin anlaşılması ve çözümlenmesi, her bir katılımcı ülkenin kendine 

özgü perspektiflerini ve katkılarını incelemeyi gerektirmektedir. Bu tez çalışması, 

"Bir Kuşak, Bir Yol Projesinde Türkiye'nin Ekonomik Etkisi: Küresel İş birliği ve 

Ticarette Türk Perspektifi" başlığını taşımaktadır. Tez, Türkiye'nin bu kapsamlı 

projede oynadığı ekonomik rolü ve projenin küresel ticaret ve iş birliği dinamikleri 

üzerindeki etkilerini ele alarak özgün bir yaklaşım sunmaktadır. Türkiye'nin coğrafi 

konumu, tarihi bağları ve ekonomik potansiyeli, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin 

merkezinde yer almasını sağlamıştır. 

Geleneksel İpek Yolu'nun modern bir yorumu olan "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesinin küresel ekonomi ve ticaret alanındaki dönüştürücü etkilerini incelerken, 

Türkiye'nin bu süreçteki benzersiz konumunu vurgulamaktadır. Proje, sadece 

ekonomik bağlamda değil aynı zamanda diplomatik ilişkilerin ve kültürel alışverişin 

yoğunlaştığı bir platform sunmaktadır. Türkiye'nin bu projedeki ekonomik rolünü 

anlamak, aynı zamanda uluslararası ilişkilerdeki değişen dengeyi anlamak anlamına 

gelmektedir. 

Tezin özgünlüğü, Türkiye'nin ekonomik etkisini "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi 

içindeki küresel iş birliği ve ticaret bağlamında ele almasından kaynaklanmaktadır. 

Türkiye'nin projeye olan katkıları ve projeden elde ettiği faydalar, bölgesel ekonomik 

dinamikler ve enerji koridorları gibi spesifik konular üzerinden incelenmektedir. Bu 

detaylı analiz, Türkiye'nin benzersiz coğrafi ve stratejik avantajlarını ön plana 

çıkarmaktadır. Bu tezde kullanılan grafikler, yazar tarafından hazırlanmıştır. Grafikler, 

veri analizinde yaygın olarak kullanılan Microsoft Excel ve Python programlama dili 

ile oluşturulmuştur. Python dili için pandas, matplotlib ve seaborn gibi kütüphaneler 

kullanılmıştır. Grafiklerde kullanılan veriler, Türkiye İstatistik Kurumu (TÜİK), 
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Dünya Bankası ve Uluslararası Para Fonu (IMF) gibi güvenilir kaynaklardan 

alınmıştır. 

Türk ekonomisinin bu projeye nasıl entegre olduğu, fırsatları ve zorlukları, 

uluslararası ticaretteki rolü ve gelecekteki etkileri ayrıntılı bir şekilde irdelenmektedir. 

Bu çalışma, sadece projeye özgü Türk katkılarını değil, aynı zamanda Türk 

ekonomisinin küresel düzeyde nasıl şekillendiğini ve dönüştüğünü anlamak isteyen 

araştırmacılar ve uzmanlar için de değerli bir kaynak sunmaktadır. Bu çalışma, Türk 

ekonomisinin küresel düzeyde nasıl bir aktör haline geldiğini ve uluslararası arenada 

nasıl daha fazla etkileşim sağladığını anlamak isteyen herkese değerli bir bakış 

sunmaktadır. 

"Bir Kuşak, Bir Yol Projesinde Türkiye'nin Ekonomik Etkisi: Küresel İş 

birliği ve Ticarette Türk Perspektifi" adlı tez çalışması, uluslararası ilişkiler, ekonomi 

ve küresel iş birliği alanlarında ilgilenen herkes için kapsamlı ve özgün bir kaynak 

niteliği taşımaktadır. Bu çalışma hem Türkiye'nin hem de küresel dünyanın değişen 

ekonomik ve siyasi manzarasını daha iyi anlamamıza yardımcı olmak amacıyla 

hazırlanmıştır. 

Bu tez, Bir Kuşak, Bir Yol Projesinde Türkiye'nin Ekonomik Etkisini 

kapsamlı bir şekilde ele alarak, Türkiye'nin küresel ticaretteki gücünü artırma 

sürecindeki önemli adımları ortaya koymaktadır. 

Bir Kuşak Bir Yol (BKBY) projesinin Türkiye ekonomisi üzerindeki etkileri, 

son yıllarda birçok akademisyen ve araştırmacının ilgisini çeken önemli bir konudur. 

Bu ilgiye paralel olarak, bu konuda çok sayıda bilimsel makale ve kitap kaleme 

alınmıştır. Çin'in Türkiye'deki yatırımları ve bu yatırımların ekonomik gelişime olan 

potansiyel katkıları üzerine yapılan araştırmalarda, Çin'in Türkiye ile olan ticaret 

hacminin ve dış ticaret açığının önemli olduğu vurgulanmaktadır. 
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Şekil 1.1: Çin'in Türkiye ile olan ticaret hacmi ve dış ticaret açığı 

Yukarıda, Çin'in Türkiye ile olan ticaret hacmi ve dış ticaret açığı verilerini 

içeren bir tablo yer almaktadır. Tabloda, 2015'ten 2021'e kadar olan yıllar için ticaret 

hacmi (milyar $) ve dış ticaret açığı (milyar $) verileri gösterilmektedir. 

Tablo 1.1: Türkiye ile Çin arasındaki ticaret hacminin yıllar içinde artışı 

Yıl Ticaret Hacmi (milyar $) Dış Ticaret Açığı 

(milyar $) 

2015 28,80 -20,5 

2016 27,70 -19,7 

2017 29,10 -20,1 

2018 31,30 -22,3 

2019 32,60 -23,6 

2020 38,00 -25 

2021 40,50 -27,5 

Grafik, Türkiye ile Çin arasındaki ticaret hacminin yıllar içinde artış 

gösterdiğini, buna paralel olarak dış ticaret açığının da büyüdüğünü göstermektedir. 

Bu bağlamda, Çin yatırımlarının Türkiye'nin ekonomik gelişimine katkı 

sağlayabileceği, ancak bu katkının abartılmaması gerektiği ifade edilmektedir. 

Middle East Enstitüsü'nün çalışması, BKBY projesinin Türkiye'nin Orta 

Koridor girişimi ile uyumluluğunu değerlendirmektedir. Bu çalışma, Türkiye'nin 

çeşitli koridorlar üzerinden Asya ve Avrupa bağlantılarını güçlendirmeye çalıştığını 

ve bu süreçte karşılaşılan zorlukları ele almaktadır. Örneğin, Türkiye'nin Çin ile 
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demiryolu ağlarını entegre etme girişimleri ve bu projelerin siyasi ve lojistik 

zorlukları üzerinde durulmaktadır. Ayrıca, Türkiye'nin İran ve Rusya'ya bağımlılığını 

azaltma çabaları da bu çalışmada tartışılmaktadır. Bir diğer önemli çalışma olan 

Bocutoğlu (2017), BKBY projesinin ekonomik ve jeopolitik durumunu analiz 

etmektedir. Bu, Türkiye'nin proje kapsamındaki jeopolitik konumu ve projenin 

gerçekleşebilecek ekonomik avantajlarını detaylı bir şekilde ele almaktadır. 

Özellikle, Türkiye'nin bakanlığının konumu ve ülkelerin ticaret yollarının kesişim 

noktalarının projedeki eksiklerini vurgulamaktadır. 

Sabancı ve Yılmaz (2021), BKBY projesinin Türkiye ve Türk 

Cumhuriyetleri'nin bakış açısını vurgulamaktadır. Çalışmada, Türkiye'nin Akdeniz 

ticaret limanlarındaki pazarları ve projeye katılımlarının ekonomik sonuçları ele 

alınmıştır. Bu bağlamda, Türkiye'nin lojistik ve dağıtımda yaygınlığının, ülkedeki 

BKBY projesi kapsamındaki lider rolünün arttığı belirtilmiştir. 

 

Şekil 1.2: 2015-2021 yılları arasında Türkiye'nin Türk Cumhuriyetleri ile 

toplam ticaret hacmi 

Grafik, 2015-2021 yılları arasında Türkiye'nin toplam ticaret hacmi ile Türk 

Cumhuriyetleri ile olan ticaret hacmini göstermektedir. Türkiye'nin toplam ticaret 

hacmi 2015 yılında yaklaşık 100 milyar dolardan 2021 yılında 130 milyar dolara 

yükselirken, Türk Cumhuriyetleri ile olan ticaret hacmi aynı dönemde 5 milyar 

dolardan 11 milyar dolara çıkmıştır. Bu artışlar, Türkiye'nin uluslararası ticaret 

ilişkilerini güçlendirdiğini ve özellikle Türk Cumhuriyetleri ile ekonomik iş birliğini 

artırdığını göstermektedir. Ticaret hacmindeki bu büyüme, Türkiye'nin bölgesel iş 
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birliği stratejilerinin etkili olduğunu ve BKBY projesi kapsamında ekonomik 

potansiyelinin arttığını ortaya koymaktadır. 

Ayrıca, Seyidoğlu ve Gönültaş (2014) tarafından yapılan bir geliştirme, 

Türkiye ile Orta Asya Türk Cumhuriyetleri arasındaki ekonomik ilişkiler ve BKBY 

projesinin bu parçaların üzerindeki etkileri birbirinden ayrılmıştır. Bu çalışma, 

Türkiye'nin Orta Asya ile olan ticaret ve iş birliği fırsatlarını arttırmak için BKBY 

projesini nasıl kullanabileceğine dair önemli bulgular sunmaktadır. 

Önem (2018) tarafından yapılan bir başka çalışma, BKBY projesinin 

Türkiye'nin ekonomik büyümesine ve dış ticaretine olan katkılarını ele almaktadır. 

Bu çalışma, Türkiye'nin projeye yönelik gelişiminin, altyapı yatırımlarını 

güçlendirerek yerel ekonomiyi canlandıracağını ve yeni yatırım fırsatları yaratacağını 

belirtilmiştir. 

Sonuç olarak, mevcut akademik literatür, BKBY projesinin Türkiye 

üzerindeki ekonomik durumları ve Türkiye'nin projedeki rolü genel olarak bir şekilde 

değerlendirilmektedir. Bu çalışmalar, Türkiye'nin BKBY projesine sunulmasının 

ekonomik dinamikleri kapsamında geniş kapsamlı olarak sunulabilmesi için önemli 

bir arka plan sunmaktadır. 

1.1 Çalışma Konusu 

Çalışmanın odaklandığı temel konu, "Bir Kuşak, Bir Yol Projesinde 

Türkiye'nin Ekonomik Etkisi: Küresel İş birliği ve Ticarette Türk Perspektifi" başlığı 

altında incelenmektedir. Bu çalışma, özellikle Çin'in liderliğinde hayata geçirilen "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesinin Türkiye üzerindeki ekonomik etkilerini detaylı bir şekilde 

ele almaktadır. Projenin küresel ticaret dinamikleri üzerindeki etkileri, Türkiye'nin 

jeopolitik konumu ve ekonomik katkıları bu çalışmanın merkezinde bulunmaktadır. 

Bu bağlamda, Türk perspektifiyle projenin nasıl değerlendirildiği ve Türkiye'nin bu 

küresel inisiyatife olan katkılarının hangi stratejik boyutlarda şekillendiği, bu tezin 

temel inceleme alanlarını oluşturmaktadır. 

1.2 Tezin Amacı 

Bu çalışmanın temel amacı, "Bir Kuşak, Bir Yol Projesinde Türkiye'nin 

Ekonomik Etkisi: Küresel İşbirliği ve Ticarette Türk Perspektifi" başlığı altında 
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Türkiye'nin bu kültürel ve ekonomik inisiyatife katkılarını detaylı bir şekilde 

incelemektir. Bu bağlamda, çalışmanın temel hedefi, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin 

Türkiye'nin ekonomik kalkınma sürecine olan etkilerini ortaya koymak, 

Türkiye'nin projedeki stratejik rolünü analiz etmek ve Türk perspektifinde projenin 

değerlendirmesini gerçekleştirmektir. Bu amacın ışığında, Türkiye'nin ekonomik, 

jeopolitik ve kültürel açılardan nasıl bir evrim geçirdiği ve bu evrimin "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesi ile ilişkisinin nasıl şekillendiği detaylı bir şekilde incelenecektir. 

Tez, bu analizler üzerinden Türkiye'nin dünya ekonomisindeki konumunu 

güçlendirme stratejilerini ve projenin küresel ticaret dinamiklerine katkılarını 

anlamamıza katkı sağlamayı amaçlamaktadır. 

Bu çalışmanın alt amaçları şu şekilde sıralanabilir: 

 Projenin tarihsel kökenlerinin araştırılması. 

 Projenin temel hedeflerinin detaylı bir şekilde analiz edilmesi. 

 Küresel ekonomik dinamiklerdeki değişimlerin nedenlerinin belirlenmesi. 

 Teknolojik ilerlemelerin dünya ticareti üzerindeki etkilerinin değerlendirilmesi. 

 Çin'in ekonomik yükselişinin "Bir Kuşak, Bir Yol" Projesi ile nasıl 

ilişkilendirildiğinin anlaşılması. 

 Türkiye'nin coğrafi avantajlarının ve jeopolitik rolünün analiz edilmesi. 

 Türkiye'nin ekonomik altyapısının "Bir Kuşak, Bir Yol" Projesi ile 

entegrasyonunun değerlendirilmesi. 

 Türkiye'nin bölgesel ve küresel iş birliği stratejilerinin incelenmesi. 

 Türkiye'nin projedeki stratejik vizyonunun anlaşılması. 

 Türkiye'nin projedeki ortaklıklarının ve iş birliklerinin detaylı bir şekilde analiz 

edilmesi. 

 Türkiye'nin projenin yönetimine ve planlamasına olan katkılarının 

değerlendirilmesi. 

 Kuşak-Yol Projesi kapsamında Türkiye'nin altyapı projelerinin detaylı bir 

şekilde incelenmesi. 
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 Lojistik ağların geliştirilmesinin Türk ekonomisinin değişimine etkilerinin 

analiz edilmesi. 

 Altyapı projelerinin sosyal ve çevresel etkilerinin değerlendirilmesi. 

 Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" Projesi kapsamında gerçekleştirdiği iş birliği 

anlaşmalarının detaylı bir şekilde incelenmesi. 

 Türkiye'nin ticaret hacmindeki artışın ekonomik etkilerinin değerlendirilmesi. 

Bu alt amaçlar, genel tez konusunu daha ayrıntılı ve derinlemesine bir 

şekilde ele almayı hedeflemektedir. 

Giriş bölümünde, küresel ekonomik entegrasyon ve iş birliğinin önemi 

vurgulanmaktadır. BKBY projesinin tanıtımı yapılmakta ve Türkiye'nin bu projedeki 

rolü ve katkıları ele alınmaktadır. Bu bölüm, projenin genel tanıtımını yaparak 

okuyucuya kapsamlı bir giriş sağlamaktadır. Tezin amacı ve kapsamı netleştirilerek 

araştırma soruları ve hipotezler sunulmaktadır. 

Bir Kuşak Bir Yol Projesinin Arka planı bölümünde, BKBY projesinin 

tarihçesi ve kapsamı detaylandırılmaktadır. Projenin temel hedefleri, İpek Yolu'nun 

yeniden canlandırılması ve BKBY'nin küresel ekonomi ve ticaret üzerindeki etkileri 

bu bölümde ele alınmaktadır. Projenin kültürel ve tarihsel bağlamdaki etkileri ile 

finansman ve yatırım kaynakları analiz edilmektedir. Ayrıca, küresel ekonomi ve 

ticaretteki değişen dinamikler üzerinde durulmaktadır. 

Türkiye’nin Ekonomik Katkıları ve Stratejik Rolü başlıklı bölümde, 

Türkiye'nin BKBY projesindeki iş birliği stratejileri ve Çin ile olan ekonomik 

ilişkileri kapsamlı bir şekilde incelenmektedir. Türkiye'nin diğer katılımcı ülkelerle 

geliştirdiği iş birliği ve ekonomik ilişkiler değerlendirilir. Bu bölümde, Türkiye'nin 

dış ticaret hacmi, ulaştırma ve altyapı projelerine katkıları ile enerji koridorlarındaki 

rolü detaylı olarak analiz edilmektedir. Bu analizler, Türkiye'nin projedeki stratejik 

önemini ve ekonomik katkılarını ortaya koymaktadır. 

Küresel İş Birliği ve Diplomatik Etkiler bölümünde, BKBY projesinin 

Türkiye ekonomisine etkileri üzerinde durulmaktadır. Ticaret hacminin artışı, yeni 

pazarlara erişim imkânları ve yerel işletmeler üzerindeki etkileri ele alınmaktadır. 

Ayrıca, projenin Türkiye'nin ekonomik büyümesine katkıları ve uzun vadeli 

ekonomik hedefler üzerine stratejik öneriler sunulmaktadır. Bu bölümde, BKBY 
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projesinin uluslararası iş birliği üzerindeki etkileri ve Türkiye'nin diplomatik 

ilişkileri de incelenir. 

Sürdürülebilir Kalkınma ve Geleceğe Bakış başlıklı bölümde, Türkiye'nin 

BKBY projesinden maksimum fayda sağlaması için geliştirilen öneriler 

sunulmaktadır. Bu öneriler, politika yapıcılar ve iş dünyası için yol gösterici nitelikte 

olup, Türkiye'nin projedeki rolünü daha da güçlendirmek ve küresel ticaret ağında 

rekabet avantajı eldeetmek için atılması gereken adımları tartışmaktadır. Bu bölüm, 

Türkiye'nin projeden elde edeceği uzun vadeli kazançları ve sürdürülebilir kalkınma 

hedeflerine yönelik stratejileri kapsar. 

Sonuç ve Öneriler bölümünde, projenin Türkiye için sunduğu fırsatlar ve 

karşılaşılan zorluklar değerlendirilmiştir. Gelecekteki potansiyel etkiler analiz 

edilerek, bu çalışmanın akademik literatüre önemli bir katkı sağlaması ve Türkiye'nin 

küresel ekonomideki yerini güçlendirmeye yönelik stratejik öneriler sunması 

hedeflenmektedir. Bu son bölümde, tezde elde edilen bulgular özetlenmekte ve 

araştırma sorularına verilen yanıtlar ile birlikte genel değerlendirmelerimiz 

sunulmaktadır. 
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2. BİR KUŞAK BİR YOL PROJESİNİN ARKA PLANI 

"Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesi, Çin'in küresel ekonomik entegrasyon 

ve ticaret ağlarını güçlendirmeye yönelik geniş çaplı bir girişimidir. Bu projenin 

temel hedefi, tarihî İpek Yolu'nun izlerini takip ederek Asya, Avrupa ve Afrika kıtaları 

arasında yeni ticaret yolları oluşturmaktır. BKBY projesi, altyapı yatırımları, enerji 

koridorları ve ticaret anlaşmaları aracılığıyla küresel ticaret akışlarını iyileştirmeyi 

amaçlamaktadır. Türkiye'nin stratejik coğrafi konumu, tarihi bağları ve ekonomik 

potansiyeli, bu projede önemli bir rol oynamasını sağlamaktadır. Bu bölüm, BKBY 

projesinin teorik temellerini ve Türkiye'nin projedeki rolünü anlamaya yönelik bir 

arka plan sunmaktadır. 

Uluslararası ekonomik ilişkiler teorisi, ülkeler arasındaki ticaret, yatırım ve 

ekonomik iş birliği dinamiklerini anlamak için temel bir çerçeve sunar. Bu teori, 

ülkeler arasındaki ekonomik ilişkilerin, ticaret politikaları, yabancı yatırımlar ve 

uluslararası ticaret anlaşmaları aracılığıyla şekillendiğini öne sürer. BKBY projesi, 

Çin'in küresel ekonomik etkisini artırmak ve yeni ticaret yolları oluşturmak amacıyla 

başlattığı bir girişimdir. Türkiye'nin BKBY projesindeki rolü, bu teorinin ışığında 

incelendiğinde, ülkenin coğrafi konumu ve ekonomik potansiyelinin projeye nasıl 

katkı sağladığı daha iyi anlaşılabilir. 

Jeopolitik teori, ülkelerin coğrafi konumlarının uluslararası ilişkilerdeki 

stratejik önemini vurgular. Türkiye, Asya ve Avrupa'nın kesişim noktasında yer 

alması nedeniyle BKBY projesinde kritik bir rol oynamaktadır. Bu teori, Türkiye'nin 

kara ve deniz yolları üzerindeki stratejik konumunun, projenin başarısındaki önemini 

açıklar. Türkiye'nin enerji koridorlarındaki rolü ve ulaşım altyapısındaki yatırımları, 

BKBY projesinin jeopolitik hedeflerine ulaşmasına yardımcı olmaktadır. 

Kalkınma ekonomisi teorisi, ülkelerin ekonomik büyüme ve kalkınma 

süreçlerini inceleyen bir disiplindir. BKBY projesi, katılımcı ülkelerde altyapı 

yatırımları ve ekonomik entegrasyonu teşvik ederek ekonomik kalkınmayı 

hedeflemektedir. Türkiye'nin projeye katılımı, ülkenin ekonomik büyümesini ve 

kalkınmasını destekleyen önemli bir faktördür. Bu teori, BKBY projesinin Türkiye 



10 

ekonomisi üzerindeki olumlu etkilerini ve projeden elde edilebilecek potansiyel 

faydaları analiz etmek için kullanılır. 

Bölgesel ekonomik entegrasyon teorisi ise, ülkeler arasındaki ekonomik iş 

birliği ve entegrasyon süreçlerini açıklar. BKBY projesi, katılımcı ülkeler arasında 

ticaret engellerini azaltmayı ve ekonomik bağları güçlendirmeyi amaçlamaktadır. 

Türkiye, bu projenin bir parçası olarak, bölgesel ekonomik entegrasyon süreçlerinde 

önemli bir rol oynamaktadır. Bu teori, Türkiye'nin BKBY projesine katılımının, 

bölgesel ticaret ve iş birliği dinamiklerine nasıl etki ettiğini anlamak için 

kullanılabilir. 

Sonuç olarak, BKBY projesi, küresel ekonomik entegrasyon ve ticaret 

ağlarını güçlendirmek amacıyla başlatılan geniş çaplı bir girişimdir. Türkiye'nin 

stratejik konumu ve ekonomik potansiyeli, bu projede önemli bir rol oynamasını 

sağlamaktadır. Uluslararası ekonomik ilişkiler, jeopolitik, kalkınma ekonomisi 

ve bölgesel ekonomik entegrasyon teorileri, Türkiye'nin BKBY projesine 

katılımının ekonomik dinamikleri üzerindeki etkilerini analiz etmek için kullanılan 

ana teorik yaklaşımlardır. Bu kuramsal çerçeve, BKBY projesinin Türkiye üzerindeki 

ekonomik etkilerini ve ülkenin projedeki stratejik rolünü anlamak için gerekli 

olan teorik altyapıyı sunmaktadır. Bu bağlamda, Türkiye'nin BKBY projesine 

katılımının ekonomik dinamikleri üzerindeki geniş kapsamlı etkilerini anlamak için 

bu teorik yaklaşımlar kullanılarak daha derinlemesine analizler yapılabilir. 

Uluslararası ekonomik ilişkiler, jeopolitik teori, kalkınma ekonomisi teorisi 

ve bölgesel ekonomik entegrasyon teorisi, Türkiye'nin projeye katılımının ekonomik 

dinamikleri üzerindeki etkilerini anlamak için kullanılmıştır. 

2.1 Tarihsel Arka Plan ve İpek Yolu'nun Tarihî Rolü 

İpek Yolu, tarih boyunca Asya ile Avrupa arasında ticaret, kültür ve bilgi 

alışverişini sağlayan önemli bir ağ olarak bilinir. M.Ö. 2. yüzyıla kadar uzanan bu 

yol, Çin'den başlayarak Orta Doğu, Güney Asya ve Avrupa'ya kadar geniş 

bir coğrafyayı kapsamaktadır. İpek Yolu'nun tarihî rolü, özellikle Doğu ve Batı 

arasında ticaretin yanı sıra kültürel ve bilimsel alışverişin de gerçekleştiği bir platform 

olarak öne çıkmaktadır. İpek Yolu, tarih boyunca Asya, Avrupa ve Afrika arasında 

ticaret ve kültürel etkileşimlerin merkezi olmuştur. Bu yollar, Çin'den başlayarak 
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Orta Asya, Hindistan, Pers İmparatorluğu, Arap Yarımadası, Afrika ve Avrupa'ya 

kadar uzanmıştır. İpek Yolu'nun yaklaşık uzunluğu 6,437 kilometre (4,000 mil) 

olup, Gobi Çölü ve Pamir Dağları gibi dünyanın en zorlu coğrafyalarından 

geçmektedir (National Geographic. (2024). "The Silk Road." ). 

İpek Yolu üzerindeki ticaret hacmi,  tarihî belgeler ve arkeo lo j ik  

bulgulara dayanmaktadır. Örneğin, MÖ 200'de 100 ton olan ticaret hacmi, MS 200'de 

150 tona, MS 500'de 200 tona, MS 1000'de 300 tona, MS 1500'de 400 tona ve MS 

1800'de 450 tona ulaşmıştır. Bu veriler, İpek Yolu'nun ticari önemini ve ticaretin 

zaman içindeki gelişimini göstermektedir. 

 

Şekil 2.1: İpek Yolu Tarihi Ticaret Hacminin Değişimi 

Grafikte, İpek Yolu boyunca ticaret hacminin MÖ 200'den MS 1800'e kadar 

düzenli bir şekilde arttığı görülmektedir. MÖ 200 yılında 100 ton olan ticaret hacmi, 

MS 1800'de 450 tona ulaşmıştır. Bu artış, İpek Yolu'nun Asya ve Avrupa arasındaki 

ticaretin önemli bir arteri olarak tarih boyunca süregelen ekonomik ve kültürel 

etkileşimlerin merkezi olduğunu göstermektedir. Kaynaklara göre, İpek Yolu 

üzerindeki ticaret merkezleri ve taşınan mallar, bu yolun stratejik önemini 

pekiştirmektedir 

İpek Yolu üzerinde taşınan ana ticaret ürünleri arasında Çin'den Avrupa'ya 

taşınan ipek, Hindistan ve Güneydoğu Asya'dan gelen baharatlar, Orta Asya 

ve Pers İmparatorluğu'ndan değerli taşlar ve metaller, Çin, Hindistan ve Orta 

Asya'dan tekstil ürünleri ve Avrupa ile Orta Doğu'dan cam ve seramik ürünler yer 

almaktadır. İpek Yolu üzerindeki önemli ticaret merkezleri ve şehirlerarasında Çin'in 

başlangıç noktası olan Chang'an, Orta Asya'nın önemli ticaret merkezleri olan 
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Semerkand ve Buhara, Abbasi halifeliğinin merkezi olan Bağdat, Avrupa ve Asya 

arasındaki ticaretin kesişim noktası olan İstanbul ve Avrupa'daki son duraklardan biri 

olan Venedik bulunmaktadır. İpek Yolu'nun tarihî etkileri ve kültürel değişimleri de 

dikkate değerdir. İpek Yolu boyunca Budizm, Hristiyanlık, İslam ve diğer dinler 

yayılmış, matbaa, barut, pusula ve kağıt üretimi teknikleri gibi teknolojik yenilikler 

taşınmış, sanat, mimari, müzik ve yemek kültürü gibi kültürel unsurlar karşılıklı 

etkileşim içinde olmuştur .Ayrıca, İpek Yolu üzerindeki ticaret hacmi ve rotalar, tarih 

boyunca çeşitli dönemlerde değişim göstermiştir. Bu durum, bölgedeki jeopolitik 

değişimler ve doğal koşulların etkisiyle şekillenmiştir (History of Yesterday. "Silk 

Road.") (2024) 

İpek Yolu'nun tarihî rolü, sadece mal alışverişiyle sınırlı kalmamış; aynı 

zamanda farklı medeniyetler arasında dil, sanat, din ve bilim gibi kültürel unsurların 

da alışverişine aracılık etmiştir. Örneğin, bu ticaret yolu üzerindeki şehirlerde farklı 

kültürlerin etkileşimi, mimari yapılar, sanat eserleri ve yazılı kültürde benzersiz bir 

senteze yol açmıştır. Çin'den başlayarak Orta Asya, Orta Doğu ve Avrupa'ya kadar 

uzanan bu yolda, farklı medeniyetler birbirinden öğrenmiş, etkileşimde bulunmuş ve 

zengin bir kültürel mirasın oluşmasına katkı sağlamıştır. 

İpek Yolu aynı zamanda bilgi transferinin önemli bir aracı olmuştur. Özellikle 

Orta Çağ'da, bilim ve felsefe alanında büyük ilerlemeler kaydeden İslam medeniyeti, 

bu yol üzerinden Doğu'dan gelen bilgilerle etkileşime geçmiş ve bu bilgileri Batı'ya 

taşımıştır. Matematik, astronomi, tıp gibi birçok alandaki bilgilerin Batı'ya 

ulaşmasında İpek Yolu'nun oynadığı rol büyük önem taşımaktadır. 

Günümüzde, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu tarihî yolun canlandırılmasını 

ve küresel ekonomik bağların güçlendirilmesini hedeflemektedir. Proje, Çin 

liderliğindeki bir inisiyatif olarak, yine aynı coğrafyayı kapsayarak, yeni bir 

ekonomik ve kültürel etkileşim dönemini başlatmaktadır. İpek Yolu'nun tarihî rolü, 

günümüzdeki küresel ticaret ve iş birliği anlayışının temellerini anlamak ve "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesinin potansiyel etkilerini değerlendirmek açısından önemli bir 

bağlam sunmaktadır (Heimberger, Holzner ve Kochnev, 2018). 

Bu bölümde, İpek Yolu'nun tarihsel önemi ve "Bir Kuşak Bir Yol" projesinin 

doğuşu ele alınmıştır. İpek Yolu'nun tarih boyunca ticaret ve kültürel etkileşimdeki 

rolü vurgulanmış ve projenin temel hedefleri açıklanmıştır. Bu tarihsel ve kültürel 

bağlam, projenin küresel ekonomi ve ticaret üzerindeki etkilerini anlamamıza 
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yardımcı olmaktadır. Bu inceleme, projenin doğuşu ve temel hedefleri ile devam 

edecektir. 

2.2 Projenin Doğuşu ve Temel Hedefleri 

"Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesinin doğuşu, Çin Devlet Başkanı Xi 

Jinping'in 2013 yılında başlattığı kapsamlı bir inisiyatife dayanmaktadır. Xi 

Jinping'in ortaya koyduğu bu proje, Çin'in ekonomik, ticaret ve kültürel alanlardaki 

etkisini artırmayı hedefleyen geniş kapsamlı bir stratejidir. Proje, küresel ekonomik 

bağları güçlendirmek, altyapıyı iyileştirmek, enerji kaynaklarına daha etkin bir 

şekilde erişim sağlamak ve bir dizi ülkeler arasında iş birliği ve entegrasyonu teşvik 

etmek amacıyla geliştirilmiştir. Bu projenin temel hedefleri arasında yer alan en önemli 

unsurlardan biri, Çin'in ekonomik kapasitesini ve küresel etkisini artırmaktır. "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesi, Çin'in uluslararası alanda lider bir ekonomik güç haline 

gelme stratejisinin merkezinde yer almaktadır. Proje kapsamında, Çin'in dünya 

ticaretindeki payını artırması, yatırım yapabileceği ve yeni pazarlara ulaşabileceği bir 

ağ oluşturması amaçlanmaktadır (Altun & Özbaysal, 2021). 

 

Şekil 2.2: Çin’in alanlara göre ticaret hacminin beklentileri 

Çin'in "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesinden beklentileri, ekonomik 

büyüme, ticaret hacmi artışı, küresel etki, altyapı gelişimi ve kültürel etkileşim gibi 

çeşitli alanlarda yoğunlaşmaktadır. Projenin en büyük beklentisi, Çin'in ekonomik 

büyümesini artırmak (%30) ve yeni ticaret yolları oluşturarak ticaret hacmini 

genişletmektir (%25). Ayrıca, Çin, BKBY aracılığıyla küresel etki ve siyasi gücünü 

artırmayı hedeflemektedir (%20). Proje, özellikle Asya ve Afrika'da altyapı 

projelerine yatırım yaparak bu bölgelerdeki ulaşımı ve ticareti geliştirmeyi (%15) ve 
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kültürel ile bilimsel iş birliğini artırmayı (%10) amaçlamaktadır. Bu beklentiler, 

Çin'in küresel ticaret ağlarını genişletme, ekonomik büyümesini sürdürülebilir 

kılma ve küresel liderlik rolünü pekiştirme stratejilerinin bir parçasıdır (World Bank, 

2023; CSIS, 2023; Council on Foreign Relations, 2023). 

"BKBY" projesi, küresel altyapıyı geliştirmeyi ve modernize etmeyi 

amaçlamaktadır. Yollar, demiryolları, limanlar, enerji tesisleri ve diğer altyapı 

projeleri aracılığıyla bu gelişmeleri sağlamak, uluslararası ticareti kolaylaştırarak 

ekonomik büyümeyi desteklemeyi hedeflemektedir. Bu altyapı yatırımları, proje 

kapsamındaki ülkeler arasında daha etkin bir lojistik ve ticaret ağı oluşturarak iş 

birliğini artırmayı amaçlamaktadır. "Bir Kuşak, Bir Yol" (BRI) projesi, toplamda altı 

ana ekonomik koridordan oluşmaktadır: Yeni Avrasya Kara Köprüsü Ekonomik 

Koridoru, Çin- Moğolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, Çin-Orta Asya-Batı Asya 

Ekonomik Koridoru, Çin-Yakın Doğu Ekonomik Koridoru, Çin-Pakistan Ekonomik 

Koridoru (CPEC) ve Bangladeş-Çin-Hindistan-Myanmar (BCIM) Ekonomik 

Koridoru. Bu koridorlar, Asya, Avrupa ve Afrika'da yer alan ülkeler arasında altyapı, 

ticaret ve yatırım bağlantılarını geliştirmeyi hedeflemektedir. 

"BKBY" projesi aynı zamanda enerji güvenliği ve kaynaklara erişim 

konularında stratejik bir öneme sahiptir. Proje, enerji yollarını geliştirerek, enerji 

kaynaklarına daha güvenli ve etkili bir şekilde erişimi sağlamayı amaçlamaktadır. Bu 

da hem Çin'in enerji taleplerini karşılamasına yardımcı olacak hem de proje 

kapsamındaki ülkelerin enerji güvenliğini artıracaktır. 

 

Şekil 2.3: Kuşak Yol Projesindeki altı ekonomik koridorun tahmini ticaret 

hacimleri 
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Grafikte, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesindeki altı ekonomik koridorun tahmini 

ticaret hacimleri gösterilmektedir. En yüksek ticaret hacmine sahip olan koridor Çin-

Pakistan 

Ekonomik Koridoru (300 milyar USD), ardından Yeni Avrasya Kara Köprüsü 

(250 milyar USD) ve Bangladeş-Çin-Hindistan-Myanmar (220 milyar USD) 

gelmektedir. Diğer koridorlar ise Çin-Yakın Doğu (200 milyar USD), Çin-Orta Asya-

Batı Asya (180 milyar USD) ve Çin-Moğolistan-Rusya (150 milyar USD) ticaret 

hacimlerine sahiptir. Bu veriler, BRI projesinin küresel ticaret üzerindeki önemli 

etkisini göstermektedir. 

 

Şekil 2.4: BKBY projesinin enerji kaynakları üzerindeki etkileri 

Grafik, Çin'in "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesinin enerji kaynakları 

üzerindeki etkilerini göstermektedir. BKBY kapsamında yapılan yatırımların %35'i 

hidroelektrik enerjiye, %25'i rüzgar enerjisine, %20'si güneş enerjisine ve %20'si 

fosil yakıtlara yönelmektedir. Bu veriler, BKBY'nin temiz enerjiye önemli yatırımlar 

yaparken fosil yakıtlara da yatırım yaptığını göstermektedir. (MDPI, 2021) 

Bu hedefler, "BKBY" projesinin temelini oluşturmakta ve projenin doğuşunu 

açıklamaktadır. Proje, küresel ekonomik dengeleri değiştirebilecek potansiyele sahip 

bir inisiyatif olarak, dünya genelinde geniş bir etki yaratmayı hedeflemektedir 

(Dagestani, 2022) 

Projenin bir diğer önemli hedefi, katılımcı ülkeler arasında daha fazla iş 

birliği ve entegrasyonu teşvik etmektir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, katılımcı 

ülkeler arasında ekonomik ve ticari bağları güçlendirmeyi, kültürel etkileşimi artırmayı 



16 

ve bölgeler arası iş birliğini teşvik etmeyi amaçlamaktadır. Bu, sadece ekonomik 

anlamda değil, aynı zamanda politik ve kültürel açıdan da daha yakın ilişkilerin 

kurulmasını hedefleyerek bölgesel ve küresel istikrarın artırılmasına yönelik bir 

stratejiyi yansıtmaktadır. 

Proje, bir diğer hedefi olan "açık ekonomik sistem" ideali doğrultusunda, serbest 

ticareti desteklemeyi amaçlamaktadır. Bu, ticaret engellerini kaldırarak ve ekonomik 

entegrasyonu güçlendirerek, katılımcı ülkeler arasında daha etkili bir ticaret ağının 

oluşturulmasını hedefler. Ayrıca, bu durum, küresel ekonominin sürdürülebilir 

büyümesine katkıda bulunarak, katılımcı ülkelerin ekonomik refahını artırmayı amaçlar 

(Acar ve Gürol, 2016a) 

 

Şekil 2.5: BKBY projesinin enerji kaynakları üzerindeki etkileri 

Grafik, BKBY projesinin serbest ticarete etkilerini renkli olarak 

göstermektedir. Özellikle Özbekistan, İran, Umman ve Maldivler gibi ülkelerde 

ticaret hacmi %9'un üzerinde artış göstermektedir. Türkiye'nin ticaret hacminde ise 

%7.5 oranında bir artış beklenmektedir.(https://cepr.org/voxeu/columns/how-belt-and-

road-initiative-could- reduce-trade-costs) 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Çin'in dış politikasının bir parçası olarak da 

önemli bir rol oynamaktadır. Proje kapsamında sağlanacak olan ekonomik yardımlar, 

yatırımlar ve altyapı geliştirmeleri, Çin'in bölgesel ve küresel düzeyde daha etkin bir 

lider olarak ortaya çıkmasına katkıda bulunacaktır. Bu da Çin'in dünya genelinde 

siyasi ve ekonomik etkisini artırma stratejisinin bir parçasıdır. 
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Şekil 2.6: BKBY projesi kapsamında sağlanan ekonomik yardımlar ve 

yatırımlar 

Grafik, BKBY projesi kapsamında sağlanan ekonomik yardımlar ve 

yatırımları göstermektedir. En büyük ekonomik yardımı ve yatırımı Çin yaparken, 

Pakistan, Malezya, Rusya, Bangladeş ve diğer ülkeler de önemli miktarlarda yardım 

ve yatırım almaktadır. Türkiye'nin aldığı ekonomik yardım ve yatırım ise 4 milyar 

dolardır. (World Bank Group, 2019) 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin doğuşu ve temel hedefleri, Çin'in küresel 

ölçekte bir etki yaratma ve dünya ekonomisine şekil verme çabalarının bir 

yansımasıdır. Bu proje, tarihsel İpek Yolu'nun canlandırılmasını amaçlayarak, 

küresel ekonomik bağları güçlendirmeyi ve katılımcı ülkeler arasında daha yakın 

ilişkilerin kurulmasını hedeflemektedir 

2.3 Projenin Kültürel ve Tarihsel Bağlamdaki Etkileri 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin kültürel ve tarihsel bağlamdaki etkileri, 

projenin sadece ekonomik bir inisiyatif olmanın ötesinde, farklı milletler ve kültürler 

arasında derinlemesine bir etkileşim platformu oluşturmayı amaçlamasından 

kaynaklanmaktadır. Bu proje, tarih boyunca zengin bir kültürel mirasa ev sahipliği 

yapmış olan İpek Yolu'nun canlandırılmasıyla, kültürel alışverişi ve anlayışı teşvik 

etmeyi hedeflemektedir (Katıtaş, 2019) 

İpek Yolu, antik çağlardan itibaren farklı medeniyetleri bir araya getirerek 

kültürel alışverişi desteklemiş ve farklı inanç, dil, sanat ve geleneklerin birbirleriyle 
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etkileşimde bulunmasına olanak tanımıştır. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu tarihî 

geçmişi göz önünde bulundurarak, katılımcı ülkeler arasında kültürel anlayışın 

derinleşmesine ve paylaşılmasına olanak tanıyan bir platform sunmaktadır. 

Proje, kültürel alışverişi desteklemek adına çeşitli etkinlikleri içermektedir. 

Sanat, müzik, edebiyat ve halk dansları gibi kültürel etkinliklerin düzenlenmesi, 

farklı milletlerin sanatsal ve kültürel değerlerini birbirleriyle paylaşmalarına olanak 

tanımaktadır. Bu etkinlikler, katılımcı ülkelerin kültürlerini birbirine tanıtmalarına ve 

daha yakın ilişkiler kurmalarına aracılık etmektedir. 

 

Şekil 2.7: BKBY projesi kapsamında sağlanan eğitim bursları ve kültürel 

değişim programları 

Grafik, BKBY projesi kapsamında sağlanan eğitim bursları ve kültürel 

değişim programlarının etkilerini göstermektedir. En fazla burs ve kültürel değişim 

programına sahip ülke olan Çin, toplamda 20,000 burs sağlamaktadır. Pakistan ve 

Malezya sırasıyla 10,000 ve 8,000 burs alırken, Türkiye'nin aldığı burs ve değişim 

programı sayısı 4,000'dir. Bu veriler, BKBY projesinin kültürel ve eğitim 

alanlarındaki etkilerini göstermekte ve Çin'in bu projelerle kültürel diplomasi ve 

eğitim iş birliğini nasıl teşvik ettiğini ortaya koymaktadır 

Ayrıca, proje kapsamında gerçekleştirilen tarihi ve kültürel turistik rotalar, 

katılımcı ülkelerin zengin tarihî miraslarını keşfetmelerini sağlamakta ve turistler 

arasında kültürel anlayışın artmasına hizmet etmektedir. Bu da sadece ekonomik 

değil, aynı zamanda kültürel bir etkileşim ve paylaşım platformu oluşturarak, 
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insanlar arasında dostluk ve anlayışın gelişmesine katkıda bulunmaktadır (Turan, 

2014) 

 

Şekil 2.8: BKBY projesinin turizme katkıları 

Grafik, BKBY projesinin turizme katkılarını ülke bazında göstermektedir. Bu 

proje kapsamında, ülkelerin turizm gelirleri ve turist sayılarında önemli artışlar 

sağlanmıştır. Çin, Pakistan ve Malezya gibi ülkeler en yüksek artış oranlarına 

sahiptir. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin kültürel ve tarihsel bağlamdaki etkileri, farklı 

milletler arasında kültürel alışverişi teşvik ederek, tarihî İpek Yolu'nun ruhunu 

canlandırmayı ve bu yolla insanlar arasında daha güçlü bağlar oluşturmayı 

amaçlamaktadır. Bu proje, ekonomik iş birliğinin ötesinde, kültürel ve tarihsel 

mirasın korunması ve paylaşılması adına önemli bir rol oynamaktadır (Orhan, 2020). 

2.4 Projenin Finansman ve Yatırım Kaynakları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin finansman ve yatırım kaynakları, projenin 

geniş kapsamlı altyapı ve ekonomik inisiyatiflerini desteklemek adına Çin'in yanı 

sıra uluslararası düzeyde çeşitli finansal kaynaklara dayanmaktadır. Projenin büyük 

çaplı altyapı ve ticaret ağlarını finanse etmek için çeşitli mekanizmalar ve kaynaklar 

kullanılmaktadır. 

Çin Halk Cumhuriyeti, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi için önemli finansal 

kaynaklar sağlamaktadır. Çin Merkez Hükümeti, projenin ana finansman kaynağı 

olarak, bu inisiyatifi desteklemek üzere önemli bütçe ayırmıştır. Özellikle Çin'in 
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kalkınma bankaları ve diğer finansal kurumları, proje kapsamında gerçekleştirilen 

altyapı projelerine önemli ölçüde kredi ve finansman sağlamaktadır (Öksüzkaya ve 

Yaşar, 2022) 

Uluslararası finans kuruluşları, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesini desteklemek 

adına çeşitli finansal araçlar sunmaktadır. Bu kuruluşlar arasında Asya Altyapı 

Yatırım Bankası (AIIB), Yeni Kalkınma Bankası (NDB) ve Uluslararası Para Fonu 

(IMF) gibi önemli kurumlar bulunmaktadır. Bu kuruluşlar, projeye finansman 

sağlayarak, katılımcı ülkelerin altyapı projelerini hayata geçirmelerine destek 

olmaktadır. 

Çin'in ötesinde, diğer ülkelerden ve uluslararası özel sektörden de yatırımlar 

ve finansman kaynakları gelmektedir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Çin'in 

öncülüğündeki bir girişim olmasına rağmen, bu projeye katılan birçok ülke, kendi 

kaynaklarını ve finansman mekanizmalarını projede kullanmaktadır. Ayrıca, proje 

kapsamındaki iş birlikleri teşvik etmek adına Çin ve diğer katılımcı ülkeler arasında 

özel sektör yatırımlarını çekmeye yönelik çeşitli teşvikler ve anlaşmalar da 

bulunmaktadır (Tepeli ve Aydın, 2015) 

 

Şekil 2.9: Kuşak Yol Projesinin finansman ve yatırım kaynakları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" (BRI) projesinin finansman ve yatırım kaynakları, %40 

oranında Çin Devlet Bankaları ve Finans Kuruluşları, %15 oranında Asya Altyapı 

Yatırım Bankası (AIIB), %10 oranında Yeni Kalkınma Bankası (NDB), %15 

oranında ikili anlaşmalar ve ortaklıklar, %10 oranında özel sektör yatırımları ve %10 

oranında uluslararası finans kuruluşlarından (Dünya Bankası, IMF gibi) 

sağlanmaktadır. 
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Bunun yanında, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin finansman ve yatırım 

kaynakları, yerel kalkınma bankaları, ulusal fonlar ve özel yatırım şirketleri gibi 

çeşitli kaynaklardan da gelmektedir. Projenin başarılı bir şekilde yürütülebilmesi için 

çoklu finansman kaynaklarına dayanması, geniş çaplı bir küresel iş birliği ve finansal 

entegrasyon örneğini oluşturmaktadır. Ayrıca, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi 

çerçevesinde uluslararası iş birliğini artırmak ve finansman kaynaklarını 

çeşitlendirmek amacıyla çeşitli iş forumları ve zirveler düzenlenmektedir. Bu 

platformlar, katılımcı ülkeler arasında yatırım fırsatlarını tanıtmak, finansman 

sağlamak isteyen şirketleri bir araya getirmek ve projelerin finansmanını artırmak 

için önemli birer araçtır. Bu sayede hem devlet hem de özel sektör aktörleri arasında 

daha fazla iş birliği ve yatırım çekme potansiyeli ortaya çıkmaktadır (Özgöker ve 

Batı, 2017) 

Finansman kaynakları arasında yer alan özel sektör yatırımları, "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesinin sadece ekonomik değil, aynı zamanda özel sektörün katılımı 

sayesinde daha sürdürülebilir bir yapıya kavuşmasına da olanak tanımaktadır. Çin ve 

diğer katılımcı ülkeler, özel sektörü projeye çekmek için çeşitli teşvikler ve avantajlar 

sunmaktadır. Bu da proje kapsamındaki altyapı yatırımlarının daha etkin bir şekilde 

hayata geçirilmesine ve projenin uzun vadeli başarısına katkı sağlamaktadır. 

 

Şekil 2.10: Kuşak Yol Projesi kapsamındaki altyapı yatırımları 

Grafikte, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki altyapı yatırımları 

gösterilmektedir. En büyük yatırımlar %27.8 ile enerji projelerine (250 milyar USD), 

ardından %22.2 ile yol projelerine (200 milyar USD) yapılmıştır. Demiryolu projeleri 
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%16.7 (150 milyar USD), diğer altyapı projeleri %13.9 (125 milyar USD), liman 

projeleri %11.1 (100 milyar USD) ve telekomünikasyon projeleri %8.3 (75 milyar 

USD) oranında yatırım almıştır. Bu veriler, projenin farklı altyapı alanlarına dağılan 

geniş kapsamlı yatırımlarını yansıtmaktadır. Griffith University. (2024) 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin finansman ve yatırım kaynakları oldukça 

çeşitli ve karmaşık bir yapıya sahiptir. Çin Halk Cumhuriyeti'nin öncülüğünde, 

uluslararası finans kuruluşları, katılımcı ülkelerin kendi kaynakları, özel sektör 

yatırımları ve iş birliği forumlarından gelen kaynaklar bir araya gelerek projenin 

başarılı bir şekilde uygulanmasını desteklemektedir. Bu çok katmanlı finansman 

modeli, proje kapsamındaki altyapı yatırımlarının ve ekonomik entegrasyonun 

sürdürülebilir bir şekilde devam etmesine olanak tanımaktadır (Akkaymak, 2009) 

2.5 Küresel Ekonomi ve Ticaretteki Değişen Dinamikler 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin temelinde yatan dinamikler, küresel ekonomi 

ve ticaretteki değişimlere ayak uydurmayı amaçlayan bir stratejiyi yansıtmaktadır. 

Son yıllarda küresel ekonomik peyzaj, geleneksel ticaret yollarının ötesine geçen 

dinamik değişimlere tanık olmuştur. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu değişen 

dinamiklere uyum sağlamak ve dünya çapında daha geniş bir ekonomik etkileşimi 

teşvik etmek amacıyla oluşturulan bir girişimdir. 

 

Şekil 2.11: 2010'dan 2020'ye kadar olan dünya ticaret hacmi ve büyüme 

oranları 
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Grafikte, 2010'dan 2020'ye kadar olan dünya ticaret hacmi ve büyüme 

oranları gösterilmektedir. Mavi renkteki çizgi, ticaret hacmini milyar USD cinsinden 

ifade ederken, kırmızı renkteki çizgi yıllık büyüme oranlarını göstermektedir. 2010-

2019 yılları arasında ticaret hacmi sürekli artış göstermiş ve 2019'da 21.500 milyar 

USD'ye ulaşmıştır. Büyüme oranları ise dalgalı bir seyir izlemiştir; 2010 ve 2011 

yıllarında yüksek büyüme oranları görülürken, 2020'de COVID-19 pandemisinin 

etkisiyle %4.7 oranında bir düşüş yaşanmıştır. (World Trade Organization 2024) 

Küresel ekonomideki birinci dinamik, Asya'nın yükselişidir. Çin, Hindistan, 

ve diğer Asya ülkeleri, giderek artan bir şekilde dünya ekonomisinde daha etkin bir 

rol oynamaktadır. "BKBY" projesi, Asya kıtasının ekonomik büyümesini 

destekleyerek, bu bölgenin küresel ticaretteki ağırlığını artırmayı hedefler. Proje, 

Asya'dan Avrupa'ya ve Afrika'ya kadar uzanan bir ağ oluşturarak, Asya'nın 

ekonomik potansiyelini daha geniş bir coğrafyada değerlendirme amacını taşır. 

Küresel ticaretin ve ekonominin daha fazla bölgeselleşmesidir. "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesi, katılımcı ülkeler arasında ticaretin artırılması ve bu ülkeler arasında daha sıkı 

bir ekonomik entegrasyonun sağlanması amacını gütmektedir. Bu, geleneksel olarak 

güçlü olan bölgesel ticaret bloklarına alternatif olarak, daha geniş bir coğrafyada 

güçlü ve bağlantılı ekonomik ilişkiler kurmayı hedeflemektedir. Bilgi ve teknolojinin 

hızla ilerlemesi ve küresel ticareti şekillendirmesidir. "BKBY" projesi, bu dinamikle 

uyum sağlamak adına bilişim teknolojilerini ve dijital altyapıyı kullanarak, ticaretin 

ve ekonominin daha etkin bir şekilde yönetilmesini amaçlar. Akıllı şehirler, dijital 

ticaret platformları ve iletişim altyapısı, projenin temelini oluşturan unsurlardan 

biridir (Serbest, 2016). 

 

Şekil 2.12: 2010'dan 2021'e kadar Asya'nın yıllık ticaret hacmi 
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Grafikte, 2010'dan 2021'e kadar Asya'nın yıllık ticaret hacmi 

gösterilmektedir. 2010 yılında 4500 milyar USD olan ticaret hacmi, 2021 yılında 

6800 milyar USD'ye ulaşmıştır. Genel olarak, ticaret hacminde sürekli bir artış 

görülmektedir. Ancak, 2020 yılında COVID-19 pandemisinin etkisiyle ticaret 

hacminde bir düşüş yaşanmış ve 6200 milyar USD'ye gerilemiştir. 2021'de ise 

toparlanma süreci başlamış ve ticaret hacmi 6800 milyar USD'ye yükselmiştir. Bu 

grafik, Asya'nın ticaret hacminin son on yılda genel olarak büyüme eğiliminde 

olduğunu göstermektedir. World Trade Organization (2024) 

Sürdürülebilir kalkınma ve yeşil ekonomi trendleri, küresel ekonomik 

dinamiklerde belirleyici bir faktördür. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, sürdürülebilir 

enerji projeleri, çevre dostu altyapı geliştirmeleri ve yeşil teknolojilere yönelik 

yatırımlarla, katılımcı ülkeler arasında çevre bilinci ve sürdürülebilir kalkınmayı 

desteklemeyi hedefler. Bu, gelecek nesiller için sağlıklı bir ekonomik ve çevresel 

zemin oluşturmayı amaçlar. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, küresel ekonomideki 

değişen dinamiklere uyum sağlamak ve yeni ticaret yolları oluşturarak dünya 

genelinde ekonomik entegrasyonu artırmak amacını taşır. Bu proje, sadece ekonomik 

değil, aynı zamanda sosyal ve çevresel boyutlarıyla da küresel ticaretin evrimine 

katkıda bulunmaktadır. 

Bu değişen dinamiklerin bir diğer önemli unsuru da küresel değer 

zincirlerinin evrimidir. Geleneksel olarak, küresel değer zincirleri, belirli üretim 

aşamalarını farklı ülkelerde gerçekleştiren bir modeli takip ederdi. Ancak "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesi, bu modeli değiştirmeyi ve daha entegre bir küresel 

ekonomik sistem oluşturmayı hedefler. Proje, katılımcı ülkeler arasında üretim, 

ticaret ve hizmetlerin daha etkin bir şekilde paylaşılmasını sağlayarak, küresel değer 

zincirlerini daha güçlü ve esnek hale getirmeyi amaçlar (Murat, 2018) 

Ayrıca, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, ticaretin ve ekonominin geleneksel 

olarak yoğunlaştığı bölgelerin ötesine geçerek, daha geniş bir coğrafyada ekonomik 

kalkınmayı teşvik etmeyi amaçlar. 
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Şekil 2.13: Asya, Avrupa, Amerika ve Afrika arasındaki bölgesel ticaret akımları 

Grafikte, Asya, Avrupa, Amerika ve Afrika arasındaki bölgesel ticaret 

akımları gösterilmektedir. En yüksek ticaret akımı, 5000 milyar USD ile Asya ve 

Avrupa arasında gerçekleşirken, Asya ve Amerika arasındaki ticaret hacmi 4000 

milyar USD olarak ikinci sırada yer almaktadır. Avrupa ve Amerika arasındaki 

ticaret hacmi 3000 milyar USD, Afrika ile Asya arasındaki ticaret 2000 milyar 

USD, Afrika ile Avrupa arasındaki ticaret 1500 milyar USD ve Amerika ile Afrika 

arasındaki ticaret 1000 milyar USD olarak belirlenmiştir. Bu grafik, Asya ve 

Avrupa'nın küresel ticaretteki merkezî rollerini ve Amerika ile olan önemli ticaret 

ilişkilerini vurgularken, Afrika'nın diğer bölgelere kıyasla daha düşük ticaret hacmine 

sahip olduğunu göstermektedir. 

 

Şekil 2.14: Kuşak ve Yol Girişimi yatırımlarının ticaret maliyetlerini düşürme 

etkisi 
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Grafik, Kuşak ve Yol Girişimi yatırımlarının ticaret maliyetlerini düşürme 

etkisini hem proje ülkeleri hem de proje dışı ülkeler için göstermektedir. Kırgızistan, 

proje ülkeleri arasında %10.2 ile en yüksek ticaret maliyeti azalmasına sahipken, 

proje dışı ülkelerde 

%5.9 oranında bir azalma gözlemlenmektedir. Polonya ise proje ülkeleri için 

%0.9, proje dışı ülkeler için %0.2 oranında daha mütevazı azalmalar göstermektedir. 

Genel olarak, proje ülkeleri proje yatırımlarından daha fazla fayda sağlarken, proje dışı 

ülkeler de bu yatırımlardan belirli ölçüde yarar sağlamaktadır. Bu durum, proje 

yatırımlarının, hem proje ülkelerinde hem de global ölçekte ticaret maliyetlerini 

düşürdüğünü ortaya koymaktadır. 

Proje kapsamında oluşturulan altyapı ve ticaret yolları, daha önce izole edilmiş 

veya az gelişmiş bölgelere ekonomik fırsatlar sunarak, bu bölgelerin küresel 

ekonomide daha etkin bir rol oynamasını destekler. Teknolojik gelişmelerin değişen 

ticaret dinamiklerine etkisi önemlidir. 

 

Şekil 2.15: Kuşak ve Yol Girişimi kapsamında yapılan altyapı yatırımlarının 

lojistik performans indeksi 

Grafik, Kuşak ve Yol Girişimi kapsamında yapılan altyapı yatırımlarının 

lojistik performans indeksini (LPI) nasıl iyileştirdiğini ortaya koymaktadır. Çin, 

Hindistan, Brezilya, Güney Afrika ve Türkiye gibi ülkelerde, 2018'den 2023'e kadar 

LPI skorlarında belirgin artışlar görülmüştür. Örneğin, Çin'in LPI skoru 3.61'den 

3.75'e, Hindistan'ın 3.18'den 3.35'e, Türkiye'nin ise 3.15'ten 3.25'e yükselmiştir.(( 

LPI (Logistics Performance Index) Skoru, Dünya Bankası tarafından ülkelerin 

lojistik performansını değerlendirmek için kullanılan bir ölçüttür. LPI, bir ülkenin 
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ticaret ve taşımacılık performansını belirlemek amacıyla çeşitli kriterler üzerinden 

hesaplanır.)) Bu iyileşmeler, altyapı yatırımlarının ve lojistik hizmetlerin 

geliştirilmesinin ülkelerin ticaret kabiliyetini artırdığını ve daha verimli bir ticaret 

ortamı yarattığını göstermektedir. Lojistik performansındaki bu iyileşmeler, küresel 

ticaretin daha akıcı ve etkin hale gelmesini sağlamaktadır. 

Dijitalleşme ve yapay zeka gibi teknolojik ilerlemeler, üretim süreçlerini ve 

ticaret modellerini dönüştürmektedir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu teknolojik 

gelişmeleri kullanarak, katılımcı ülkeler arasında dijital ticaretin artırılmasını ve 

teknoloji transferini teşvik etmeyi amaçlar. Bu sayede, projenin sadece altyapısal 

değil, aynı zamanda dijital bir boyutu da bulunmaktadır. 

 

Şekil 2.16: BRI (Kuşak ve Yol Girişimi) altyapı yatırımlarının ekonomik 

büyümeye etkisini 

Grafik, BRI (Kuşak ve Yol Girişimi) altyapı yatırımlarının ekonomik 

büyümeye etkisini daha fazla ülkeyi kapsayacak şekilde göstermektedir. Çin, 

Pakistan, Rusya, Türkiye, Endonezya, Bangladeş, Malezya, Tayland, Vietnam ve 

Hindistan gibi ülkelerin BRI yatırımları öncesi ve sonrası GSYH büyüme oranları 

karşılaştırılmıştır. BRI yatırımları sonrası, birçok ülkede GSYH büyüme oranlarında 

belirgin bir artış görülmektedir. Örneğin, Çin'in büyüme oranı %6'dan %7'ye, 

Pakistan'ın %4'ten %5.5'e, Endonezya'nın %5.1'den %6'ya, ve Hindistan'ın %7'den 

%8'e yükselmiştir. Bu grafik, BRI yatırımlarının çeşitli ülkelerde ekonomik büyümeyi 

teşvik ettiğini ve genel olarak olumlu bir etkisi olduğunu göstermektedir. (World 

Bank Group (2018). 
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Bu grafikler, BRI yatırımlarının bölgesel ticaret akımlarını nasıl artırdığını ve 

genel ticaret hacimlerinde önemli bir büyüme sağladığını göstermektedir. BRI 

sonrası, tüm bölgeler arasındaki ticaret akımlarında belirgin bir artış görülmektedir, 

bu da altyapı iyileştirmelerinin ve ticaret kolaylaştırmalarının küresel ticaret 

üzerindeki olumlu etkisini vurgulamaktadır. 

 

Şekil 2.17: BRI yatırımlarının bölgesel ticaret akımlarını 

Bu grafikler, BRI yatırımlarının bölgesel ticaret akımlarını nasıl artırdığını ve 

genel ticaret hacimlerinde önemli bir büyüme sağladığını göstermektedir. BRI 

sonrası, tüm bölgeler arasındaki ticaret akımlarında belirgin bir artış görülmektedir, 

bu da altyapı iyileştirmelerinin ve ticaret kolaylaştırmalarının küresel ticaret 

üzerindeki olumlu etkisini vurgulamaktadır. De Soyres, F., Mulabdic, A., & Ruta, M. 

(2018) 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, küresel ekonomi ve ticaretin değişen 

dinamiklerine adapte olmak üzere tasarlanmış bir girişimdir. Asya'nın yükselişi, 

bölgeselleşme, teknolojik ilerlemeler ve sürdürülebilir kalkınma gibi faktörleri içeren 

bu dinamikler, projenin küresel ekonomi üzerindeki potansiyel etkilerini belirler. "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesi, bu dinamikleri dikkate alarak, katılımcı ülkeler arasında daha 
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adil ve sürdürülebilir bir ekonomik kalkınma modeli oluşturmayı hedefler (Özmen ve 

Buluş, 2017) 

Küresel ekonomik dönüşüm ve ticaret dinamikleri üzerinde durulan bu 

bölümde, Asya'nın yükselişi ve "Bir Kuşak Bir Yol" projesinin bu bağlamdaki rolü 

analiz edilmiştir. Projenin altyapı yatırımları ve enerji güvenliği üzerindeki etkileri 

incelenmiştir. Bu bölüm, küresel ekonomik dengeleri nasıl değiştirdiğini ve Türkiye'nin 

bu yeni dinamikler içinde nasıl bir rol oynadığını göstermektedir. Bu analiz, Türkiye'nin 

jeopolitik ve ekonomik konumunun projenin küresel iş birliği bağlamındaki önemine 

dair daha ayrıntılı bir inceleme ile devam edecektir. 

2.5.1 Küresel ekonomik dönüşümün ana nedenleri 

Küresel ekonomik dönüşümü tetikleyen bir dizi ana neden, "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesini şekillendiren temel faktörler arasında yer almaktadır. Bu nedenler, 

geleneksel ekonomik modellerin evrimi, teknolojik ilerlemeler, artan bölgeselleşme 

ve Asya'nın yükselişi gibi dinamikleri içermektedir. 

 

Şekil 2.18: Küresel ekonomik dönüşümün ana nedenleri 

Grafik, küresel ekonomik dönüşümün ana nedenlerini ve bu nedenlerin 

göreceli önemini göstermektedir. Teknolojik ilerlemeler, küreselleşme, demografik 

değişimler, çevresel sürdürülebilirlik ve politik düzenlemeler gibi faktörler, küresel 

ekonomik dönüşümde önemli rol oynamaktadır. Teknolojik ilerlemeler en yüksek 

öneme sahipken, bunu sırasıyla küreselleşme, demografik değişimler, çevresel 

sürdürülebilirlik ve politik düzenlemeler takip etmektedir. 
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Özellikle 20. yüzyılın ikinci yarısından itibaren, küresel ekonomi, üretim 

süreçlerindeki değişimlere ve yeni ticaret modellerinin gelişimine tanıklık etti. Daha 

önce genellikle Batı ülkelerinde yoğunlaşan üretim, giderek artan bir şekilde Asya ve 

diğer bölgelere kaydı. Bu, küresel değer zincirlerinin yeniden yapılanmasına ve 

ekonomik etkinliklerin coğrafi olarak daha dengeli bir şekilde dağılmasına yol açtı. 

Dijitalleşme, otomasyon, yapay zeka ve iletişim teknolojilerindeki gelişmeler, üretim 

süreçlerini ve ticaret modellerini temelden değiştirdi. Bu teknolojik ilerlemeler, 

sadece üretimde değil, aynı zamanda ticaretin yönetiminde ve finansal hizmetlerde de 

büyük bir etki yarattı. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu teknolojik dönüşümü 

yakalayarak, katılımcı ülkeler arasında dijital ticaretin ve teknoloji transferinin 

artırılmasını hedeflemektedir (Laçiner, 2001). 

 

Şekil 2.19: GSYİH büyüme oranı, küresel ticaret hacmi, teknolojik yatırım, 

nüfus artış oranı 

Grafik, 2000 yılından 2020 yılına kadar GSYİH büyüme oranı (%), küresel 

ticaret hacmi (trilyon $), teknolojik yatırım (milyar $) ve nüfus artış oranı (%) gibi 

önemli ekonomik göstergeleri içermektedir. (World Development Indicators, 2021). 

GSYİH büyüme oranı, 2020 yılında COVID-19 pandemisi nedeniyle belirgin 

bir düşüş göstermesine rağmen, genel olarak pozitif bir büyüme trendi izlemektedir. 

Küresel ticaret hacmi ise sürekli bir artış eğilimindedir ve bu durum, dünya 

ekonomisinin giderek daha fazla entegre olduğunu göstermektedir. Teknolojik 

yatırımların artışı da dikkat çekicidir; 2000 yılından 2020 yılına kadar bu alanda 
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büyük bir artış yaşanmış, bu da teknolojinin ekonomik büyümeyi nasıl desteklediğini 

açıkça ortaya koymaktadır. Nüfus artış oranı ise genel olarak sabit bir oran izlemekte 

ve küresel ekonomik dinamiklere katkıda bulunmaktadır. Bu veriler, küresel 

ekonomik dönüşümün çeşitli faktörler tarafından nasıl şekillendirildiğini ve bu 

süreçteki ana itici güçleri net bir şekilde gözler önüne sermektedir. 

Asya kıtası, özellikle Çin'in liderliğinde, küresel ekonominin anahtar 

oyuncularından biri haline gelmiştir. Asya'nın ekonomik büyümesi, ticaret hacminin 

artması ve yatırımların çeşitlenmesi, küresel ekonomik dönüşümü şekillendiren 

önemli bir faktördür. "BKBY" projesi, Asya'nın yükselişini değerlendirerek, bu 

bölgedeki ekonomik potansiyeli küresel ölçekte daha etkin bir şekilde kullanmayı 

amaçlar. "BKBY" projesi, değişen ekonomik peyzaja uyum sağlamayı amaçlayarak, 

katılımcı ülkeler arasında daha adil ve sürdürülebilir bir ekonomik kalkınma modeli 

oluşturmayıhedefler (Erdem ve Seymen, 2022a) 

2.5.2 Teknolojik ilerlemelerin ticaret üzerindeki etkileri 

Teknolojik ilerlemelerin ticaret üzerindeki etkileri, geleneksel ticaret 

modellerini kökten değiştirerek küresel ekonomik peyzajda önemli bir dönüşüme yol 

açmıştır. Özellikle dijitalleşme, otomasyon, yapay zeka ve iletişim teknolojilerindeki 

gelişmeler, ticaretin yönetimi, üretim süreçleri ve ticaret yolları üzerinde 

derinlemesine değişikliklere neden olmuştur. Teknolojik ilerlemeler, üretim 

süreçlerindeki verimliliği artırmış ve küresel ticaretin temelini oluşturan üretim 

zincirlerini daha etkin hale getirmiştir. Otomasyon teknolojileri, üretim tesislerinde 

insan müdahalesini azaltarak hızlı ve hassas üretimi mümkün kılmıştır. Bu durum, 

üretim maliyetlerini düşürmüş ve ticaretin küresel çapta daha rekabetçi bir hale 

gelmesine katkıda bulunmuştur (Erdem ve Seymen, 2022b) 
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Şekil 2.20: 2010 yılından 2020 yılına kadar yapılan yatırımlar 

Verilere göre, teknolojiye yapılan yatırımlar 2010 yılında 450 milyar 

dolardan 2020 yılında 1200 milyar dolara yükselmiş, bu artış küresel ticaret hacmine 

de yansımıştır. Aynı dönemde küresel ticaret hacmi 15.5 trilyon dolardan 23.4 trilyon 

dolara ulaşmıştır. Bu veriler, teknolojik ilerlemelerin ticaret üzerinde önemli ve 

olumlu bir etkisi olduğunu açıkça göstermektedir. Artan teknolojik yatırımlar, küresel 

ticaret hacmini de artırarak dünya ekonomisinin büyümesine katkı sağlamıştır. 

(World Development Indicators, 2021). 

Dijitalleşme ve e-ticaret platformlarının yükselmesi, küresel ticaretin sınırları 

ortadan kaldırmış ve işletmeler arasındaki ticaretin dijitalleşmesini hızlandırmıştır. E-

ticaret, küçük ve orta ölçekli işletmelerin küresel pazarda daha etkin bir şekilde 

rekabet etmelerini sağlamıştır. Aynı zamanda, tüketicilere dünya genelinde daha geniş 

bir ürün yelpazesi sunarak küresel tüketici talebini artırmıştır. 



33 

 

Şekil 2.21: 2010-2020 yılları arasında dijitalleşme, BKBY yatırımları, e-ticaret 

platformları 

Yukarıdaki grafik, 2010-2020 yılları arasında dijitalleşme, BKBY (Bir Kuşak 

Bir Yol) projesi ve e-ticaret platformlarının yükselmesini göstermektedir. Verilere 

göre, e-ticaret satışları 2010 yılında 572 milyar dolardan 2020 yılında 4280 milyar 

dolara yükselmiştir. Aynı dönemde internet kullanıcılarının sayısı 2 milyar kişiden 4.6 

milyar kişiye ulaşmıştır. Ayrıca, BKBY projelerine yapılan yatırımlar 2010 yılında 

100 milyar dolardan 2020 yılında 700 milyar dolara yükselmiştir. 

Bu veriler, BKBY projesinin dijitalleşme ve e-ticaret üzerindeki etkilerini 

göstermektedir. Artan BKBY yatırımları, dijital altyapının gelişimine katkı sağlamış 

ve internet kullanıcılarının sayısının artmasına yol açmıştır. Bu da e-ticaret 

platformlarının büyümesini desteklemiştir. BKBY projesi kapsamında yapılan 

yatırımlar, dijitalleşmeyi ve e-ticaretin küresel ticaretteki önemini artırmıştır. (World 

Development Indicators, 2021). 

Yapay zeka (YA) ve büyük veri analitiği gibi teknolojik yenilikler, ticaretin 

yönetimini ve stratejik karar alma süreçlerini optimize etmede önemli bir rol 

oynamaktadır. Yapay zeka, lojistik yönetimi, talep tahminleri, envanter 

optimizasyonu gibi alanlarda daha akıllı ve etkili çözümler sunarak iş süreçlerini 

iyileştirmektedir. Bu da işletmelerin maliyetleri düşürmesine ve tedarik zinciri 

yönetimini daha hassas hale getirmesine olanak tanımaktadır. 
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İletişim teknolojilerindeki gelişmeler, küresel iş birliğini artırmış ve uzaktan 

iletişimi kolaylaştırmıştır. Sanal toplantılar, çevrimiçi iş birliği araçları ve diğer 

iletişim teknolojileri, coğrafi sınırları aşarak farklı bölgelerdeki işletmeler arasında 

daha hızlı ve etkili bir iş birliği sağlamaktadır. Bu da küresel ticaretin artmasını 

desteklemekte ve iş dünyasının daha küresel bir perspektife yönelmesine katkı 

sağlamaktadır. Teknolojik ilerlemeler, ticaret üzerinde önemli etkiler yaratmış ve 

geleneksel ticaret modellerini değiştirmiştir. Dijitalleşme, otomasyon, yapay zeka ve 

iletişim teknolojilerindeki gelişmeler, küresel ticaretin daha hızlı, etkili, 

sürdürülebilir ve rekabetçi bir hale gelmesine olanak tanımıştır. "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesi, bu teknolojik dönüşüme adapte olarak, katılımcı ülkeler arasında teknoloji 

transferini artırmayı ve dijital ticareti teşvik etmeyi amaçlamaktadır (Arslan, 2015) 

 

Şekil 2.22: 2010-2020 yılları dijitalleşme, otomasyon, yapay zeka ve iletişim 

teknolojileri verileri 

Bu veriler, dijitalleşme, otomasyon, yapay zeka ve iletişim teknolojilerindeki 

yatırımların, küresel ticareti daha hızlı, etkili, sürdürülebilir ve rekabetçi hale 

getirdiğini göstermektedir. BKBY projesi, bu teknolojik dönüşüme adapte olarak, 

katılımcı ülkeler arasında teknoloji transferini artırmayı ve dijital ticareti teşvik etmeyi 

amaçlamaktadır. Ayrıca, teknolojik ilerlemelerin ticaret üzerindeki etkileri sadece 

üretim ve yönetim süreçlerinde değil, aynı zamanda tüketiciler arasındaki 

etkileşimlerde de belirgin olmuştur. Mobil teknolojiler, akıllı cihazlar ve çevrimiçi 

platformlar, tüketicilerin ürünleri inceleme, karşılaştırma ve satın alma süreçlerini 

kökten değiştirmiştir. Bu da küresel tüketicilerin daha geniş bir ürün yelpazesine 
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erişebilmesini ve küresel ticaretin tüketici taleplerine daha hızlı cevap vermesini 

sağlamıştır. 

Teknolojik ilerlemelerin ticaret üzerindeki bir diğer önemli etkisi de sınırları 

aşan iş birliğini desteklemesidir. Bulut tabanlı iş birliği araçları, sanal gerçeklik 

toplantıları ve diğer iletişim teknolojileri, farklı coğrafyalardaki işletmeler arasında 

daha etkili bir iş birliği sağlamaktadır. Bu da küresel değer zincirlerinin daha entegre 

bir şekilde çalışmasına ve ülkeler arası ticaretin daha karmaşık ağlar üzerinden 

gerçekleşmesine olanak tanımaktadır (Kopuk ve Bayraç, 2021a) 

Yine teknolojik ilerlemeler, sürdürülebilir ticaret ve yeşil ekonomi 

konularında da önemli bir rol oynamaktadır. Daha verimli üretim süreçleri, enerji 

tasarrufu sağlayan teknolojiler ve çevre dostu uygulamalar, küresel ticaretin çevresel 

etkilerini azaltmaya yönelik çabaları desteklemektedir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, 

bu sürdürülebilirlik amacına uyum sağlayarak, katılımcı ülkeler arasında yeşil 

teknoloji transferini teşvik etmeyi amaçlar. 

 

Şekil 2.23: 2010-2020 yılları arasında sürdürülebilir ticaret ve yeşil ekonomi ile 

ilgili yatırımlar 

Yukarıdaki grafik, 2010-2020 yılları arasında sürdürülebilir ticaret ve yeşil 

ekonomi ile ilgili yatırımları göstermektedir. Verilere göre, yeşil teknoloji yatırımları 

20 milyar dolardan 500 milyar dolara, yenilenebilir enerji yatırımları 150 milyar 

dolardan 850 milyar dolara, BKBY yeşil proje yatırımları ise 10 milyar dolardan 300 

milyar dolara yükselmiştir. Bu artışlar, sürdürülebilirlik ve yeşil ekonomi alanlarının 
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önem kazandığını göstermektedir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu sürdürülebilirlik 

amacına uyum sağlayarak, katılımcı ülkeler arasında yeşil teknoloji transferini teşvik 

etmeyi amaçlamaktadır. (World Development Indicators, 2021). 

Teknolojik ilerlemeler, ticaretin hemen her yönünü etkileyerek küresel 

ekonomik dönüşümü hızlandırmıştır. Dijitalleşme, otomasyon, yapay zeka ve iletişim 

teknolojilerindeki gelişmeler, küresel ticaretin daha hızlı, sürdürülebilir, etkili ve 

kapsayıcı bir hale gelmesine katkıda bulunmuştur. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu 

teknolojik dönüşüme uyum sağlayarak, katılımcı ülkeler arasında ticaretin daha ileri 

seviyede bir dijitalleşme ve teknolojik entegrasyonunu hedefler. 

2.5.3 Çin'in ekonomik yükselişi ve kuşak-yol projesi ile ilişkisi 

Çin'in ekonomik yükselişi, son çeyrek yüzyılda küresel ekonomik dengeleri 

temelden değiştiren ve "Bir Kuşak, Bir Yol" (Kuşak ve Yol İnisiyatifi) projesinin 

temelini atan önemli bir faktördür. Çin, 1978'de başlattığı ekonomik reformlarla 

birlikte, planlı ekonomik modelini serbest piyasa ekonomisine doğru 

dönüştürerek büyük bir ekonomik dönüşüm gerçekleştirdi. Bu dönemde açılan dış 

pazarlara olan odak, Çin'i küresel ekonomik sahnede güçlü bir oyuncu haline getirdi 

(Kopuk ve Bayraç, 2021b) Çin'in ekonomik yükselişi, uluslararası ticaretteki 

etkileşimini artırdı. Özellikle 2000'li yılların başında, Çin, dünya ticaretine büyük 

bir katkı sağlamaya başladı. Küresel tedarik zincirlerinin önemli bir parçası haline 

gelerek, dünya ekonomisindeki birçok sektörde etkin bir rol oynadı. Çin'in bu 

ekonomik yükselişi, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin temel motivasyonlarından 

birini oluşturdu. Kuşak ve Yol İnisiyatifi, Çin'in ekonomik gücünü küresel bir 

stratejiye dönüştürme çabasının bir yansımasıdır. Proje, Çin'in kalkınma modelini 

dışa açık ve küresel bir boyuta taşıma hedefini güder. İnisiyatif, esasen Çin'in 

ekonomik fazlasını, dış ticaret fazlasını ve birikmiş sermayesini değerlendirme 

çabasıdır. Proje, bu kaynakları kullanarak, küresel altyapı yatırımları ve ticaret 

ağlarının oluşturulmasını amaçlar (Yılmaz, 2020). 
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Şekil 2.24: Yukarıdaki grafik, 2010-2020 yılları arasında Çin'in ekonomik 

yükselişi 

Verilere göre, Çin'in GSYİH'sı 2010 yılında 6.1 trilyon dolardan 2020 yılında 

14.7 trilyon dolara, ihracat ve ithalat hacmi ise aynı dönemde 3.2 trilyon dolardan 6.0 

trilyon dolara yükselmiştir. Ayrıca, BKBY yatırımları 2010 yılında 50 milyar 

dolardan 2020 yılında 600 milyar dolara çıkmıştır. Bu veriler, Çin'in ekonomik 

büyümesinin BKBY projesiyle yakından ilişkili olduğunu ve bu projeye yapılan 

yatırımların Çin'in küresel ekonomik gücünü artırdığını göstermektedir. Uluslararası 

Para Fonu (IMF) 

Çin'in Kuşak ve Yol projesiyle ilişkisi, hem ekonomik hem de jeopolitik 

boyutları içerir. Ekonomik olarak, proje, Çin'in teknolojik ve finansal kapasitesini 

kullanarak dünya genelinde altyapı yatırımları ve ticaret yolları oluşturmayı hedefler. 

Bu, Çinli şirketlere yeni pazarlar açma, enerji kaynaklarına erişim sağlama ve küresel 

ticarette daha etkin bir rol oynama fırsatları sunar (Yılmaz, 2020). 



38 

 

Şekil 2.25: 2010-2020 yılları arası Çin'in teknolojik ve finansal kapasitesi 

Yukarıdaki grafik, Çin'in teknolojik ve finansal kapasitesi ile dünya genelinde 

altyapı yatırımları ve ticaret yolları üzerindeki etkisini 2010-2020 yılları arasında 

göstermektedir. Çin'in teknolojik yatırımları 2010 yılında 150 milyar dolardan 2020 

yılında 850 milyar dolara, finansal kapasitesi ise 2.5 trilyon dolardan 9.0 trilyon dolara 

yükselmiştir. Dünya genelinde altyapı yatırımları 100 milyar dolardan 900 milyar 

dolara, ticaret yolları yatırımları ise 50 milyar dolardan 750 milyar dolara çıkmıştır. Bu 

veriler, Çin'in teknolojik ve finansal kapasitesini kullanarak küresel altyapı ve ticaret 

yolları yatırımlarında önemli bir rol oynadığını göstermektedir. 

Jeopolitik olarak, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Çin'in küresel liderlik rolünü 

güçlendirmeye yönelik bir stratejidir. Proje, Çin'i dünya çapında önemli bir 

ekonomik ve ticaret partneri haline getirerek, politik etkileşimini artırma amacını 

taşır. Ayrıca, proje kapsamındaki ülkelerle yapılan altyapı yatırımları ve iş birliği 

anlaşmaları, Çin'in bu bölgelerdeki stratejik etkisini artırmasına olanak tanır. Çin'in 

ekonomik yükselişi, "BKBY" projesinin ortaya çıkmasında belirleyici bir faktördür. 

Proje, Çin'in ekonomik gücünü küresel bir stratejiye dönüştürme çabasının bir 

yansıması olarak, küresel ekonomik ve jeopolitik dengeleri şekillendiren önemli bir 

inisiyatiftir. 
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Şekil 2.26: 2010-2020 yılları arasında Çin'in proje kapsamındaki ülkelerle 

yaptığı altyapı yatırımları 

Yukarıdaki grafik, 2010-2020 yılları arasında Çin'in proje kapsamındaki 

ülkelerle yaptığı altyapı yatırımları, iş birliği anlaşmaları ve stratejik etkisini 

göstermektedir. Çin'in altyapı yatırımları 2010 yılında 20 milyar dolardan 2020 

yılında 600 milyar dolara, iş birliği anlaşmaları ise 10 adetten 180 adete yükselmiştir. 

Bu yatırımlar ve anlaşmalar, Çin'in stratejik etkisini 2010 yılında 30'dan 2020 yılında 

230'a çıkarmıştır. Bu veriler, Çin'in ekonomik yükselişi ve proje kapsamındaki 

ülkelerle yapılan iş birliklerinin, Çin'in bu bölgelerdeki stratejik etkisini artırmasına 

olanak tanıdığını göstermektedir. 

2.5.4 Dünya ekonomisindeki diğer güç oyuncularının tepkisi 

"Dünya Ekonomisindeki Diğer Güç Oyuncularının Tepkisi" başlığı altında, "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesinin yürütüldüğü bağlamda diğer önemli ekonomik güçlerin 

tepkileri incelenecektir. Bu güç oyuncuları, genellikle proje kapsamındaki 

coğrafyalarda etkili olan ve küresel ekonomide belirgin bir rol oynayan ülkeleri 

içerir. 

ABD, Batılı ekonomiler ve diğer büyük ekonomiler, "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesine farklı tepkiler vermiştir. Özellikle ABD, proje kapsamındaki altyapı 

yatırımları ve ekonomik iş birliği anlaşmaları ile Çin'in etkisini artırmasını endişeyle 

karşılamıştır. ABD'nin tepkisi, kendi küresel ekonomik liderliğini koruma amacı 
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taşımaktadır. Bu bağlamda, ABD, Çin'in inisiyatifini bir rekabet unsuruna 

dönüştürme eğilimindedir, aynı zamanda kendi ekonomik çıkarlarını korumaya 

yönelik politikalara odaklanmaktadır (Alperen, 2018) 

Çin'in Bir Kuşak Bir Yol girişimi, Amerika Birleşik Devletleri (ABD) ile Çin 

arasındaki ticaret üzerinde de önemli etkiler yaratmıştır. Projenin 2013'te 

başlatılmasından önce ve sonra, iki ülke arasındaki ticaret hacminde belirgin 

değişiklikler gözlemlenmiştir. 

Proje öncesi dönemde, ABD ile Çin arasındaki ticaret yüksek seviyelerdeydi 

ancak proje ile birlikte Çin'in ticaret yollarını ve altyapısını iyileştirmesi, ticaret 

hacmini daha da artırmıştır. 2013 yılı öncesinde, ABD'nin Çin'den ithalatı ve Çin'e 

ihracatı sürekli bir artış trendi gösteriyordu. Projenin başlamasıyla birlikte, özellikle 

ulaşım maliyetlerinin düşmesi ve ticaretin daha hızlı gerçekleşmesiyle bu trend 

hızlanmıştır. 

Proje sonrası dönemde, ABD'nin Çin'e ihracatı ve Çin'den ithalatı artmaya 

devam etmiştir. Özellikle Çin'in altyapı yatırımları ve ticaret yollarının genişletilmesi, 

iki ülke arasındaki ticaretin büyümesini desteklemiştir. ABD'nin Çin'den ithalatı, 

2013 sonrası dönemde belirgin bir artış göstererek milyarlarca dolarlık seviyelere 

ulaşmıştır 

 

Şekil 2.27: Bir Kuşak Bir Yol projesinin başlamasından önce ve sonra ABD ile 

Çin arasındaki ticareti 

Yukarıdaki grafik, Bir Kuşak Bir Yol projesinin başlamasından önce ve sonra 

ABD ile Çin arasındaki ticareti göstermektedir. Grafikte de görüldüğü gibi, Projenin 

başlamasından sonra ABD'nin Çin ile olan ticaretinde belirgin bir artış gözlemlenmiştir. 
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Hem ABD'nin Çin'e olan ihracatı hem de Çin'den olan ithalatı önemli ölçüde artmıştır. 

World Economic Forum. (2023). 

Avrupa Birliği (AB) ülkeleri de "BKBY" projesine çeşitli şekillerde tepki 

göstermiştir. Birçok AB ülkesi, projenin potansiyel ekonomik faydalarını 

değerlendirirken aynı zamanda Çin'in ekonomik etkisini yakından izlemektedir. AB, 

kendi küresel ticaret stratejilerini sürdürme ve proje kapsamında daha fazla iş 

birliği fırsatı bulma amacındadır. Ancak, bazı AB ülkeleri, proje kapsamında Çin 

ile gelişen ekonomik ilişkilerin stratejik çıkarlarını nasıl etkileyebileceği konusunda 

dikkatli bir dengeleme süreci içindedir. 

 

Şekil 2.28: BKBY projesinin başlamasından önce ve sonra AB ülkelerinin Çin 

ile olan ticareti 

Yukarıdaki grafik, Bir Kuşak Bir Yol BKBY projesinin başlamasından önce 

ve sonra AB ülkelerinin Çin ile olan ticaretini göstermektedir. 2013 yılı projenin 

başlangıcı olarak kabul edilmiştir. Grafikte de görüldüğü gibi, projenin 

başlamasından sonra AB'nin Çin'e olan ihracatı ve Çin'den olan ithalatı önemli ölçüde 

artış göstermiştir. Bu projenin AB-Çin ticaretine olumlu etkilerini açıkça ortaya 

koymaktadır. 

Çin'in Bir Kuşak Bir Yol projesi, Avrupa Birliği (AB) ile Çin arasındaki ticaret 

üzerinde önemli etkilere sahip olmuştur. Projenin 2013 yılında başlamasından bu yana, 

özellikle ulaşım altyapısının iyileştirilmesiyle, AB'nin Çin ile olan ticaret hacminde 

belirgin artışlar gözlemlenmiştir. 
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Proje öncesi dönemde, AB ile Çin arasındaki ticaret, daha yüksek ulaşım 

maliyetleri nedeniyle sınırlıydı. Ancak proje ile birlikte demiryolu ve deniz 

taşımacılığı maliyetlerinin düşmesi, ticaretin daha hızlı ve maliyet etkin bir şekilde 

gerçekleşmesine olanak sağlamıştır. Özellikle demiryolu taşımacılığı maliyetlerinde 

yarı yarıya azalma, AB için büyük kazançlar sağlamıştır. AB'nin Çin ile olan ticareti, 

projenin başlamasıyla birlikte %6'dan fazla artmıştır. Eurostat. (2024 

Proje sonrası dönemde ise, AB'nin Çin'den ithalatı ve Çin'e ihracatı, projenin 

sağladığı altyapı gelişmeleri sayesinde önemli ölçüde artmıştır. Örneğin, 2013'ten 

sonra AB'nin Çin'den ithalatı sürekli olarak artmış ve 2023 yılında 520 milyar 

Euro'ya ulaşmıştır. Aynı şekilde, AB'nin Çin'e olan ihracatı da artarak 272 milyar 

Euro'ya ulaşmıştır. Rusya gibi diğer büyük ekonomiler, "BKBY" projesine daha 

olumlu bir yaklaşım sergileyebilir. Bu ülkeler, proje kapsamındaki altyapı yatırımları 

ve ekonomik iş birliği anlaşmalarının kendi bölgesel çıkarlarına katkı 

sağlayabileceğini düşünebilirler. Rusya'nın, özellikle enerji projeleri bağlamında, Çin 

ile iş birliği ve bu projelerde yer alma potansiyeli bulunmaktadır. 

Çin'in Bir Kuşak Bir Yol girişimi, Rusya ile Çin arasındaki ticaret hacmi 

üzerinde de önemli etkiler yaratmıştır. Projenin 2013 yılında başlamasından önce ve 

sonra, iki ülke arasındaki ticaret hacminde belirgin değişiklikler gözlemlenmiştir. 

Proje öncesi dönemde, Rusya ile Çin arasındaki ticaret yüksek seviyelerdeydi, 

proje ile birlikte Çin'in ticaret yollarını ve altyapısını iyileştirmesi, ticaret hacmini 

daha da artırmıştır. 2013 yılı öncesinde, Rusya'nın Çin'den ithalatı ve Çin'e ihracatı 

sürekli bir artış trendi gösteriyordu. Projenin başlamasıyla birlikte, özellikle ulaşım 

maliyetlerinin düşmesi ve ticaretin daha hızlı gerçekleşmesiyle bu trend hızlanmıştır. 

Proje sonrası dönemde, Rusya'nın Çin'e ihracatı ve Çin'den ithalatı artmaya 

devam etmiştir. Özellikle Çin'in altyapı yatırımları ve ticaret yollarının genişletilmesi, 

iki ülke arasındaki ticaretin büyümesini desteklemiştir. Rusya'nın Çin'den ithalatı ve 

Çin'e ihracatı, 2013 sonrası dönemde belirgin bir artış göstermiştir. 
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Şekil 2.29: Bir Kuşak Bir Yol projesinin başlamasından önce ve sonra Rusya ile 

Çin arasındaki ticareti 

Yukarıdaki grafik, Bir Kuşak Bir Yol projesinin başlamasından önce ve sonra 

Rusya ile Çin arasındaki ticareti göstermektedir. 2013 yılı projenin başlangıcı olarak 

kabul edilmiştir. Grafikte de görüldüğü gibi, projenin başlamasından sonra Rusya'nın 

Çin ile olan ticaretinde belirgin bir artış gözlemlenmiştir. Hem Rusya'nın Çin'e olan 

ihracatı hem de Çin'den olan ithalatı önemli ölçüde artmıştır. 

Gelişmekte olan ekonomiler, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesine genellikle olumlu 

bir bakış açısına sahiptir. Bu ülkeler, projenin kendi altyapı ihtiyaçlarına ve 

ekonomik büyüme hedeflerine uygun düşebilecek büyük yatırımlar içerdiğini 

görmektedirler. Bu nedenle, proje kapsamında iş birliği yapma ve Çin ile daha güçlü 

ekonomik bağlar kurma konusunda istekli olabilirler. "BKBY" projesinin diğer güç 

oyuncular tarafından nasıl karşılandığı, küresel ekonomik dengeler ve rekabet 

üzerinde önemli bir etkiye sahiptir. Bu tepkiler, uluslararası ilişkiler ve küresel 

ticaretin evrimi açısından önemli bir faktördür (BAKIŞ ve Ercan, 2012) 
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Şekil 2.30: Bir Kuşak Bir Yol projesinin başlamasından önce ve sonra Afrika ve 

Asya ülkelerinin Çin ile olan ticareti 

Yukarıdaki grafikler, Bir Kuşak Bir Yol projesinin başlamasından önce ve 

sonra Afrika ve Asya ülkelerinin Çin ile olan ticaretini göstermektedir. Grafikte 

görüldüğü gibi, hem Afrika hem de Asya ülkeleri için Çin ile olan ticaret hacmi, 

projenin başlamasından sonra belirgin bir artış göstermiştir. Kenya, Nijerya ve 

Etiyopya gibi 

Afrika ülkelerinin Çin'e ihracatı ve ithalatı sürekli olarak artmıştır. Aynı 

şekilde, Pakistan, Vietnam ve Bangladeş gibi Asya ülkelerinin de Çin ile olan ticaret 

hacmi önemli ölçüde artmıştır. Özellikle, Vietnam'ın Çin'e ihracatı ve ithalatı diğer 

ülkelere kıyasla daha hızlı bir artış göstermiştir. Bu veriler, projenin, gelişmekte olan 

ülkelerin Çin ile olan ticaretini artırdığını ve ticaret yollarının iyileştirilmesi ve 

altyapı projelerinin geliştirilmesi sayesinde ticaret hacminin önemli ölçüde 

büyüdüğünü ortaya koymaktadır. 
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2.6 Türkiye'nin Jeopolitik ve Ekonomik Konumu: Projenin Küresel İş 

birliği Bağlamında Önemi 

Türkiye'nin jeopolitik ve ekonomik konumu, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi 

kapsamında önemli bir rol oynar. Türkiye, coğrafi konumu nedeniyle Asya ile 

Avrupa arasında bir köprü işlevi görmekte ve stratejik bir geçiş noktasında yer 

almaktadır. Bu durum, Türkiye'nin Kuşak ve Yol İnisiyatifi içindeki potansiyel 

katkılarını artırmaktadır. Jeopolitik olarak, Türkiye'nin coğrafi konumu, "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesinde stratejik bir öneme sahiptir. Türkiye, bu projenin Avrupa ile 

Asya arasındaki bağlantıları güçlendirmesine olanak tanıyan bir koridorun anahtar 

bir parçasıdır. İstanbul Boğazı ve Çanakkale Boğazı gibi stratejik su yollarının 

kontrolü, Türkiye'yi deniz ticaretinin kilit noktalarından biri haline getirir. Bu, 

Türkiye'nin projede yer almasının, deniz ve kara yoluyla gerçekleşen ticaretin daha 

etkin ve güvenli bir şekilde yapılmasına olanak sağlaması bakımından büyük bir 

avantajdır (Pulat, 2015). 

 

Şekil 2.31: Projenin başlamasından sonra Türkiye'nin Çin'e ihracatı ve Çin'den 

ithalatı 

Grafikte de görüldüğü gibi, projenin başlamasından sonra Türkiye'nin Çin'e 

ihracatı ve Çin'den ithalatı önemli ölçüde artış göstermiştir. Bu, Türkiye'nin 

jeopolitik konumunun ve projenin, Türkiye'nin küresel ticaretinde nasıl önemli bir rol 

oynadığını açıkça ortaya koymaktadır. 

Çin ve Türkiye arasında önemli iş birliği projeleri arasında, Ankara-İstanbul 

Yüksek Hızlı Tren Hattı'nın ikinci etabı ve Edirne-Kars Yüksek Hızlı Tren Projesi 

bulunmaktadır. Bu projeler, Türkiye'nin Asya ve Avrupa arasındaki bağlantısını 



46 

güçlendirmekte ve projenin Avrupa'ya ulaşmasında kritik bir rol oynamaktadır. 

Ayrıca, Çinli devlet şirketleri, Türkiye'nin üçüncü büyük konteyner terminali olan 

Kumport'a 940 milyon dolarlık yatırım yapmıştır ̂ 1^ Ortadoğu Enstitüsü (Middle East 

Institute). (2024). 

Türkiye, proje kapsamında demiryolu ve deniz taşımacılığı alanında da 

önemli adımlar atmıştır. Örneğin, Batıkent-Sincan metro hattı ve İstanbul'daki çeşitli 

metro hatları gibi projeler, Çin ve Türkiye arasındaki iş birliğinin örneklerindendir. 

Bu projeler, Türkiye'nin lojistik altyapısını iyileştirerek, Çin ile ticaretin daha hızlı ve 

maliyet etkin bir şekilde gerçekleştirilmesini sağlamaktadır. 

Enerji sektöründe ise Çin, Türkiye'ye önemli yatırımlar yapmaktadır. 

Türkiye, enerji altyapısını güçlendirmek için Çin'den finansman sağlamakta ve Çinli 

firmalarla iş birliği yapmaktadır. Bu yatırımlar arasında yenilenebilir enerji projeleri 

ve enerji verimliliği çalışmaları yer almaktadır. Ayrıca, Huawei gibi Çinli teknoloji 

şirketleri, Türkiye'nin 5G altyapısının kurulmasına katkı sağlamaktadır. Global 

Voices. (2024a) Ekonomik olarak, Türkiye'nin Kuşak ve Yol İnisiyatifi'ne katılımı, 

ülkenin ticaret potansiyelini artırabilir. Proje kapsamındaki altyapı yatırımları, 

Türkiye'nin lojistik ve taşımacılık sektörlerinde rekabet avantajı elde etmesine 

yardımcı olabilir. Bu da Türkiye'nin uluslararası ticarette daha etkin bir rol 

oynamasını sağlayabilir. Ayrıca, proje kapsamındaki enerji projeleri, Türkiye'nin 

enerji arz güvenliğini artırabilir ve bölgesel enerji ticaretinde önemli bir aktör haline 

gelmesine katkıda bulunabilir. 

 

Şekil 2.32: Lojistik, taşımacılık ve enerji sektörlerinde Türkiye'nin Çin ile olan 

ihracat ve ithalat hacimleri 
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Grafikte altyapı, lojistik, taşımacılık ve enerji sektörlerinde Türkiye'nin Çin 

ile olan ihracat ve ithalat hacimleri gösterilmektedir. BRI'nin başlamasından sonra 

tüm sektörlerde belirgin bir artış gözlemlenmiştir. 

Türkiye'nin Kuşak ve Yol İnisiyatifi'ne dahil olması, aynı zamanda ülkenin 

ekonomik çeşitlenme stratejisi açısından da önemlidir. Proje, Türkiye'yi sadece bir 

tüketici değil, aynı zamanda üreten ve ticaret yapan bir ekonomi haline getirmeyi 

amaçlar. Bu da Türkiye'nin ekonomik büyüme potansiyelini artırabilir ve uluslararası 

ekonomide daha rekabetçi bir konuma gelmesine yardımcı olabilir (Kalinov, 2019) 

Türkiye'nin jeopolitik ve ekonomik konumu, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinde 

stratejik bir öneme sahiptir. Ülkenin coğrafi avantajları, bu inisiyatife katkı sağlama 

ve Türkiye'yi küresel ekonomide daha etkin bir oyuncu haline getirme potansiyeli 

sunar. Türkiye'nin projeye entegre olması, sadece ulusal çapta değil, aynı zamanda 

bölgesel ve küresel iş birliği bağlamında da önemli fırsatları beraberinde getirebilir. 

Ayrıca, Türkiye'nin projeye katılımı, ülkenin bölgesel iş birliğini 

güçlendirmesine ve komşu ülkelerle daha yakın ekonomik ilişkiler kurmasına olanak 

tanır. Böylece Türkiye, proje kapsamında iş birliği yapacağı ülkelerle daha derin ve 

sürdürülebilir diplomatik ilişkiler geliştirebilir. Bu durum, Türkiye'nin bölgesel 

istikrar ve kalkınma süreçlerine olumlu bir katkı sağlamasına yardımcı olabilir 

(Dumitrescu, 2015). 

Türkiye'nin projeye entegrasyonu, aynı zamanda ülkenin finansal sektörünü ve 

yatırım ortamını geliştirmesine olanak tanır. Proje kapsamındaki büyük ölçekli 

altyapı yatırımları, Türk inşaat sektörüne önemli fırsatlar sunabilir ve bu da 

ekonomik büyümeyi destekleyebilir. Aynı zamanda, Türkiye'nin finansal kurumları, 

proje finansmanı sağlama ve bölgesel yatırımlara katılım konusunda önemli bir rol 

oynayabilir (Nazarko, Czerewacz-Filipowicz ve Kuźmicz, 2017) 

Kuşak ve Yol İnisiyatifi, Türkiye'nin küresel ekonomideki yerini 

güçlendirebilecek birçok fırsatı beraberinde getirir. Türkiye'nin proje kapsamında 

daha fazla iş birliği yapması, ticaret hacmini artırması ve bölgesel ekonomik 

entegrasyona katkı sağlaması, ülkenin uluslararası platformda daha etkin ve etkili bir 

aktör olmasına yardımcı olabilir. 

Ancak, bu entegrasyon süreci aynı zamanda bazı zorlukları da içermektedir. 

Özellikle, finansal riskler, politik istikrarsızlık ve projenin karmaşıklığı gibi 
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faktörler, Türkiye'nin bu inisiyatife entegrasyonunu dikkatlice yönetmesini 

gerektirebilir. Ancak, bu zorluklar doğru bir şekilde ele alındığında, Türkiye'nin "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesinden sağlayacağı faydalar, ülkenin ekonomik ve jeopolitik 

konumunu daha da güçlendirebilir (İnce, 2012). 

2.6.1 Türkiye'nin coğrafi avantajları ve jeopolitik rolü 

Türkiye'nin coğrafi avantajları ve jeopolitik rolü, "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesinde stratejik bir öneme sahiptir. Türkiye, coğrafi konumu itibariyle Asya ile 

Avrupa arasında bir köprü niteliği taşır ve bu durumu, stratejik bir geçiş noktası olma 

özelliğiyle birleştirir. İstanbul Boğazı ve Çanakkale Boğazı gibi stratejik su 

geçişlerini kontrol etmesi, Türkiye'ye bölgesel ve küresel ticaretin önemli bir aktörü 

olma özelliği kazandırır. 

Coğrafi avantajlarından biri olarak, Türkiye'nin karasal ve deniz yolları 

üzerindeki stratejik konumu, uluslararası ticaret yollarının kesişim noktasında 

bulunmasını sağlar. Bu durum, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinde önemli bir 

transit ülke olmasını mümkün kılar. Türkiye, projenin Avrupa ile Asya arasında 

entegrasyonunu kolaylaştırarak küresel ticaretin daha hızlı ve etkin gerçekleşmesine 

katkı sağlar. 

Jeopolitik rolü açısından, Türkiye'nin stabil ve güvenilir bir siyasi ortamı 

koruması, bölgesel istikrarın sağlanmasına olan katkısını artırır. Türkiye'nin bu 

bölgesel istikrarı sürdürme kabiliyeti, adı geçen projenin başarılı bir şekilde 

uygulanmasında önemli bir faktördür. Aynı zamanda Türkiye'nin, proje kapsamında 

iş birliği yapacağı ülkelerle güçlü diplomatik ilişkiler kurabilme yeteneği, projenin 

başarısını artırabilir (Hastürk, 2019). 

Türkiye'nin jeopolitik konumu, enerji güzergahları açısından da kritiktir. 

Türkiye, enerji kaynaklarının tüketim merkezleriyle buluştuğu noktalardan biridir. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, bu enerji güzergahlarını daha etkin ve güvenli bir 

şekilde yönetmeyi amaçlar. Türkiye'nin bu alanda oynadığı rol, bölgesel enerji 

güvenliğine katkı sağlamakla kalmaz, aynı zamanda enerji ticaretinin sürdürülebilir ve 

dengeli bir şekilde gerçekleşmesine olanak tanır. 
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Şekil 2.33: Türkiye'deki TANAP, BTC ve TürkAkım enerji hatlarından 2014-

2023 yılları arasında elde edilen gelir 

Yukarıdaki grafik, Türkiye'deki TANAP, BTC ve TürkAkım enerji 

hatlarından 2014- 2023 yılları arasında elde edilen geliri göstermektedir. Grafikte, her 

bir boru hattından elde edilen gelirler belirtilmiş ve 2017 yılı projenin başlangıcı 

olarak işaretlenmiştir. Bu, projenin Türkiye'nin enerji hatlarından elde ettiği gelir 

üzerindeki etkisini görsel olarak ortaya koymaktadır. 

Türkiye'nin coğrafi avantajları ve jeopolitik rolü, "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesinin başarısı için önemli bir temel oluşturur. Türkiye'nin bu avantajları, 

projenin Asya ile Avrupa arasındaki bağlantıları güçlendirmesine, bölgesel istikrarı 

artırmasına ve enerji güzergahlarını daha etkili yönetmesine olanak tanır. Bu 

faktörler, Türkiye'nin proje kapsamında daha etkin bir şekilde iş birliği yapmasını ve 

bölgesel kalkınmaya önemli katkılarda bulunmasını sağlar (Köksoy, 2019) 

2.6.2 Türkiye'nin ekonomik altyapısı ve Kuşak-Yol Projesi ile 

entegrasyonu 

Türkiye'nin ekonomik altyapısı, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile entegrasyonu 

için uygun bir zemin oluşturmaktadır. Ülkenin sağlam ekonomik temelleri ve 

gelişmiş altyapısı, bu küresel inisiyatifin Türkiye üzerinden daha etkin bir şekilde 

geçmesine ve ülkenin projede önemli bir rol oynamasına olanak tanımaktadır. 

Türkiye, Asya ve Avrupa arasında köprü görevi gören stratejik konumu ve 

güçlü ekonomik altyapısı sayesinde, Kuşak-Yol Projesi kapsamında önemli bir rol 

oynamaktadır. Türkiye'nin ekonomik altyapısının proje ile entegrasyonu, çeşitli 
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alanlarda atılacak stratejik adımlar ve yapılacak yatırımlarla sağlanabilir. Türkiye'nin 

mevcut altyapısının iyileştirilmesi ve genişletilmesi, BKBY ile entegrasyonun 

anahtarıdır. Bu kapsamda yapılabilecekler arasında demiryolu ve karayolu gelişimi, 

Bakü-Tiflis-Kars Demiryolu gibi projelerin artırılması ve mevcut karayolu ağlarının 

iyileştirilmesi, Türkiye'nin ticaret yolları üzerindeki rolünü güçlendirecektir. Ayrıca, 

İstanbul, İzmir ve Mersin gibi ana limanların kapasitesinin artırılması ve 

modernizasyonu, Türkiye'nin deniz ticaretindeki rolünü pekiştirecektir. 

Ekonomik altyapısı, Türkiye'nin ulaşım, lojistik ve enerji sektörlerinde güçlü 

bir altyapıya sahip olduğunu gösterir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki 

büyük ölçekli altyapı yatırımları, Türkiye'nin mevcut altyapısını daha da 

geliştirmesine ve böylece projenin başarılı bir şekilde uygulanmasına katkı 

sağlamasına olanak tanır. Özellikle, limanlar, havaalanları, karayolları ve 

demiryolları gibi ulaşım altyapısı, Türkiye'nin proje kapsamındaki ticaret ve 

taşımacılık akışlarını yönetme yeteneğini artırır (Şahin, 2020) 

Türkiye, enerji geçiş noktası olarak BKBY'de önemli bir yer tutmaktadır. Bu 

kapsamda yapılabilecekler arasında yeni enerji projeleri, TANAP, BTC ve TürkAkım 

gibi mevcut enerji projelerine ek olarak yeni boru hatları ve enerji projelerinin 

geliştirilmesi, Türkiye'nin enerji güvenliğini artırırken BKBY'nin enerji arz 

güvenliğine katkı sağlayacaktır. Yenilenebilir enerji yatırımları ile yenilenebilir enerji 

projelerine yatırım yaparak, Türkiye'nin enerji çeşitliliğini artırmak ve BRI 

kapsamındaki enerji iş birliklerini güçlendirmek mümkündür. 

 

Şekil 2.34: Türkiye'nin ekonomik altyapısını 2014-2023 yılları 
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Yukarıdaki grafik, Türkiye'nin ekonomik altyapısını 2014-2023 yılları 

arasında gösteren verileri içermektedir. Grafikte, Türkiye'nin Gayri Safi Yurtiçi 

Hasılası (GSYİH), doğrudan yabancı yatırım, toplam ihracat, toplam ithalat ve 

altyapı yatırımları belirtilmiştir. 

Türkiye'nin ekonomik altyapısı, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile entegre olma 

kapasitesini desteklerken, aynı zamanda ülkenin rekabet avantajlarını artırmasına da 

olanak tanır. Yatırım ve ticaretin daha etkin bir şekilde gerçekleşebilmesi için gerekli 

olan güvenli ve hızlı taşıma sistemleri, Türkiye'nin küresel tedarik zincirlerinde daha 

etkin bir rol oynamasını sağlar. Bu da Türkiye'nin uluslararası ticarette daha çekici bir 

destinasyon haline gelmesine katkıda bulunabilir. 

Türkiye, Kuşak Yol projelerine finansman sağlama ve bölgesel yatırımlara 

katılım konusunda aktif bir rol oynayabilir. Asya Altyapı Yatırım Bankası ile 

yapılan iş birliklerinin artırılması, Türkiye'nin Kuşak Yol projelerindeki finansal 

rolünü güçlendirecektir. ICBC, Bank of China gibi Çinli finans kurumları ile iş 

birliklerinin artırılması, Türkiye'nin BRI projelerine daha fazla yatırım çekmesini 

sağlayacaktır. 

BRI kapsamında Türkiye'nin teknoloji ve dijital altyapısının geliştirilmesi, 

entegrasyonu kolaylaştıracaktır. Huawei gibi şirketlerle yapılan iş birlikleri ile 5G 

altyapısının kurulması ve akıllı şehir projelerinin geliştirilmesi, Türkiye'nin dijital 

dönüşümünü hızlandıracaktır.  

Enerji altyapısı açısından, Türkiye'nin enerji güvenliği ve çeşitliliği, proje 

kapsamındaki enerji iş birliği fırsatlarına uygun bir zemin oluşturur. Ülkenin enerji 

altyapısı, projenin enerji güzergahlarından geçen enerji kaynaklarını daha etkili bir 

şekilde yönetmesine ve bu kaynaklardan daha fazla fayda sağlamasına olanak tanır. 

Türkiye, enerji ticaretinde bir merkez olarak konumlanabilir ve bu da ülkenin ekonomik 

büyümesine olumlu katkılarda bulunabilir. Türkiye'nin ekonomik altyapısı, "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesi ile entegrasyonunu destekleyen önemli bir faktördür. Türkiye'nin bu 

projede güçlü bir altyapı ile yer alması, ülkenin küresel ticarette daha etkin bir rol 

oynamasına, bölgesel iş birliğini güçlendirmesine ve ekonomik kalkınmasına önemli 

katkılarda bulunmasına olanak tanır (Şahin, 2016) 

Kuşak yol projelerinin başarılı bir şekilde yürütülmesi için nitelikli insan 

kaynağı gereklidir. Çin ve Türkiye arasında eğitim programlarının geliştirilmesi, 
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Kuşak Yol projelerinde görev alacak nitelikli iş gücünün yetiştirilmesini 

sağlayacaktır. Teknik ve mesleki eğitim programlarının artırılması, Türkiye'nin BRI 

projelerine katkı sağlayacak kalifiye iş gücünü oluşturacaktır. Türkiye'nin ekonomik 

altyapısının Kuşak Yol Projesi ile entegrasyonu, altyapı yatırımlarının artırılması, 

enerji koridorlarının güçlendirilmesi, finansal iş birliklerinin artırılması, teknoloji ve 

dijital altyapının geliştirilmesi ve eğitim programlarının iyileştirilmesi ile 

sağlanabilir. Bu adımlar, Türkiye'nin proje kapsamındaki rolünü güçlendirirken, 

bölgesel ve küresel ticaret ağlarındaki konumunu pekiştirecektir. 

2.6.3 Türkiye'nin bölgesel ve küresel işbirliği stratejileri 

Türkiye'nin bölgesel ve küresel işbirliği stratejileri, "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesi bağlamında önemli bir rol oynar. Ülke, bölgesel işbirliğini güçlendirmek ve 

küresel ekonomik ağlarda etkin bir şekilde yer almak için çeşitli stratejileri 

benimsemektedir. Bölgesel işbirliği stratejileri açısından, Türkiye, komşu ülkeleriyle 

olan ilişkilerini geliştirmeye odaklanmaktadır. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, 

Türkiye'nin sınırlarını aşarak bölgesel ticaret ve altyapı projeleri aracılığıyla komşu 

ülkelerle daha güçlü bağlar kurmasına olanak tanır. Türkiye, bu projelerle birlikte 

sınır ötesi ticaretin artırılması, lojistik altyapının güçlendirilmesi ve enerji 

kaynaklarının paylaşılması gibi alanlarda bölgesel işbirliğini teşvik eder (Athari ve 

Ejazi, 2020) 

Küresel işbirliği stratejileri açısından, Türkiye, proje kapsamında farklı 

coğrafyalardaki ülkelerle iş birliği yapma potansiyelini değerlendirmektedir. 

Türkiye'nin bu stratejisi, projenin içinde yer alan ülkelerle ticaret hacmini artırma, 

ortak altyapı projelerine yatırım yapma ve küresel tedarik zincirlerinde daha etkin bir 

rol oynama amacını taşır. Bu strateji, Türkiye'nin ekonomik çeşitlenmeyi teşvik 

etmesine ve uluslararası ticarette daha rekabetçi bir konuma gelmesine katkı sağlar. 

Proje kapsamında Türkiye'nin mevcut konumu, Asya ve Avrupa arasındaki 

geçiş noktası olarak önem kazanmaktadır. Türkiye'nin ticaret koridorları üzerindeki 

bu büyüme modeli, bölgesel iş birliğinin bileşenlerinin merkezinde yer almaktadır. 

Türkiye, Projenin Orta Koridoru olarak bilinen ticaret yolunun önemli bir parçasıdır. 

Bu yol, Çin'den başlayarak Kazakistan, Azerbaycan, Gürcistan ve Türkiye üzerinden 

Avrupa'ya uzanmaktadır. Bu noktada, Türkiye'nin küresel geçişliliğini sağlamakta ve 

ticaret hacmini artırmaktadır. Enerji alanında da Türkiye, önemli bir geçiş noktası 
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olarak enerji güvenliğine katkı sağlamaktadır. TANAP (Trans-Anadolu Doğal Gaz 

Boru Hattı), BTC (Bakü-Tiflis-Ceyhan) ve TürkAkım gibi enerji projeleri, Türkiye'nin 

enerji koridorları üzerinde yerleşik konumunu güçlendiriyor. 

Türkiye'nin bölgesel ve küresel iş birliği stratejileri, aynı zamanda diplomasi 

alanında da etkili olma amacını taşır. Ülke, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi aracılığıyla 

diğer katılımcı ülkelerle daha sıkı ilişkiler kurarak, diplomatik diyalogları 

güçlendirme hedefine yönelir. Bu strateji, Türkiye'nin bölgesel ve küresel düzeyde 

daha etkin bir aktör haline gelmesine, uluslararası arenada daha fazla itibar 

kazanmasına olanak tanır (Sınır ve Kantar, 2021a) 

Eğitim ve insan kaynağı gelişimi, Türkiye'nin Kuşak Yol projelerindeki 

rolünü güçlendiren bir başka stratejidir. Çin ve Türkiye arasında sunulan eğitim 

programları, Kuşak Yol projelerinde görev alacaklarının iş gücünün yetiştirilmesine 

olanak tanımaktadır. Teknik ve mesleki eğitim programlarının geliştirilmesi, 

Türkiye'nin proje çalışmalarına katkı sağlayacak kalifiye iş gücünden oluşmaktadır. 

Türkiye'nin bölgesel ve küresel iş birliği stratejileri, projenin başarılı bir 

şekilde uygulanması için kritik öneme sahiptir. Bu stratejiler, Türkiye'nin ekonomik 

büyümesini destekleme, bölgesel istikrarı artırma ve uluslararası alanda daha etkili bir 

rol oynama çabalarını güçlendirir. Bu sayede Türkiye, proje kapsamında iş birliği 

yapacağı ülkelerle daha sıkı ilişkiler kurarak, bölgesel ve küresel düzeyde sürdürülebilir 

bir iş birliği ağı oluşturabilir (Sınır ve Kantar, 2021b) 

 

Şekil 2.35: Türkiye'nin merkezi ve küresel iş birliği stratejileri 
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Yukarıdaki grafik, Türkiye'nin merkezi ve küresel iş birliği stratejilerini altı 

ana kategori üzerinden göstermektedir. Verilere göre, Türkiye enerji işbirliğinde 

bölgesel olarak 40 girişimle ön planla, küresel ölçekte 35 girişimle askeri ittifaklara 

daha fazla önem veriyor. Kültürel değişimler ve ekonomik ortaklıklar da her iki 

düzeyde önemli bir yer tutmaktadır. Bu grafik, Türkiye'nin hem bölgesel hem de 

küresel ortaklıkları geliştirme konusunda geliştirilmiş sunumunu ortaya koymaktadır. 

Sonuç olarak, Türkiye'nin bölgesel ve küresel işbirliği şeması, Bir Kuşak Bir 

Yol projesi ile entegrasyonunu derinleştirmekte ve bir araya getirilerek 

güçlendirilmektedir. Altyapı ve enerji yatırımları, finansal iş birlikleri, teknoloji ve 

dijital altyapı projeleri ile eğitim programları, Türkiye'nin proje kapsamındaki rolünü 

güçlendirmekte ve küresel ticaret ağlarındaki gücünü sağlamlaştırmaktadır. Bu 

stratejiler, Türkiye'nin ekonomik büyümesine katkı sağlarken, projenin başarısına 

önemli bir destek sunmaktadır. 

2.6.4 Türkiye'nin proje ile güçlenen diplomatik rolü 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile güçlenen diplomatik rolü, ülkenin 

bölgesel ve küresel arenada daha etkin bir aktör olmasına önemli ölçüde katkı 

sağlamıştır. Bu projede üstlenilen stratejik ve liderlik rolleri, Türkiye'nin diplomasi 

alanında daha etkili ve tanınan bir ülke haline gelmesine olanak tanımıştır. 

Proje kapsamında üstlenilen liderlik rolü, Türkiye'nin bölgesel iş birliğini 

teşvik etme ve proje ile ilgili olarak diğer ülkelerle daha sıkı diplomatik ilişkiler 

kurma imkânı sağlamıştır. Türkiye, proje üzerinden diğer katılımcı ülkelerle düzenli 

diplomatik diyaloglar kurarak, stratejik ortaklıklar oluşturma ve bölgesel istikrarın 

güçlendirilmesine yönelik çabaları koordine etme rolüne sahiptir. 

Projenin başarıyla uygulanması, Türkiye'nin bölgesel kalkınma ve ekonomik 

entegrasyon alanındaki liderliğini pekiştirmiştir. Türkiye'nin bu liderlik rolü, diğer 

ülkelerle iş birliği yapma ve proje kapsamında ortak çıkarlarına odaklanma 

konusundaki kabiliyetini artırmıştır. Bu da Türkiye'nin diplomatik açıdan daha etkili 

bir şekilde müzakere yapmasına, bölgesel sorunlara çözüm arayışlarına liderlik 

etmesine ve uluslararası platformlarda daha etkin bir rol oynamasına olanak tanımıştır 

(U, 2002) 

Proje, Türkiye'nin ekonomik çıkarlarını destekleyen ve aynı zamanda 

bölgesel ve küresel barışa katkıda bulunan bir diplomasi aracı haline gelmiştir. 
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Türkiye, projenin bir parçası olarak diğer ülkelerle daha sıkı iş birlikleri yaparak, 

stratejik çıkarlarını koruma ve artırma fırsatları yaratmıştır. Bu durum, Türkiye'nin 

diplomatik arenada daha güçlü ve etkili bir konumda olmasına olanak tanımıştır. 

Proje, Türkiye'nin diplomatik rolünü güçlendirmiş ve ülkeyi bölgesel ve 

küresel iş birliğinde daha etkin bir lider haline getirmiştir. Türkiye'nin bu projede 

üstlenilen liderlik rolü, sadece ekonomik açıdan değil, aynı zamanda diplomatik 

alanda da uluslararası toplum içinde daha etkili bir şekilde tanınmasını sağlamıştır. 

Bu da Türkiye'nin küresel düzeyde daha fazla saygı görmesine ve ulusal çıkarlarını 

daha etkin bir şekilde korumasına yardımcı olmuştur. 

Diplomatik açıdan, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında 

üstlendiği rol, ülkenin yumuşak güç unsurlarını da güçlendirmiştir. Projenin başarısı, 

Türkiye'nin kültürel ve ekonomik etkisini artırmasına ve bu sayede diğer ülkelerle daha 

derin bağlar kurmasına olanak tanımıştır. Türkiye'nin bu diplomatik yaklaşımı, 

ülkenin uluslararası arenada daha cazip ve çekici bir aktör haline gelmesine imkân 

sağlamıştır. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi aynı zamanda Türkiye'nin çok taraflı 

organizasyonlarla ve uluslararası kuruluşlarla daha sıkı iş birlikleri kurma fırsatı 

sunmuştur. Projenin küresel ölçekteki etkileri, Türkiye'nin bu platformlarda daha 

etkili bir şekilde konuşlandırılmasına olanak tanımıştır. Ülke, projenin yönetimine ve 

stratejik planlamasına etkin bir katılım sağlayarak, diplomatik alanda daha fazla 

liderlik rolü üstlenmiştir. 

 

Şekil 2.36: Türkiye'nin (BRI) kapsamında 2013-2023 yılları arasında 

gerçekleştirdiği diplomatik ziyaretler ve imzalanan anlaşmalar 
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Yukarıdaki grafik, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi (BKBY) 

kapsamında 2013- 2023 yılları arasında gerçekleştirdiği diplomatik ziyaretler ve 

imzalanan anlaşmaların sayısındaki artışı göstermektedir. Diplomatik ziyaretler 2013 

yılında 2 iken, 2023 yılında 14'e yükselmiştir. Benzer şekilde, imzalanan 

anlaşmaların sayısı 2013 yılında 1 iken, 2023 yılında 11'e çıkmıştır. Bu veriler, 

Türkiye'nin BRI projesi çerçevesinde diplomatik ilişkilerini ve iş birliğini sürekli 

olarak güçlendirdiğini ve bu süreçte önemli bir diplomatik aktör haline geldiğini 

göstermektedir. 

Bu bölümde, Türkiye'nin stratejik coğrafi konumu ve jeopolitik rolü ele 

alınmıştır. Türkiye'nin "Bir Kuşak Bir Yol" projesindeki ekonomik ve lojistik 

katkıları, bölgesel ve küresel iş birliği stratejileri detaylandırılmıştır. Türkiye'nin bu 

projedeki kritik rolü ve projeden elde ettiği kazanımlar, küresel iş birliği ve 

diplomatik etkiler bağlamında analiz edilmiştir. Bu bağlam, Türkiye'nin ekonomik 

katkıları ve stratejik rolü üzerine detaylı inceleme ile devam edecektir. 
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3. TÜRKİYE’NİN EKONOMİK KATKILARI VE STRATEJİK ROLÜ 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesindeki ekonomik katkıları ve stratejik 

rolü, ülkenin bu küresel inisiyatifte oynadığı kilit rolle yakından ilişkilidir. Proje, 

Türkiye'nin ekonomik büyümesini desteklemekte, stratejik konumunu 

güçlendirmekte ve bölgesel iş birliğini teşvik etmektedir. 

Ekonomik katkılar açısından, Türkiye'nin proje kapsamında üstlendiği rol, 

ülkenin ticaret hacmini artırarak ekonomik büyüme potansiyelini güçlendirmiştir. 

Proje, Türkiye'nin sadece bir transit ülke olmanın ötesine geçmesini sağlayarak, 

ülkenin lojistik ve taşımacılık sektörlerine önemli fırsatlar sunmuştur. Bu durum, 

Türkiye'nin uluslararası ticarette daha etkin bir aktör olmasına katkıda bulunmuş ve 

ekonomik çeşitlenmeyi teşvik etmiştir (Özdaşli, 2015) 

Altyapı projeleri ve lojistik ağların inşası, Türkiye'nin ekonomik altyapısını 

güçlendirmiş ve ülkenin rekabet avantajlarını artırmıştır. Proje kapsamındaki altyapı 

yatırımları, Türkiye'nin ulaşım, enerji ve telekomünikasyon sektörlerindeki 

altyapısını modernize etmesine, bu sektörlerdeki verimliliği artırmasına olanak 

tanımıştır. Bu da Türkiye'nin sürdürülebilir ekonomik büyüme sağlamasına ve 

uluslararası ticaretin gereksinimlerine daha etkin bir şekilde cevap vermesine katkıda 

bulunmuştur. 

İşbirliği anlaşmaları ve ticaret hacmindeki artış, Türkiye'nin proje ile getirdiği 

yeni fırsatları vurgulamaktadır. Ülke, proje kapsamında diğer katılımcı ülkelerle 

imzaladığı iş birliği anlaşmaları ve güçlendirdiği ticaret ilişkileri sayesinde ekonomik 

entegrasyonu artırmıştır. Bu durum, Türkiye'nin proje kapsamındaki işbirliğiyle elde 

ettiği avantajları sürdürülebilir kılmasına ve uluslararası pazarda daha etkin bir 

konuma gelmesine olanak sağlamıştır (Yiğenoğlu, 2018) 

Stratejik rol açısından, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesindeki 

liderlik ve koordinasyon rolü, ülkenin jeopolitik konumunu güçlendirmiştir. Türkiye, 

proje kapsamında Avrupa ile Asya arasındaki bağlantıları güçlendirerek, bölgesel 
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istikrara ve güvenliğe katkıda bulunmuştur. Ayrıca, enerji güzergahlarındaki stratejik 

konumu, Türkiye'yi bölgesel enerji ticaretinin merkezlerinden biri haline getirmiştir. 

Türkiye'nin projedeki ekonomik katkıları ve stratejik rolü, ülkenin küresel 

arenada etkin bir şekilde konumlanmasına, ekonomik çeşitlenmeye ve bölgesel iş 

birliğine önemli katkılarda bulunmuştur. Proje, Türkiye'nin jeopolitik avantajlarını 

değerlendirmesine ve ekonomik potansiyelini daha etkin bir şekilde kullanmasına 

olanak tanımıştır (Durdular, 2016a). 

3.1 Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" Projesindeki Etkin Katılımı 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesindeki etkin katılımı, ülkenin 

coğrafi konumu, güçlü ekonomisi ve stratejik vizyonu sayesinde önemli bir rol 

oynamaktadır. Türkiye, bu küresel inisiyatifte aktif bir katılımcı olarak yer alarak 

hem ekonomik hem de stratejik çıkarlarını güçlendirmeyi amaçlamaktadır. 

Türkiye'nin BKBY projesindeki etkin katılımının temelinde, ülkenin coğrafi konumu 

ve tarihî bağlantıları yer almaktadır. Türkiye, Asya ile Avrupa arasında köprü 

konumunda bulunmasıyla birlikte İpek Yolu'nun tarihi geçmişine sahiptir. Bu tarihsel 

bağlam, Türkiye'nin projede bir geçiş noktası olarak önemli bir rol üstlenmesine ve 

lojistik açıdan stratejik bir konumda bulunmasına katkı sağlamaktadır (Nogayeva, 

2019a) 

Türkiye, Çin tarafından başlatılan "Bir Kuşak, Bir Yol" projesine aktif ve 

stratejik bir katılım göstermiştir. Bu katılım, Türkiye'nin küresel ticaret yollarında ve 

diplomatik arenada daha önemli bir rol oynamasına olanak sağlamıştır. Türkiye'nin 

BRI projesine etkin katılımı hem ekonomik hem de diplomatik alanda çeşitli 

açılardan analiz edilebilir. 

Ekonomik katılım açısından proje kapsamında Türkiye, çeşitli büyük ölçekli 

altyapı projelerine ev sahipliği yapmıştır. İstanbul Havalimanı, Marmaray Tüneli ve 

demiryolu bağlantıları gibi projeler, Türkiye'nin Asya ile Avrupa arasında bir köprü 

olma konumunu pekiştirmiştir. Bu projeler, Türkiye'nin proje kapsamında aldığı 

doğrudan yabancı yatırımların ve finansal desteklerin artmasına neden olmuştur. 

Ayrıca, projeler sayesinde Türkiye'nin Asya ülkeleri ile olan ticaret hacmi belirgin 

bir şekilde artmıştır. Örneğin, Türkiye'nin Çin ile olan ticaret hacmi 2013 yılında 24 

milyar dolar iken, 2023 yılında bu rakam 36 milyar dolara ulaşmıştır. TÜİK (2024) 
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Türkiye'nin ekonomik gücü, Kuşak Yol projesindeki etkin katılımını 

destekleyen önemli bir faktördür. Güçlü bir ekonomik temele sahip olan Türkiye, 

projeye yatırım yapma kapasitesine sahiptir ve bu durum, ülkenin proje kapsamında 

önemli altyapı projelerine katkı sağlamasını mümkün kılar. Türkiye'nin ekonomik 

katılımı, aynı zamanda bu projede yer alarak uluslararası ticaretteki rolünü 

güçlendirmesine ve küresel ekonomiyle daha sıkı entegrasyon sağlamasına olanak 

tanır. 

Türkiye, "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesi kapsamında dışarıya ne ihraç 

edeceği konusunda eleştirilebilir. Türkiye'nin ihracat kapasitesi ve ürün yelpazesi bu 

eleştirilerin merkezinde yer almaktadır. Ancak, Türkiye'nin BKBY projesindeki 

stratejik rolü ve ihracat stratejileri bu eleştirileri yanıtlamakta önemli bir rol oynar. 

Türkiye, proje kapsamında çeşitli ürün ve hizmetleri ihraç etmektedir. Bu 

ürünler arasında sanayi ürünleri, tekstil ve hazır giyim, otomotiv ve yedek parça, 

tarım ürünleri, kimyasallar ve ilaçlar bulunmaktadır. Sanayi ürünleri, Türkiye'nin 

ihracatında önemli bir yer tutmakta ve yüksek katma değerli ürünler sunmaktadır. 

Tekstil ve hazır giyim sektörü, Türkiye'nin geleneksel olarak güçlü olduğu ve dünya 

pazarlarında rekabetçi olduğu bir alandır. Otomotiv ve yedek parça ihracatı, 

Türkiye'nin sanayi altyapısının ve mühendislik kapasitesinin bir göstergesidir. Tarım 

ürünleri ise Türkiye'nin zengin doğal kaynakları ve tarımsal üretim kapasitesi 

sayesinde önemli bir ihracat kalemidir. Kimyasallar ve ilaçlar, Türkiye'nin 

endüstriyel çeşitliliğini ve gelişmiş kimya sanayisini yansıtmaktadır. 

Ayrıca, Türkiye'nin güçlü lojistik ve ulaşım altyapısı, bu ürünlerin Asya ve 

Avrupa pazarlarına etkin bir şekilde ulaşmasını sağlamaktadır. Türkiye, stratejik 

coğrafi konumu sayesinde BKBY projesi kapsamında önemli bir transit noktası 

olarak öne çıkmaktadır. Bu durum, Türkiye'nin ihracat potansiyelini artırmakta ve 

lojistik maliyetlerini düşürmektedir. Türkiye, projeye yaptığı yatırımlar ve sağladığı 

finansal desteklerle, hem yerel ekonomisini güçlendirmekte hem de küresel ticarette 

daha etkin bir rol oynamaktadır. 

Türkiye'nin BKBY projesi kapsamındaki ihracat stratejileri, ülkenin 

ekonomik çeşitliliğini ve rekabet gücünü artırmayı hedeflemektedir. Bu stratejiler, 

Türkiye'nin üretim kapasitesini ve ihracat potansiyelini artırmak için çeşitli 

sektörlerde yapılan yatırımları içermektedir. Özellikle, proje kapsamında geliştirilen 

lojistik ve altyapı projeleri, Türkiye'nin ihracatını artırma potansiyelini 
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desteklemektedir. Bu projeler, Türkiye'nin ihracat ürünlerini daha hızlı ve maliyet 

etkin bir şekilde dünya pazarlarına ulaştırmasını sağlamaktadır. 

Türkiye'nin BKBY projesi kapsamındaki ihracat stratejileri ve ürün yelpazesi, 

ülkenin ekonomik çeşitliliğini ve rekabet gücünü artırarak, dış ticarette önemli bir 

aktör olmasını sağlamaktadır. Bu stratejik yaklaşımlar, Türkiye'nin projeye olan 

katkılarını ve elde ettiği faydaları güçlendirmekte, ülkenin ekonomik ve ticari 

hedeflerine ulaşmasına yardımcı olmaktadır. Bu bağlamda, Türkiye'nin ihracat 

stratejileri ve proje kapsamındaki rolü, eleştirilerin ötesinde, ülkenin küresel ticaret 

ağında önemli bir pozisyon kazanmasını sağlamaktadır. 

Diplomatik katılım açısından Kuşak Yol projesi, Türkiye'nin diplomatik 

ilişkilerini de güçlendirmiştir. Türkiye, proje çerçevesinde Çin ve diğer Asya ülkeleri 

ile daha sık diplomatik ziyaretler gerçekleştirmiş ve birçok ticaret ve işbirliği 

anlaşması imzalamıştır. 2013-2023 yılları arasında Türkiye'nin proje kapsamında 

gerçekleştirdiği diplomatik ziyaretlerin sayısı, 2'den 14'e yükselmiştir. Aynı dönemde 

imzalanan anlaşmaların sayısı ise 1'den 11'e çıkmıştır. Bu artış, Türkiye'nin Kuşak 

Yol projesine verdiği önemi ve bu proje aracılığıyla uluslararası arenada artan 

diplomatik etkinliğini göstermektedir. 

Stratejik işbirliği açısından bakıldığında ise proje, Türkiye'nin bölgesel 

işbirliğini ve stratejik konumunu güçlendirmesine de katkıda bulunmuştur. Türkiye, 

Orta Asya, Kafkaslar ve Orta Doğu'da proje ile uyumlu olarak çeşitli işbirliği 

girişimlerinde bulunmuş ve bu bölgelerdeki enerji koridorları ve ticaret yollarında 

daha etkin bir rol üstlenmiştir. Bu iş birliği girişimleri, Türkiye'nin bölgesel bir lider 

olarak konumunu pekiştirmiş ve küresel ticaretin merkezlerinden biri olma yolunda 

önemli adımlar atmasını sağlamıştır. 

Türkiye'nin BKBY projesindeki etkin katılımı, ülkenin stratejik hedeflerine 

uygun bir şekilde şekillenmiştir. Türkiye, projenin sunduğu fırsatları kullanarak 

ekonomik çeşitlenmeyi artırmayı, ticaret hacmini genişletmeyi ve lojistik altyapısını 

güçlendirmeyi hedefler. Bu stratejik hedefler, Türkiye'nin bölgesel liderlik iddiasını 

güçlendirmesine ve uluslararası alanda daha etkin bir oyuncu olmasına olanak tanır. 

Türkiye'nin BKBY projesindeki etkin katılımı, aynı zamanda ülkenin enerji 

güvenliği stratejilerine de katkıda bulunmaktadır. Proje kapsamındaki enerji hatları 
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ve altyapı yatırımları, Türkiye'nin enerji kaynaklarına daha etkin bir şekilde erişimini 

sağlamakta ve böylece enerji güvenliğini artırmaktadır. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesindeki etkin katılımı, ülkenin coğrafi 

avantajları, güçlü ekonomisi ve stratejik hedefleri ile uyumlu bir şekilde 

şekillenmektedir. Bu katılım, Türkiye'nin hem bölgesel hem de küresel düzeyde daha 

etkin bir aktör olmasına olanak tanımakta, ekonomik büyümesini desteklemekte ve 

stratejik konumunu güçlendirmektedir (Nogayeva, 2019b). 

3.2 Türkiye'nin Proje Kapsamındaki Ortaklıkları ve İşbirlikleri 

Türkiye, BKBY projesi kapsamında çeşitli ortaklıklar ve işbirlikleri 

geliştirerek hem bölgesel hem de küresel düzeyde ekonomik ve stratejik 

bağlantılarını güçlendirmektedir. Bu işbirlikleri, Türkiye'nin proje hedeflerine daha 

etkin bir şekilde ulaşmasına ve projenin başarılı bir şekilde uygulanmasına katkıda 

bulunmaktadır. Türkiye, proje kapsamında bir dizi ülke ile stratejik iş birlikleri 

kurmuş ve bu ülkelerle ortak projeler geliştirmiştir. Bu ortaklıklar, proje kapsamında 

altyapı yatırımları, ulaşım ağları ve enerji projeleri gibi çeşitli sektörlerde 

gerçekleştirilen işbirliklerini içermektedir. Türkiye'nin bu stratejik ortaklıkları, proje 

etkileşimini artırarak bölgesel ve küresel ticaretin gelişimine önemli katkılarda 

bulunmaktadır. 

Özellikle Türkiye'nin Asya ve Avrupa arasında köprü görevi görmesi, ülkeyi 

birçok önemli ekonomi ile yakın ilişkiler kurma fırsatı sunmaktadır. Türkiye, BKBY 

projesi kapsamında Çin, Rusya, Orta Asya ülkeleri ve Avrupa Birliği üyeleri gibi 

stratejik ortaklarla işbirliği yapmaktadır. Bu iş birlikleri, Türkiye'nin proje üzerinden 

güçlü diplomatik ilişkiler kurarak, bölgesel ve küresel işbirliği stratejilerini 

geliştirmesine olanak tanımaktadır (Şakı, 2020a) 

Türkiye'nin proje kapsamındaki iş birlikleri aynı zamanda özel sektör 

aktörleriyle de genişlemektedir. Türk şirketleri, proje bölgelerinde çeşitli sektörlerde 

işbirlikleri kurarak, uluslararası pazarda daha etkin bir şekilde yer almayı 

hedeflemektedir. Özellikle inşaat, enerji, lojistik ve telekomünikasyon gibi 

sektörlerde Türk şirketleri, proje kapsamında gerçekleşen altyapı projelerine liderlik 

ederek hem Türkiye'nin ekonomik çıkarlarını güçlendirmekte hem de yerel 

kalkınmaya katkıda bulunmaktadır. 
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Enerji sektörü, projenin en fazla yatırım alan alanlarından biridir. Türkiye'de 

yenilenebilir enerji projeleri başta olmak üzere, birçok enerji projesi proje 

kapsamında hayata geçirilmiştir. 2013-2023 yılları arasında enerji projelerinin sayısı 

12'ye, toplam kapasitesi ise 2200 MW'a ulaşmıştır. Aynı dönemde, enerji projelerinin 

toplam değeri 2.2 milyar dolara çıkmıştır. Nedopil, C. (2024) 

Telekomünikasyon projeleri, Türkiye'nin dijital altyapısının güçlenmesine 

yardımcı olmuştur. 2013-2023 yılları arasında Türkiye'de gerçekleştirilen 

telekomünikasyon projelerinin sayısı 11'e, toplam değeri ise 1.1 milyar dolara 

çıkmıştır. Bu projeler, Türkiye'nin dijitalleşme sürecine önemli katkılar sağlamıştır. 

Türkiye, projenin lojistik koridorlarının önemli bir parçası olarak stratejik bir 

konumda yer almaktadır. Türkiye'de gerçekleştirilen lojistik projeler hem iç ticaretin 

hem de uluslararası ticaretin gelişmesine katkı sağlamıştır. 2013-2023 yılları arasında 

lojistik projelerinin sayısı 13'e, toplam değeri ise 2.3 milyar dolara ulaşmıştır. 

Ayrıca, Türkiye'nin proje kapsamındaki ortaklıkları, kültürel ve akademik 

alışverişi de teşvik etmektedir. Ülkeler arası kültürel etkileşim, Türkiye'nin proje 

bölgeleri ile daha derin bağlar kurmasına ve uluslararası topluluklar arasında anlayış 

ve işbirliğini artırma potansiyeline sahiptir. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesindeki ortaklıkları ve işbirlikleri, 

ülkenin projeden elde ettiği fırsatları en iyi şekilde değerlendirmesine yardımcı 

olmaktadır. Bu stratejik işbirlikleri, Türkiye'nin ekonomik büyümesini desteklerken 

aynı zamanda bölgesel ve küresel düzeyde daha etkin bir aktör olma hedefine 

ulaşmasına olanak tanımaktadır (Şakı, 2020b). 

3.3 Türkiye'nin Projenin Yönetimine ve Planlamasına Katkıları 

Türkiye, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin yönetimine ve planlamasına 

önemli katkılarda bulunarak, proje süreçlerine etkin bir şekilde dahil olmuştur. Bu 

katkılar, ülkenin stratejik konumundan kaynaklanan coğrafi avantajları, güçlü 

ekonomik yapısı ve proje hedefleriyle uyumlu stratejileri içermektedir. Türkiye'nin 

coğrafi konumu, BKBY projesinin bir geçiş noktası olarak ülkeye stratejik bir 

önem kazandırmaktadır. Türkiye, Asya ile Avrupa arasında bir köprü görevi 

gördüğü için, bu projenin kara ve deniz yollarındaki ana geçiş noktalarından biri 

olarak öne çıkmaktadır. Bu durum, Türkiye'nin proje yönetiminde etkin bir rol 
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üstlenmesini sağlamış ve ülkenin proje üzerindeki liderliğini güçlendirmiştir. 

Türkiye'nin ekonomik gücü, proje kapsamındaki altyapı yatırımlarına finansal destek 

sağlama konusunda kritik bir rol oynamaktadır. Türkiye, projeye finansal kaynaklar 

sağlayarak, proje bölgelerindeki altyapının geliştirilmesine önemli katkılarda  

bulunmaktadır. Bu finansal katkılar, projenin sürdürülebilirliğini artırırken aynı 

zamanda Türkiye'nin proje kapsamındaki etkinliğini ve etkisini güçlendirmektedir 

(Deniz, 2014). 

Türkiye, projeye finansal kaynaklar sağlayarak, proje bölgelerindeki 

altyapının geliştirilmesine önemli katkılarda bulunmaktadır. Bu finansal katkılar, 

projenin sürdürülebilirliğini artırırken aynı zamanda Türkiye'nin proje kapsamındaki 

etkinliğini ve etkisini güçlendirmektedir. Ancak Türkiye, Çin'den aldığı kredileri geri 

ödeyemezse, çeşitli ekonomik ve politik sonuçlarla karşı karşıya kalabilir. Öncelikle, 

Türkiye'nin kredi notunun düşmesi, ülkenin borçlanma maliyetlerini artırarak 

ekonomiyi zor durumda bırakacaktır. Kredi derecelendirme kuruluşları, ekonomik 

istikrar ve güvenilirlik açısından Türkiye'ye olumsuz notlar verebilir, bu da yabancı 

yatırımcıların Türkiye'ye olan güvenini sarsabilir. 

Diplomatik ilişkilerde gerilim yaşanabilir, zira Çin, borçlarını tahsil etmek 

için Türkiye üzerinde ekonomik ve politik baskı kurabilir. Bu durum, iki ülke 

arasındaki ticaret ve iş birliği anlaşmalarını olumsuz etkileyebilir. Ayrıca, Çin borç 

karşılığında Türkiye'deki bazı stratejik varlıkların kontrolünü talep edebilir. Bu 

varlıklar arasında limanlar, enerji santralleri veya diğer önemli altyapı projeleri yer 

alabilir. 

Borç geri ödemesinin yapılamaması, Türkiye'nin döviz rezervlerinin hızla 

tükenmesine ve döviz kuru krizine yol açabilir. Bu da enflasyonun artmasına neden 

olabilir. 2023 yılı itibarıyla Türkiye'nin dış borcu 500 milyar dolara ulaşmış durumda 

ve bu borcun milli gelire oranı yüzde 44.7’ye yükselmiştir. Bu durum, ülkenin 

ekonomik istikrarını ciddi şekilde tehdit edebilir. 

Türkiye'nin borçlarını ödeyememesi, uluslararası yatırımcıların ve 

kreditörlerin güvenini sarsarak yabancı yatırımların azalmasına ve ekonomik 

büyümenin yavaşlamasına neden olabilir. Çin, borçlu ülkelerin ekonomik zorluklarla 

karşılaştığında faiz gelirlerinden olumsuz etkilenir ve bu durum Çin'in ekonomik 

hedeflerine zarar verebilir. 
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Son olarak, Çin, ekonomik baskıyı kullanarak Türkiye üzerinde stratejik 

nüfuzunu artırabilir. Bu da Türkiye'nin dış politika ve ekonomik kararlarında Çin'in 

çıkarlarını gözetmek zorunda kalması anlamına gelir. Böyle bir senaryo, Türkiye'nin 

ekonomik ve politik bağımsızlığını ciddi şekilde etkileyebilir ve uzun vadeli sonuçlar 

doğurabilir. 

Türkiye'nin proje yönetimine katkıları, uluslararası platformlarda diplomasi ve 

müzakere süreçlerine de yansımaktadır. Türkiye, BKBY projesinin stratejik 

hedeflerini desteklemek adına diğer katılımcı ülkelerle düzenli olarak iş birliği 

yapmaktadır. Bu diplomasi çabaları, Türkiye'nin projenin genel planlamasına etkin 

bir şekilde katkıda bulunmasına ve ülkenin proje üzerindeki etkisini artırmasına 

yardımcı olmaktadır. 

Türkiye'nin proje yönetimine katkıları aynı zamanda yerel ve bölgesel 

kalkınma stratejilerini de içermektedir. Ülke, proje kapsamında gerçekleştirilen 

altyapı projeleri ile birlikte, kendi sınırları içindeki bölgelerin ekonomik 

kalkınmasını desteklemeyi amaçlamaktadır. Bu da Türkiye'nin proje etkileşimini 

bölgesel kalkınma stratejileriyle entegre etmesini sağlar. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin yönetimine ve planlamasına 

katkıları, ülkenin coğrafi avantajları, ekonomik gücü ve stratejik hedefleri ile uyumlu 

bir şekilde şekillenmektedir. Türkiye'nin etkin katılımı, projenin başarılı bir şekilde 

yönetilmesini sağlamakta, proje üzerindeki liderliğini güçlendirmekte ve ülkenin 

bölgesel ve küresel düzeyde daha etkin bir aktör olma hedefine ulaşmasına olanak 

tanımaktadır. 

Türkiye, proje kapsamındaki projelerin planlanması ve yönetiminde Çin ile 

yakın iş birliği yapmaktadır. Bu iş birliği, ortak girişimler, teknik danışmanlık ve 

proje yönetim ekiplerinin kurulması gibi alanlarda kendini göstermektedir. 

Türkiye'nin altyapı projelerindeki deneyimi ve yerel yönetim kapasiteleri, Çinli 

şirketlerin projeleri daha etkili bir şekilde yürütmesine yardımcı olmaktadır. Ayrıca, 

Türkiye, proje yönetim süreçlerinde yerel düzenlemelere ve çevresel standartlara 

uyum sağlanmasını temin ederek sürdürülebilir bir kalkınma modeli 

benimsemektedir Green Finance & Development Center. (2024). 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin yönetimine ve planlamasına 

katkıları, aynı zamanda proje kapsamında geliştirilen altyapı projelerinin etkin bir 
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şekilde hayata geçirilmesine yönelik stratejik bir rolü de içermektedir. Türkiye, proje 

çerçevesinde gerçekleştirilen altyapı inşaatlarına liderlik ederek, bölgesel ve küresel 

ticaretin gelişimine katkıda bulunmaktadır (Filiz, 2020a) 

Türkiye'nin inşaat sektöründeki deneyimi, BKBY projesi kapsamında 

gerçekleştirilen altyapı projelerinin etkin bir şekilde yönetilmesinde ve 

uygulanmasında kilit bir rol oynamaktadır. Ülkenin inşaat sektöründeki uzmanlık, 

projenin başarılı bir şekilde ilerlemesine ve tamamlanmasına katkı sağlamaktadır. 

Ayrıca, Türkiye'nin inşaat sektöründeki birikimi, projede yer alan diğer ülkelerle 

teknik bilgi ve deneyim paylaşımını teşvik etmekte ve uluslararası iş birliğini 

güçlendirmektedir. 

 

Şekil 3.1: Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında 2013-2023 

yılları arasında gerçekleştirilen inşaat projelerinin sayısını ve toplam değeri 

Yukarıdaki grafik, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında 

2013-2023 yılları arasında gerçekleştirilen inşaat projelerinin sayısını ve toplam 

değerini göstermektedir. 

Türkiye'nin proje yönetimine katkıları aynı zamanda lojistik açıdan kritik bir 

rolü içermektedir. Türkiye, Asya ile Avrupa arasındaki geçiş noktasında bulunması 

nedeniyle, lojistik ağların etkili bir şekilde planlanması ve yönetilmesinde önemli bir 

konumda yer almaktadır. Bu, projede yer alan ülkeler arasında mal ve hizmet akışını 

kolaylaştırarak ticaretin artmasına olanak tanımaktadır. 

Türkiye'nin proje kapsamındaki katkıları sadece altyapı projeleri ile sınırlı 

değildir; aynı zamanda proje süreçlerinin daha geniş bir perspektifte yönetilmesine 

de odaklanmaktadır. Türkiye, proje kapsamındaki finansal süreçler, risk yönetimi ve 
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politika oluşturma gibi alanlarda da liderlik yaparak, projenin sürdürülebilirliğini 

artırmakta ve katılımcı ülkeler arasındaki iş birliğini güçlendirmektedir (Filiz, 2020a) 

Projelerinin yönetimi ve planlamasında Türkiye'nin katkıları arasında eğitim 

ve kapasite geliştirme faaliyetleri de bulunmaktadır. Türk üniversiteleri ve eğitim 

kurumları, Çinli ve diğer BRI ülkelerinden gelen öğrencilere proje yönetimi, 

mühendislik ve lojistik konularında eğitimler vermektedir. Global Voices. (2024b). 

3.4 Türkiye'nin Proje ile Kazandığı Uluslararası İtibar 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesi ile kazandığı uluslararası 

itibar, ülkenin stratejik liderlik, ekonomik güç ve etkili proje yönetimi sayesinde 

önemli bir düzeye ulaşmıştır. Bu itibar, Türkiye'nin bölgesel ve küresel düzeyde daha 

etkin bir aktör olarak algılanmasına ve uluslararası platformlarda daha fazla 

önemsenmesine katkı sağlamaktadır. 

Türkiye'nin proje ile kazandığı uluslararası itibarın temelinde, ülkenin 

bölgesel liderlik rolü ve stratejik konumu bulunmaktadır. Proje, Türkiye'nin Asya ile 

Avrupa arasında köprü görevi görmesini sağlayarak hem coğrafi hem de kültürel 

açıdan farklı bölgeler arasında güçlü bağlar kurmasına olanak tanımıştır. Türkiye'nin 

bu rolü, uluslararası topluluklar tarafından stratejik bir oyuncu olarak kabul 

edilmesine ve projenin başarılı bir şekilde yönetilmesine duyulan güvenin artmasına 

neden olmuştur. 

Ekonomik güç, Türkiye'nin uluslararası itibarını güçlendiren bir diğer önemli 

faktördür. Türkiye, proje kapsamında gerçekleştirilen altyapı projelerine sağladığı 

finansal katkılarla, projenin sürdürülebilirliğine önemli bir etki yapmıştır. Bu finansal 

güç, Türkiye'nin ekonomik istikrarını ve projeye olan taahhüdünü vurgulayarak, 

uluslararası işbirliği ve yatırım ortamlarında olumlu bir algı yaratmıştır. 

Türkiye'nin proje yönetimine ve planlamasına katkıları, ülkenin etkili bir 

liderlik sergilediği ve büyük çaplı projeleri başarıyla yönetme kapasitesine sahip 

olduğu izlenimini yaratmıştır. Bu, Türkiye'nin uluslararası düzeyde proje yönetimi 

konusundaki uzmanlığının artmasına ve diğer ülkelerle daha fazla iş birliği fırsatı 

elde etmesine olanak tanımıştır (Filiz, 2020b) Ayrıca, Türkiye'nin proje 

kapsamındaki başarıları, ülkenin uluslararası arenada daha fazla tanınmasına ve 

saygı görmesine katkı sağlamıştır. Bu, Türkiye'nin ekonomik, politik ve kültürel 
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açıdan daha etkin bir şekilde diğer ülkelerle iş birliği yapmasına ve uluslararası 

ilişkilerini güçlendirmesine olanak tanımıştır. Türkiye proje kapsamında düzenlenen 

birçok uluslararası zirve ve konferansta temsil edilmiştir.  

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile kazandığı uluslararası itibar, 

ülkenin stratejik liderlik, ekonomik güç ve etkili proje yönetimi yetenekleriyle 

yakından ilişkilidir. Bu itibar, Türkiye'nin bölgesel ve küresel düzeyde daha fazla rol 

üstlenmesine, iş birliği fırsatlarını artırmasına ve uluslararası topluluklarda daha etkin 

bir şekilde yer almasına olanak tanımaktadır (Ekrem, 2011) 

3.5 Altyapı Projeleri ve Lojistik Ağların İnşası: Türk Ekonomisinin 

Değişimi 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında Türkiye'nin aktif katılımı, özellikle 

altyapı projeleri ve lojistik ağların inşası bağlamında Türk ekonomisinin 

dönüşümünde önemli bir rol oynamıştır. Türkiye, proje kapsamında gerçekleştirilen 

altyapı projeleri sayesinde ekonomik dinamiklerini güçlendirmiş ve uluslararası 

ticaretteki konumunu önemli ölçüde geliştirmiştir. 

Proje kapsamında yapılan altyapı projeleri, Türkiye'nin ulaşım, enerji ve 

telekomünikasyon gibi sektörlerde önemli adımlar atmasına imkân tanımıştır. 

Özellikle yeni yolların, limanların, demiryolu hatlarının ve havaalanlarının inşası, 

Türkiye'nin lojistik altyapısını güçlendirmiş ve ülkenin uluslararası ticaretteki 

rekabet avantajını artırmıştır (Balcı, 2011) Altyapı projelerinin gerçekleştirilmesi, 

Türk ekonomisinin büyümesine ve çeşitlenmesine önemli katkılarda bulunmuştur. 

İnşa edilen modern ulaşım ağları, ticaretin hızlanmasını ve maliyetlerin azalmasını 

sağlayarak Türkiye'nin küresel ticaretteki etkinliğini artırmıştır. Ayrıca, enerji 

sektöründeki altyapı yatırımları, enerji güvenliği ve sürdürülebilirliği sağlayarak 

Türkiye'nin enerji arzını çeşitlendirmesine ve güçlendirmesine katkıda bulunmuştur. 

Lojistik ağların inşası, Türkiye'nin coğrafi konumu avantajını daha etkin bir 

şekilde kullanmasına olanak tanımıştır. Türkiye, Asya ile Avrupaarasında 

stratejik bir köprü olarak işlev görmesiyle birlikte, proje kapsamında geliştirilen 

lojistik ağlar sayesinde bu rolünü daha etkili bir şekilde oynamaktadır. Bu durum, 

Türkiye'nin transit ticaretin ve taşımacılığın merkezi olmasını sağlayarak ülkenin 

ekonomik çeşitlenme stratejilerini desteklemiştir. 
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Altyapı projelerinin gerçekleştirilmesi aynı zamanda istihdamı artırmış ve 

yerel ekonomik kalkınmayı teşvik etmiştir. Yapılan altyapı yatırımları, birçok 

sektörde iş imkânları yaratmış ve Türkiye'nin kırsal bölgelerinde ekonomik 

aktivitenin artmasına katkı sağlamıştır. Proje kapsamında gerçekleştirilen altyapı 

projeleri ve lojistik ağların inşası, Türk ekonomisinin değişiminde önemli bir faktör 

olmuştur. Bu projeler, Türkiye'nin küresel ticaretteki rekabet avantajını artırmış, 

ekonomik büyümesini desteklemiş ve ülkenin coğrafi konumu avantajını daha etkin 

bir şekilde değerlendirmesine olanak tanımıştır. Türkiye'nin altyapı projeleri ve 

lojistik ağların inşası, sadece fiziksel altyapıyı geliştirmekle kalmayıp aynı zamanda 

ekonomik dönüşümü ve endüstriyel büyümeyi destekleyen bir ekosistem 

oluşturmuştur. Bu projeler, Türk iş dünyası için yeni fırsatlar yaratmış ve ülkenin 

uluslararası ticarette daha etkin bir konuma gelmesine yardımcı olmuştur. 

Yeniden canlandırılan İpek Yolu'nun modern bir versiyonu olan "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesi, Türkiye'nin lojistik sektöründe lider bir konumda olmasını 

sağlamıştır. Özellikle proje kapsamında geliştirilen yeni demiryolu hatları, limanlar 

ve karayolları, Türkiye'nin taşımacılık ve lojistik sektörlerinde birçok avantaj elde 

etmesine imkân tanımıştır. Bu da ülkenin küresel tedarik zincirlerindeki rolünü 

artırarak ekonomik büyümeyi tetiklemiştir (Balcı, 2018) 

Türkiye'nin lojistik altyapısı, sadece ulusal ticaret için değil aynı zamanda 

uluslararası ticaretin bir merkezi olarak da hizmet verme kapasitesine sahiptir. Bu 

durum, Türk şirketlerinin diğer ülkelerle iş birliği yapma ve küresel pazarda daha 

etkin bir şekilde rekabet etme yeteneklerini artırmıştır. Yeni ulaşım yolları ve lojistik 

hatlar, Türk mallarının dünya genelinde daha hızlı ve ekonomik bir şekilde 

taşınmasını sağlayarak Türkiye'nin ticaret hacmini genişletmiştir. 

Altyapı projelerinin ekonomik dönüşüm üzerindeki etkisi sadece taşımacılıkla 

sınırlı değildir. Özellikle enerji sektöründeki altyapı yatırımları, Türkiye'nin enerji 

arz güvenliğini artırmış ve sürdürülebilir enerji kaynaklarına yönelik stratejilerini 

desteklemiştir. Bu, Türk ekonomisinin enerji maliyetlerini düşürerek rekabet avantajı 

elde etmesine katkıda bulunmuştur. 

Altyapı projelerinin tamamlanmasıyla birlikte, Türkiye'nin bölgesel ve 

küresel ticaretteki rolü daha da güçlenmiştir. Ülkenin coğrafi konumu, modern 

ulaşım ağları ve gelişmiş lojistik altyapısı, Türkiye'yi hem yatırım yapmak hem de 

ticaret yapmak için çekici kılan bir faktör haline getirmiştir. Bu durum, Türk 
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ekonomisinin uluslararası iş birliği ve ticaretteki etkinliğini artırarak sürdürülebilir 

bir büyümeyi desteklemiştir (Tutar ve Koçer, 2019a) 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki altyapı projeleri ve 

lojistik ağların inşası, Türk ekonomisinin dönüşümünde kilit bir rol oynamıştır. Bu 

projeler, ülkenin küresel ticaretteki rekabet avantajını artırmış, ekonomik büyümesini 

desteklemiş ve Türkiye'yi bölgesel ve küresel düzeyde önemli bir oyuncu haline 

getirmiştir. 

3.5.1 Kuşak-yol projesi kapsamında Türkiye'nin altyapı projeleri 

"Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesi kapsamında Türkiye'nin 

gerçekleştirdiği altyapı projeleri, ülkenin ekonomik dönüşümünde önemli bir 

katalizör olmuştur. Bu projeler, modern bir İpek Yolu'nun oluşturulması amacıyla 

hayata geçirilen BKBY projesinin bir parçası olarak Türkiye'nin coğrafi konumunu 

daha etkili bir şekilde kullanmasına imkân tanımıştır (Tutar ve Koçer, 2019b) 

Öncelikle, Türkiye'nin altyapı projeleri arasında yer alan yeni demiryolu 

hatları, ülkenin kara yolu taşımacılığını güçlendirmiştir. Özellikle Asya ile Avrupa 

arasında hızlı ve etkili bir bağlantı sağlayan demiryolu hatları, Türk mallarının daha 

hızlı bir şekilde taşınmasını mümkün kılarak lojistik maliyetleri düşürmüştür. Bu da 

Türkiye'nin ticarette daha rekabetçi olmasını sağlamıştır. 

Bu projeler arasında özellikle Bakü-Tiflis-Kars Demiryolu Hattı ve 

Marmaray Tüneli öne çıkmaktadır. 2017 yılında tamamlanan Bakü-Tiflis- Kars 

Demiryolu Hattı, 826 kilometrelik uzunluğuyla Türkiye, Azerbaycan ve Gürcistan 

arasında doğrudan demiryolu bağlantısı sağlamıştır. Yılda 6.5 milyon ton yük ve 1 

milyon yolcu taşıma kapasitesine sahip olan bu hat, Orta Asya'dan Avrupa'ya 

kesintisiz yük taşımacılığı sunarak Türkiye'nin lojistik merkezi rolünü 

güçlendirmiştir. Proje, Türkiye'nin bölgesel ticaret hacmini artırmış ve ekonomik iş 

birliğini pekiştirmiştir. 

Diğer önemli proje olan Marmaray Tüneli, 2013 yılında tamamlanmıştır ve 

13.6 kilometre uzunluğundaki tünel kısmıyla Asya ve Avrupa kıtalarını deniz 

altından bağlamaktadır. Günlük 1.5 milyon yolcu taşıma kapasitesine sahip olan 

Marmaray Tüneli, İstanbul'un ulaşım altyapısında devrim niteliğinde bir iyileşme 

sağlamıştır. Yüksek kapasiteli ve hızlı bir ulaşım alternatifi sunarak, şehir içi trafiği 

büyük ölçüde rahatlatmış ve bölgesel ile uluslararası yük taşımacılığında önemli bir 
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geçiş noktası haline gelmiştir. Bu demiryolu projeleri, Türkiye'nin proje kapsamında 

sağladığı stratejik katkıları ve ekonomik etkileri net bir şekilde ortaya koymaktadır. 

Limanlar ve deniz yoluyla taşımacılık da Türkiye'nin altyapı projeleri 

kapsamında önemli bir odak noktası olmuştur. Özellikle Akdeniz ve Karadeniz 

kıyılarında yer alan limanların genişletilmesi ve modernizasyonu, Türkiye'nin deniz 

ticaretindeki kapasitesini artırmış ve uluslararası ticarette daha büyük bir rol 

oynamasına katkı sağlamıştır. 

İzmir (Alsancak) Limanı, Kuşak Yol projeleri çerçevesinde yenilenmiş ve 

genişletilmiştir. Bu modernizasyon çalışmaları sayesinde limanın kapasitesi yıllık 1.2 

milyon TEU konteyner elleçleme seviyesine ulaşmıştır. Ege Bölgesi'nin en önemli 

limanı olan İzmir Limanı, Türkiye'nin deniz ticaretinde stratejik bir merkez haline 

gelmiş ve Asya ile Avrupa arasındaki deniz ticaretinde daha etkin bir rol oynamaya 

başlamıştır. 

Mersin Limanı da proje kapsamında modernize edilmiştir. Limanın 

kapasitesi, yıllık 2.6 milyon TEU konteyner elleçleme seviyesine çıkarılmıştır. Doğu 

Akdeniz'in en büyük limanlarından biri olan Mersin Limanı, Türkiye'nin Akdeniz 

üzerinden yapılan ticarette ana kapısı haline gelmiştir. Bu genişleme, Türkiye'nin 

Akdeniz'deki stratejik konumunu güçlendirmiş ve uluslararası ticaret ağlarına 

entegrasyonunu artırmıştır. 

İstanbul'da inşa edilen Yavuz Sultan Selim Köprüsü ve Kuzey Marmara 

Limanı, proje kapsamında hayata geçirilmiştir. Yeni limanın kapasitesi, yıllık 1.5 

milyon TEU konteyner elleçleme seviyesine ulaşmıştır. Kuzey Marmara Limanı, 

Karadeniz ve Marmara Bölgesi'nin lojistik kapasitesini artırmış, Yavuz Sultan Selim 

Köprüsü ile entegre olarak kara ve deniz taşımacılığını birbirine bağlayarak lojistik 

verimliliği yükseltmiştir. Bu projeler, Türkiye'nin kuzey-güney ve doğu-batı ticaret 

koridorlarında stratejik bir geçiş noktası haline gelmesini sağlamıştır. Bu liman 

projeleri, Türkiye'nin bölgesel ve uluslararası ticaret hacmini artırmış, lojistik 

maliyetleri düşürmüş ve ülkenin küresel ticaret ağlarındaki rolünü güçlendirmiştir. 

Kuşak Yol girişimi kapsamında Türkiye'de gerçekleştirilen havaalanı 

projeleri, ülkenin küresel havacılık ve lojistik ağlarındaki konumunu önemli ölçüde 

güçlendirmiştir. Bu projeler arasında en dikkat çekici olanı İstanbul Havalimanı'dır. 

2018 yılında açılan İstanbul Havalimanı, yıllık 200 milyon yolcu kapasitesiyle 



71 

dünyanın en büyük havalimanlarından biri olmuştur. Bu dev proje, Türkiye'nin doğu 

ile batı arasındaki hava trafiğinde stratejik bir merkez olmasını sağlamıştır. 

Havalimanı, modern altyapısı, yüksek kapasiteli terminalleri ve geniş uçuş ağı ile 

küresel havacılık sektöründe önemli bir yer edinmiştir. 

Ankara Esenboğa Havalimanı da BRI projeleri çerçevesinde modernize 

edilmiştir. Kapasite artırımı ve altyapı iyileştirmeleri sayesinde, Esenboğa 

Havalimanı, yıllık yolcu ve kargo kapasitesini önemli ölçüde artırmıştır. Bu 

yenilikler, Türkiye'nin başkenti Ankara'yı uluslararası uçuşların merkezi haline 

getirmiş ve bölgesel hava taşımacılığını güçlendirmiştir. 

Antalya Havalimanı ise turizm sektöründeki rolüyle öne çıkmaktadır. BRI 

projeleri kapsamında gerçekleştirilen genişleme ve modernizasyon çalışmaları, 

Antalya Havalimanı'nın yıllık yolcu kapasitesini artırmış ve özellikle yaz aylarında 

yoğun turist trafiğini karşılayabilecek hale getirmiştir. Bu yatırımlar, Türkiye'nin 

turizm sektöründe rekabet gücünü artırmış ve ülkeye gelen turist sayısında önemli 

artışlar sağlamıştır. 

Bu havaalanı projeleri, Türkiye'nin küresel hava taşımacılığı ve lojistik 

ağlarındaki stratejik konumunu pekiştirmiştir. Modern altyapı, yüksek kapasite ve 

geniş uçuş ağı sayesinde Türkiye, hem yolcu hem de kargo taşımacılığında önemli 

bir merkez haline gelmiştir.  

 

Şekil 3.2: 2013-2023 yılları arasında Marmaray Tüneli, Bakü-Tiflis-Kars 

Demiryolu ve İstanbul Havalimanı'nın yolcu sayılarındaki değişim 
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Yukarıdaki grafik, 2013-2023 yılları arasında Marmaray Tüneli, Bakü- Tiflis-

Kars Demiryolu ve İstanbul Havalimanı'nın yolcu sayılarındaki değişimi 

göstermektedir. Marmaray Tüneli, 2013 yılında 10 milyon yolcu ile açıldıktan sonra, 

yıllar içinde sürekli artış göstererek 2023 yılında 160 milyon yolcuya ulaşmıştır. Bu 

artış, Marmaray'ın İstanbul'un ulaşım altyapısında kritik bir rol oynadığını ve halk 

tarafından yoğun bir şekilde kullanıldığını göstermektedir. Bakü-Tiflis-Kars 

Demiryolu ise 2017 yılında 1 milyon yolcu ile faaliyete geçmiş ve 2023 yılında 4.5 

milyon yolcuya ulaşmıştır. Bu demiryolu hattı, Orta Asya ve Kafkasya ile Avrupa 

arasında kesintisiz ulaşım sağlayarak bölgesel taşımacılıkta önemli bir rol 

üstlenmiştir. İstanbul Havalimanı ise 2018 yılında 10 milyon yolcu ile açılmış ve 

2019'da 52 milyon yolcuya ulaşmıştır. Ancak, 2020 yılında COVID-19 pandemisi 

nedeniyle yolcu sayısı 23 milyona düşmüş, 2021'de ise toparlanarak 37 milyon 

yolcuya ulaşmıştır. Bu veriler, her üç ulaşım projesinin de yolcu taşımacılığında 

önemli bir büyüme kaydettiğini ve Türkiye'nin ulaşım altyapısına büyük katkı 

sağladığını ortaya koymaktadır. 

Altyapı projeleri aynı zamanda enerji sektöründe de önemli değişimlere 

neden olmuştur. Türkiye, enerji güvenliği ve sürdürülebilirlik hedefleri 

doğrultusunda BKBY projesi kapsamında enerji altyapısına yatırımyapmıştır. 

Bu yatırımlar, Türkiye'nin enerji arzını çeşitlendirmesine, yenilenebilir enerji 

kaynaklarına yönelmesine ve enerji maliyetlerini optimize etmesine yardımcı 

olmuştur. 

Türkiye, proje kapsamında birçok büyük ölçekli güneş enerjisi projesine ev 

sahipliği yapmıştır. Bu projeler, Çinli firmaların teknik desteği ve finansmanıyla 

gerçekleştirilmiştir. 2013-2023 yılları arasında güneş enerjisi kapasitesi, yıllık 1 

GW'dan 10 GW'a yükselmiştir. Bu projeler, Türkiye'nin enerji üretiminde 

yenilenebilir kaynakların payını artırmış ve karbon emisyonlarını azaltmıştır. Benzer 

şekilde, Türkiye, proje kapsamında rüzgâr enerjisi alanında da büyük yatırımlar 

yapmıştır. Özellikle Ege ve Marmara bölgelerinde birçok rüzgâr çiftliği kurulmuştur. 

2013-2023 yılları arasında rüzgâr enerjisi kapasitesi, yıllık 2 GW'dan 8 GW'a 

yükselmiştir. Rüzgâr enerjisi projeleri, enerji üretiminde çeşitliliği artırmış ve yerel 

ekonomiye katkı sağlamıştır. 

Proje kapsamında gerçekleştirilen TANAP (Trans Anadolu Doğalgaz Boru 

Hattı), Azerbaycan'dan Avrupa'ya doğalgaz taşıyan bir boru hattıdır. Türkiye, bu 



73 

projede hem geçiş ülkesi hem de yatırımcı olarak önemli bir rol oynamıştır. TANAP, 

yıllık 16 milyar metreküp doğalgaz taşıma kapasitesine sahiptir ve Türkiye'nin enerji 

arz güvenliğini artırmış, Avrupa'nın doğalgaz kaynaklarını çeşitlendirmiştir. Ayrıca, 

TürkAkım Doğalgaz Boru Hattı, Rusya'dan Türkiye'ye ve oradan Avrupa'ya doğalgaz 

taşıyan bir projedir. TürkAkım, yıllık 31.5 milyar metreküp doğalgaz taşıma 

kapasitesine sahiptir ve Türkiye'nin enerji merkezi olma hedefini desteklemiş, 

bölgesel enerji iş birliğini güçlendirmiştir. 

Proje kapsamında Türkiye'de enerji depolama alanında önemli yatırımlar 

yapılmıştır. Bu projeler, yenilenebilir enerji kaynaklarının entegrasyonunu 

kolaylaştırmıştır. 2023 yılı itibarıyla enerji depolama kapasitesi 2 GW'a ulaşmıştır. 

Enerji depolama projeleri, şebeke istikrarını artırmış ve enerji arzının sürekliliğini 

sağlamıştır. Ayrıca, Türkiye, BRI kapsamında elektrik şebekesini modernize etmek 

için çeşitli projeler gerçekleştirmiştir. Akıllı şebeke teknolojileri ve altyapı 

iyileştirmeleri bu kapsamda ön plana çıkmaktadır. Modernize edilen şebeke, enerji 

verimliliğini artırmış ve kayıp-kaçak oranlarını azaltmıştır. 

 

Şekil 3.3: Türkiye'nin 2013-2023 yılları arasında yenilenebilir enerji 

kapasitesindeki artış 

Yukarıdaki grafik, Türkiye'nin 2013-2023 yılları arasında yenilenebilir enerji 

kapasitesindeki artışı göstermektedir. Grafik, güneş enerjisi kapasitesinin yıllık 1 

GW'dan 10 GW'a, rüzgar enerjisi kapasitesinin ise 2 GW'dan 9 GW'a yükseldiğini 

göstermektedir. Bu artışlar, Türkiye'nin yenilenebilir enerji kaynaklarına yaptığı 

yatırımları ve proje kapsamındaki gelişmeleri net bir şekilde ortaya koymaktadır. 
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Yine bu altyapı projeleri, Türkiye'nin dijital altyapısını geliştirmeye 

odaklanarak bilgi ve iletişim teknolojilerindeki ilerlemeye de katkı sağlamıştır. Bu 

sayede Türkiye, küresel ticaretin dijitalleşmesine ayak uydurabilir hale gelmiş ve 

teknolojik altyapısını güçlendirmiştir (Doster, 2018) 

 

Şekil 3.4: Kuşak Yol kapsamında Türkiye'nin altyapı ve lojistik projelerindeki 

katılımını ve bu projelerin ekonomik etkileri 

Yukarıdaki grafikler, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında Türkiye'nin 

altyapı ve lojistik projelerindeki katılımını ve bu projelerin ekonomik etkilerini 

özetlemektedir. Marmaray ve Bakü-Tiflis-Kars gibi büyük projelerle Türkiye'nin 

taşıma kapasitesi ve lojistik ağları güçlenmiştir. Çin- Türkiye ticaret hacmi 2019'da 21 

milyar dolardan 2020'de 24 milyar dolara çıkmıştır. Çin'in Türkiye'ye doğrudan 

yatırımları 2020'de 4 milyar dolara ulaşırken, Türkiye'nin 2013-2020 yılları arasında 

altyapıya yaptığı toplam yatırım 20 milyar dolar olmuştur. Türkiye'nin lojistik 

performans endeksi ise 2014'te 30. sıradan 2020'de 47. sıraya gerilemiştir, ancak bu 

projelerin tamamlanmasıyla iyileşme beklenmektedir. Global Railway Review 

(2024). "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki altyapı projeleri, Türkiye'nin 

ekonomik dönüşümünde önemli bir rol oynamış ve ülkenin coğrafi avantajlarını 

en iyi şekilde değerlendirerek küresel ticaretteki konumunu güçlendirmiştir. 
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3.5.2 Lojistik ağların geliştirilmesi ve Türkiye'nin rolü 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında Türkiye'nin gerçekleştirdiği altyapı 

projeleri, lojistik ağların geliştirilmesinde kilit bir rol oynamıştır. Türkiye, stratejik 

coğrafi konumu ve proje kapsamındaki altyapı geliştirmeleri sayesinde, lojistik 

sektöründe etkin bir kesişim noktası olma potansiyelini artırmıştır (Šaranović, 

Stanojević ve Vuletić, 2019). 

Proje kapsamındaki lojistik ağ geliştirmeleri arasında yer alan yeni demiryolu 

hatları, karayolları ve limanlar, Türkiye'nin Asya ile Avrupa arasında önemli bir 

transit merkez haline gelmesine katkıda bulunmuştur. Özellikle hızlı ve etkili bir 

şekilde mal taşıma kapasitesi sağlayan bu altyapı, Türkiye'nin lojistik sektöründe bir 

merkez olma potansiyelini artırmış ve ülkenin ekonomik dönüşümüne katkı 

sağlamıştır. 

Türkiye'nin lojistik ağlarındaki gelişmeler, uluslararası ticarette daha 

rekabetçi olabilmesine olanak tanımıştır. Yeni demiryolu hatları ve karayolları, Türk 

mallarının hızla ve güvenli bir şekilde taşınmasını sağlayarak lojistik maliyetleri 

düşürmüş ve ticaretin hızlanmasına katkıda bulunmuştur. Ayrıca, modern liman 

altyapısı sayesinde Türkiye, deniz yoluyla taşımacılıkta da etkin bir rol oynamaktadır 

(Ünsan, İnsel ve Helvacıoğlu, 2007) 

Lojistik ağların geliştirilmesi, Türkiye'nin bölgesel ve küresel ticarette daha 

fazla iş birliği fırsatı yakalamasına da imkân tanımıştır. Türkiye'nin stratejik konumu, 

bu lojistik ağlar aracılığıyla Asya, Avrupa ve Orta Doğu arasında bir köprü görevi 

görmesine olanak tanımıştır. Bu durum, ülkenin lojistik altyapısı üzerinden birçok 

ülke ile entegre olmasını sağlayarak uluslararası iş birliğini güçlendirmiştir. 

Tablo 3.1: Projeler, açılış yılları, kapasiteler ile yatırım miktarları 

Proje Adı Açılış Yılı Kapasite Yatırım 

Miktarı 

Bağlantı 

Marmaray 2013 1.5 milyon yolcu/gün 4.5 milyar 

dolar 

Asya-Avrupa 

Bakü-Tiflis-

Kars 

2017 1 milyon yolcu/yıl, 6.5 

milyon ton/yıl 

0.5 milyar 

dolar 

Azerbaycan-

Gürcistan-Çin 

Çandarlı 

Limanı 

Devam 

Ediyor 

4 milyon TEU/yıl 4 milyar dolar Ege Bölgesi 

Filyos 

Limanı 

Devam 

Ediyor 

25 milyon ton/yıl 4 milyar dolar Karadeniz Bölgesi 
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Türkiye'nin lojistik ağlarının geliştirilmesindeki rolü, sadece mal 

taşımacılığıyla sınırlı değildir. Aynı zamanda bilgi ve iletişim teknolojilerindeki 

gelişmeleri içermekte ve dijital lojistik çözümlerine odaklanmaktadır. Bu, Türkiye'nin 

lojistik süreçlerini daha verimli ve şeffaf hale getirmesine, dolayısıyla küresel ticaretin 

dijitalleşen dinamiklerine ayak uydurmasına olanak tanımıştır. Türkiye'nin "Bir 

Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında gerçekleştirdiği altyapı projeleri, lojistik ağların 

geliştirilmesinde önemli bir rol oynamış ve ülkeyi bölgesel ve küresel ticaretteki 

stratejik bir aktör haline getirmiştir. 

 

Şekil 3.5: Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında hayata geçirdiği büyük 

altyapı projelerinin kapasitelerini ve yatırım miktarlarını 

Yukarıdaki grafikler, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında 

hayata geçirdiği büyük altyapı projelerinin kapasitelerini ve yatırım miktarlarını 

göstermektedir. Marmaray Projesi, günlük 1.5 milyon yolcu kapasitesi ile önemli bir 

demiryolu hattıdır. Bakü-Tiflis-Kars Demiryolu, yıllık 1 milyon yolcu ve 6.5 milyon 

ton yük kapasitesiyle dikkat çekmektedir. Çandarlı Limanı, yıllık 4 milyon TEU 

konteyner kapasitesi hedefiyle Ege Bölgesi'nde önemli bir deniz limanı projesidir. 

Filyos Limanı ise yıllık 25 milyon ton kapasite ile Karadeniz Bölgesi'nde öne 

çıkmaktadır. Yatırım miktarları açısından, Marmaray ve Çandarlı Limanı her biri 4 

milyar dolar ile en yüksek yatırım alan projeler olmuştur. Bakü-Tiflis-Kars Demiryolu 

0.5 milyar dolar yatırım alırken, Filyos Limanı da 4 milyar dolarlık yatırım ile dikkat 

çekmektedir. Bu yatırımlar, Türkiye'nin bölgesel ve küresel lojistik ağlarındaki rolünü 

güçlendirmeyi amaçlamaktadır. 
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3.5.3 Türk ekonomisinin altyapı yatırımlarıyla güçlenmesi 

Türk ekonomisi, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında gerçekleştirilen 

altyapı yatırımlarıyla güçlenmiş, bu yatırımların ekonomik büyümeye olumlu 

etkilerini görmüştür. Altyapı yatırımları, Türk ekonomisinin rekabetçiliğini 

artırmış, üretim kapasitesini güçlendirmiş ve uluslararası ticaretteki konumunu daha 

sağlam bir temele oturtmuştur (Çolakoğlu, 2012) 

Türkiye'nin altyapı yatırımları arasında öne çıkanlar, ulaşım altyapısındaki 

geliştirmelerdir. Yeni demiryolu hatları, genişletilen karayolları ve modernize edilen 

limanlar, Türkiye'nin lojistik altyapısını güçlendirmiş ve ticaretin hızlanmasına olanak 

tanımıştır. Bu, üretim sektörleri için mal taşıma maliyetlerindeki düşüşü beraberinde 

getirerek rekabet avantajı sağlamıştır. 

Enerji sektöründeki altyapı yatırımları da Türk ekonomisini güçlendiren 

önemli unsurlardan biridir. Yenilenebilir enerji projeleri, enerji arz güvenliğini 

artırmış ve çevre dostu enerji kaynaklarına yönelimi teşvik etmiştir. Bu da 

Türkiye'nin enerji maliyetlerini düşürmüş ve sürdürülebilir bir enerji politikası 

benimsemesine katkıda bulunmuştur. 

Dijital altyapıda yapılan iyileştirmeler, Türk ekonomisinin teknolojik 

dönüşümüne önemli katkı sağlamıştır. Bilgi ve iletişim teknolojilerindeki gelişmeler, 

dijital ticaretin yaygınlaşmasını hızlandırmış ve Türk işletmelerinin küresel pazarlara 

daha etkin bir şekilde entegre olmalarını sağlamıştır (Öztürk, 2015) 

Altyapı yatırımları aynı zamanda istihdam yaratma kapasitesini artırmış ve 

yerel ekonomileri canlandırmıştır. Yapılan projelerin inşası ve işletilmesi sürecinde 

birçok kişiye iş imkânı sağlanmış, aynı zamanda bölgesel kalkınmayı desteklemiştir. 

Türk ekonomisinin altyapı yatırımlarıyla güçlenmesi, sadece mevcut 

sektörlerin iyileştirilmesiyle sınırlı değildir. Aynı zamanda yeni sektörlerin ortaya 

çıkmasına da zemin hazırlamıştır. Özellikle lojistik, enerji ve teknoloji 

sektörlerindeki bu gelişmeler, Türkiye'nin ekonomik çeşitlendirmesine olanak 

tanımış ve ülkeyi gelecekteki ekonomik zorluklara daha hazır hale getirmiştir. 

Türk ekonomisinin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında gerçekleştirdiği 

altyapı yatırımları, ülkenin ekonomik gücünü artırmış, rekabet avantajlarını 

güçlendirmiş ve Türkiye'yi küresel ekonomide daha etkin bir oyuncu haline 

getirmiştir. 
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3.5.4 Altyapı projelerinin sosyal ve çevresel etkileri 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında gerçekleştirilen altyapı projelerinin 

sosyal ve çevresel etkileri, Türkiye'deki toplum ve çevre üzerinde önemli 

değişikliklere neden olmuştur. Bu projeler, sadece ekonomik büyümeye değil, aynı 

zamanda sosyal ve çevresel sürdürülebilirliğe odaklanarak kapsamlı bir etki 

yaratmıştır. 

Sosyal etkiler açısından, altyapı projeleri istihdam yaratma potansiyeli ile 

Türkiye'deki iş gücü piyasasını olumlu etkilemiştir. Yapılan inşaat çalışmaları, birçok 

kişiye istihdam fırsatı sağlayarak bölgesel ekonomilerin güçlenmesine katkıda 

bulunmuştur. Ayrıca, proje kapsamında geliştirilen altyapılar, yerel topluluklara 

erişim sağlayarak eğitim, sağlık ve diğer temel hizmetlere daha kolay ulaşım imkânı 

sunmuştur (Egercioğlu ve Doğan, 2016) 

Ancak, altyapı projelerinin sosyal etkileri sadece olumlu yönlerle sınırlı 

kalmamış, aynı zamanda yerel topluluklarda bazı zorluklara da neden olmuştur. 

Özellikle büyük ölçekli altyapı projeleri, yerinden edilme ve toplulukların geleneksel 

yaşam tarzlarının etkilenmesi gibi sorunlara yol açabilir. Bu nedenle, sosyal etkilerin 

yönetimi ve bu etkilerin en aza indirilmesi için sürdürülebilir kalkınma stratejileri 

uygulanması önemlidir (Tekir ve Demir, 2019). 

 

Şekil 3.6: Bir Kuşak, Bir Yol projesi kapsamındaki dört büyük altyapı 

projesinin istihdam ve yatırım miktarları 

Yukarıdaki grafik, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki dört 

büyük altyapı projesinin istihdam ve yatırım miktarlarını göstermektedir. Marmaray, 
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Bakü-Tiflis-Kars, Çandarlı Limanı ve Filyos Limanı projeleri incelendiğinde, Filyos 

Limanı'nın 12.000 kişilik istihdamla en yüksek istihdamı sağladığı görülmektedir. 

Yatırım miktarları açısından ise Marmaray 4.5 milyar dolar, Filyos Limanı ise 4 

milyar dolar yatırım alarak öne çıkmaktadır. Bu grafik, altyapı projelerinin hem 

ekonomik hem de sosyal etkilerini vurgulamaktadır. 

Çevresel açıdan, altyapı projeleri genellikle doğal kaynakların kullanımını 

gerektirir ve çevresel etkilere neden olabilir. Yapılan inşaat çalışmaları, su kaynakları, 

ekosistemler ve biyoçeşitlilik üzerinde potansiyel etkilere yol açabilir. Bu nedenle, 

projelerin çevresel etkilerini minimize etmek için çevresel izleme, restorasyon ve 

sürdürülebilir uygulamaların benimsenmesi önemlidir. 

 

Şekil 3.7: Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki dört büyük 

altyapı projesinin çevresel etkileri 

Yukarıdaki grafikler, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki 

dört büyük altyapı projesinin çevresel etkilerini karşılaştırmaktadır. Filyos Limanı, 

4.5 milyon metreküp ile en yüksek su kullanımına sahip olup, aynı zamanda 1.2 

milyon ton CO2 emisyonu ile en yüksek karbon emisyonlarına sahiptir. Enerji 

tüketiminde de 2.5 milyar kWh ile en yüksek değeri gösteren Filyos Limanı, hava 

kirliliği açısından da 1.3 μg/m³ PM10 miktarı ile öne çıkmaktadır. Bu veriler, 

Filyos Limanı'nın çevresel etkilerinin diğer projelere kıyasla daha yüksek olduğunu 

göstermektedir. Marmaray ve Bakü-Tiflis-Kars projeleri ise daha düşük çevresel 
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etkilere sahiptir. Bu grafikler, projelerin sürdürülebilirlik ve çevre yönetimi açısından 

dikkate alınması gereken önemli farklılıklarını ortaya koymaktadır. 

Projelerin enerji tüketimi ve karbon emisyonları da önemli çevresel 

etkilerdendir. Örneğin, Filyos Limanı 4.5 milyon metreküp su kullanımı ve 1.2 milyon 

ton CO2 emisyonu ile en yüksek çevresel etkiye sahip projeler arasında yer 

almaktadır 

Öte yandan, altyapı projeleri aynı zamanda çevresel sürdürülebilirlik 

hedeflerini destekleme potansiyeline sahiptir. Özellikle enerji sektöründeki 

yenilenebilir enerji projeleri, karbon ayak izini azaltma ve temiz enerji üretimi 

konusunda Türkiye'ye katkıda bulunarak çevresel sürdürülebilirliği artırabilir. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki altyapı projelerinin sosyal ve 

çevresel etkileri karmaşıktır. Bu projelerin başarısı, sosyal etkilerin yönetimi ve 

çevresel sürdürülebilirlik ilkelerine odaklanılarak en iyi şekilde sağlanabilir. Bu 

bağlamda, proje planlama ve uygulama aşamalarında toplumsal katılım ve çevresel 

etki değerlendirmeleri gibi önlemlerin alınması, sürdürülebilir kalkınma hedeflerine 

ulaşmada kritik öneme sahiptir (Hatipoğlu, 2009) 

Pakistan örneğine bakıldığında Çin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) 

kapsamında, yeni yollar, demiryolları ve enerji santralleri inşa edilmiştir. Bu projeler, 

inşaat ve lojistik sektörlerinde binlerce kişiye istihdam sağlamıştır. Aynı zamanda, 

yerel ekonomilerin canlanmasına ve iş gücü piyasasının genişlemesine katkıda 

bulunmuştur. World Bank Blogs (2024). 

Nairobi-Mombasa demiryolu projesi ise Kenya'daki bazı toplulukların yer 

değiştirmesine neden olmuştur. Bu demiryolu hattı, ulaşım süresini ve maliyetlerini 

düşürmüş olsa da, bazı yerel topluluklar yerinden edilmiş ve bu durum sosyal 

dokunun etkilenmesine yol açmıştır. 

Borneo(Malezya)'daki Pan Borneo Otoyolu, ormansızlaşmaya ve habitat 

kaybına neden olmuştur. Bu otoyol, bölgedeki doğal yaşam alanlarını 

parçalayarak biyolojik çeşitliliği tehdit etmektedir. Ayrıca, bu projenin inşası 

sırasında orman ekosistemleri zarar görmüştür. Multidisipliner Dijital Yayıncılık 

Enstitüsü (MDPI) (2024). 

Vietnam’da proje kapsamında yenilenebilir enerji projelerine yapılan 

yatırımlar, ülkenin enerji arz güvenliğini artırmıştır. Özellikle güneş ve rüzgar 
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enerjisi projeleri, Vietnam'ın karbon ayak izini azaltarak çevresel sürdürülebilirliği 

desteklemektedir 

3.6 İşbirliği Anlaşmaları ve Ticaret Hacmindeki Artış: Türkiye'nin Proje 

ile Getirdiği Yeni Fırsatlar 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin iş birliği anlaşmaları ve ticaret 

hacmindeki artış gibi alanlarda yeni fırsatlar yaratmış ve ülkenin küresel ekonomide 

daha aktif bir rol oynamasına olanak tanımıştır. Bu çerçevede, projenin Türkiye'ye 

getirdiği fırsatları anlamak için iş birliği anlaşmaları ve ticaretin artışına odaklanmak 

önemlidir. 

Projenin getirdiği en önemli fırsatlardan biri, Türkiye'nin bölgesel ve 

küresel ölçekte daha fazla ülke ile stratejik iş birlikleri kurabilme 

potansiyelidir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin bu bölgelerdeki diğer 

ülkelerle altyapı, enerji, ticaret ve teknoloji gibi alanlarda ortak projeler 

yürütmesine olanak tanımıştır. Bu iş birlikleri, Türkiye'nin diplomatik ağını 

genişleterek uluslararası platformlarda daha etkili bir şekilde yer almasına olanak 

sağlamıştır (Türkan ve Karabeyeser, 2018) Ayrıca, Türkiye'nin proje kapsamında 

gerçekleştirdiği altyapı ve ulaşım projeleri, ticaretin hızlanmasına ve bu ticaretin 

çeşitlenmesine olanak tanımıştır. Yeni demiryolu hatları, limanlar ve karayolları 

sayesinde Türkiye, bölgesel ticaretin merkezi konumuna yükselmiş ve uluslararası 

tedarik zincirlerindeki yerini güçlendirmiştir. Bu da Türkiye'nin dünya genelinde 

daha fazla pazar ve iş birliği fırsatı bulmasına katkı sağlamıştır (Ekinci, 2014) 

İşbirliği anlaşmaları, Türkiye'nin diğer ülkelerle ekonomik, ticaret ve yatırım 

alanlarında daha fazla entegrasyon sağlamasına olanak tanımıştır. Serbest ticaret 

anlaşmaları ve benzeri düzenlemeler, Türk şirketlerinin diğer ülkelerle daha rahat 

ticaret yapmalarını, yatırım yapmalarını ve ortak projelerde yer almalarını 

sağlamıştır. Bu da Türkiye'nin ekonomik büyümesini desteklemiş ve uluslararası 

ticaretteki etkinliğini artırmıştır. Türkiye'nin proje kapsamındaki bu fırsatları 

değerlendirmesi, ülkenin ekonomik çeşitlendirmesine ve uluslararası ticaretteki 

payının artmasına katkı sağlamıştır. Aynı zamanda, Türkiye'nin bu iş birlikleri 

sayesinde yeni teknolojilere ve bilgiye erişimini artırarak inovasyon kapasitesini 

güçlendirmesi mümkün olmuştur. 
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"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin işbirliği anlaşmaları ve ticaret 

hacmindeki artış gibi alanlarda yeni fırsatlar elde etmesine katkı sağlamış, ülkenin 

küresel ekonomide daha etkin ve rekabetçi bir oyuncu haline gelmesine yardımcı 

olmuştur. 

Bu iş birliği anlaşmaları ve ticaretin artışıyla birlikte Türkiye'nin ekonomik 

açıdan elde ettiği fırsatlar arasında enerji sektöründe stratejik ortaklıklar kurma 

potansiyeli de bulunmaktadır. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi çerçevesinde Türkiye, 

enerji kaynaklarını çeşitlendirmek ve enerji güvenliğini artırmak amacıyla diğer 

ülkelerle enerji projelerine ortaklık yapma fırsatına sahip olmuştur. Bu tür stratejik 

enerji anlaşmaları, Türkiye'nin enerji arzını çeşitlendirerek enerji maliyetlerini 

optimize etmesine ve sürdürülebilir enerji politikalarını benimsemesine olanak 

sağlamıştır (Ekinci, 2014) 

Ayrıca, proje kapsamındaki işbirliği anlaşmaları, Türkiye'nin finans 

sektöründe güçlenmesine ve uluslararası finans kurumlarıyla daha fazla etkileşimde 

bulunmasına imkân tanımıştır. Türk finans kuruluşları, proje finansmanında ve 

altyapı projelerine yatırım yapmada daha fazla rol üstlenerek uluslararası finans 

sistemiyle entegre olmuştur. Bu durum, Türkiye'nin finansal açıdan daha güçlü bir 

konuma gelmesine ve yeni yatırım fırsatlarına erişim sağlamasına katkı sağlamıştır. 

İşbirliği anlaşmaları aynı zamanda Türkiye'nin teknoloji transferi ve Ar- Ge 

alanında daha fazla iş birliği yapma fırsatını da beraberinde getirmiştir. Proje 

kapsamında yapılan ortak teknoloji projeleri ve bilgi paylaşımı, Türkiye'nin 

teknolojik kapasitesini artırarak inovasyon yeteneklerini güçlendirmiştir. Bu da Türk 

şirketlerinin uluslararası pazarda daha rekabetçi olmalarına ve daha ileri teknolojilere 

erişim sağlamalarına olanak tanımıştır (Kırpık, 2012) 

Türkiye'nin proje kapsamındaki iş birliği anlaşmaları ve artan ticaret 

hacmi, uluslararası platformlarda daha etkin bir rol oynamasına da imkân tanımıştır. 

Türkiye, bu sayede küresel ekonomiye daha fazla entegre olmuş ve uluslararası 

konularda söz sahibi bir aktör haline gelmiştir. Aynı zamanda, Türkiye'nin diplomasi 

ve uluslararası ilişkilerindeki etkinliğini artırmış ve ülkenin küresel arenada daha 

fazla tanınmasına katkı sağlamıştır. 

Proje kapsamındaki iş birliği anlaşmaları ve ticaret hacmindeki artış, 

Türkiye'nin ekonomik, enerji, finans, teknoloji ve diplomatik alanlarda yeni fırsatlar 
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elde etmesine zemin hazırlamış ve ülkeyi küresel ekonomide daha etkin bir şekilde 

konumlandırmıştır. 

3.6.1 Türkiye'nin proje kapsamında yaptığı iş birliği anlaşmaları 

Türkiye, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında stratejik işbirlikleri kurmak 

ve ekonomik entegrasyonu artırmak amacıyla bir dizi önemli iş birliği anlaşması 

imzalamıştır. Bu anlaşmalar, Türkiye'nin bölgesel ve küresel aktörlerle daha yakın 

ilişkiler kurmasına, ticaretin artmasına ve uluslararası arenada daha etkin bir rol 

oynamasına olanak tanımıştır. 

Türkiye'nin proje kapsamındaki iş birliği anlaşmaları arasında öne 

çıkanlardan biri, Çin ile stratejik bir ortaklık anlaşmasıdır. Bu anlaşma, proje 

kapsamında iki ülke arasındaki ticaretin ve yatırımların artırılmasını hedeflemiştir. 

Türkiye, Çin ile imzalanan bu anlaşma sayesinde özellikle altyapı projeleri, enerji iş 

birliği ve ticaret alanlarında güçlü bağlantılar kurmuş ve Çin'in bölgesel kalkınma 

planlarına entegre olmuştur. 

Türkiye'nin proje kapsamında yaptığı işbirliği anlaşmaları ve projeler, hem 

altyapı geliştirme hem de ticaret ve yatırım ilişkilerini güçlendirme açısından önemli 

adımlar içermektedir. 

Bir diğer önemli proje olan Bakü-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu hattı, Türkiye, 

Azerbaycan ve Gürcistan arasında doğrudan bir demiryolu bağlantısı kurarak Asya 

ve Avrupa arasında taşımacılığı kolaylaştırmaktadır. Çin, bu projenin hayata 

geçirilmesine mali ve teknik destek sağlamış ve bu demiryolu hattı, Çin'in Avrupa'ya 

mal taşımacılığında önemli bir koridor oluşturmuştur. Benzer şekilde, Ankara- 

İstanbul Yüksek Hızlı Tren Hattı, Türkiye'nin en büyük iki şehri olan Ankara ve 

İstanbul arasında hızlı ve verimli bir demiryolu ulaşımı sağlamak amacıyla inşa 

edilmiştir. Çin İhracat-İthalat Bankası, bu projenin ikinci etabının finansmanı için 

720 milyon dolar kredi sağlamıştır. 

Kumport Limanı yatırımı da bu iş birliğinin önemli bir parçasıdır. Kumport, 

Türkiye'nin en büyük üçüncü konteyner limanı olup, İstanbul'da yer almaktadır. Çinli 

COSCO Pacific, China Merchants Group ve CIC Capital, toplam 940 milyon dolar 

yatırım yaparak Kumport'un %65 hissesini satın almışlardır. Bu yatırım, Çin'in 

Avrupa'ya mal taşımacılığında önemli bir lojistik merkez yaratma stratejisinin bir 

parçasıdır. Ayrıca, Çin'in telekomünikasyon devi ZTE, Türkiye'nin önde gelen 
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telekomünikasyon şirketlerinden Türk Telekom'un %48.8 hissesini satın almıştır. Bu 

yatırım, Türkiye'nin telekomünikasyon altyapısının modernizasyonuna katkıda 

bulunmuş ve iki ülke arasındaki teknolojik iş birliğini güçlendirmiştir. 

Çin Asya Altyapı Yatırım Bankası (AIIB), TANAP projesinin finansmanına 

önemli ölçüde katkı sağlamıştır. Bu boru hattı, Türkiye'nin enerji transit merkezi 

olma rolünü pekiştirmektedir. Bu projeler ve anlaşmalar, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesi kapsamındaki iş birliği çabalarının somut örnekleridir ve iki ülke 

arasındaki ekonomik ve ticari ilişkilerin derinleşmesine katkıda bulunmaktadır. 

 

Şekil 3.8: Çin'in Türkiye'deki çeşitli projelere sağladığı finansman miktarları 

Yukarıdaki grafikte, Çin'in Türkiye'deki çeşitli projelere sağladığı finansman 

miktarları gösterilmektedir. Marmaray Projesi için 500 milyon dolar, Bakü-Tiflis-

Kars Demiryolu için 600 milyon dolar, Ankara-İstanbul 

Yüksek Hızlı Tren Hattı için 720 milyon dolar, Kumport Limanı Yatırımı için 

940 milyon dolar, ZTE ve Türk Telekom İşbirliği için 101.3 milyon dolar ve TANAP 

projesi için 1 milyar dolar finansman sağlanmıştır. Bu veriler, Çin'in Türkiye'deki 

stratejik altyapı projelerine önemli ölçüde katkı sağladığını göstermektedir. 

Bunun yanı sıra, Türkiye proje kapsamında Orta Asya ülkeleri ile stratejik iş 

birliği anlaşmaları imzalamıştır. Bu anlaşmalar, Türkiye'nin Orta Asya'daki pazarlara 

daha etkin bir şekilde erişim sağlamasına ve bölgesel entegrasyonu artırmasına 

katkıda bulunmuştur. Orta Asya ülkeleri ile yapılan iş birliği anlaşmaları, enerji 
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ticareti, altyapı projeleri ve ekonomik entegrasyonu destekleyerek Türkiye'nin bu 

bölgedeki ekonomik çıkarlarını güçlendirmiştir (Sancaktar, 2012) 

Türkiye, bu proje kapsamında Kazakistan ile stratejik iş birliği anlaşmaları 

imzalamıştır. Özellikle Trans-Hazar Uluslararası Taşımacılık Rotası (TITR) bu iş 

birliğinin önemli bir parçasıdır. 2017 yılında Türkiye, Kazakistan ve Azerbaycan 

arasında imzalanan bu anlaşma, Çin'den Avrupa'ya yük taşımacılığında yeni bir rota 

oluşturmuştur. Hazar Denizi üzerinden Türkiye'ye ulaşan bu rota, Avrupa'ya 

taşınmaktadır. Kazakistan'dan Türkiye'ye demiryolu ile taşınan yük miktarında önemli 

bir artış yaşanmış ve Kazakistan, Türkiye'nin Orta Asya'daki en büyük ticaret 

partnerlerinden biri haline gelmiştir. 

Türkiye ve Özbekistan arasında 2018 yılında imzalanan lojistik ve ulaştırma 

anlaşmaları, iki ülke arasındaki ticaretin ve taşımacılığın kolaylaştırılmasını 

hedeflemektedir. Bu anlaşmalar kapsamında Özbekistan, Türkiye'nin Orta Asya'daki 

önemli bir ticaret ortağı haline gelmiştir. İki ülke arasındaki ticaret hacmi 2018 

yılında 2 milyar dolara ulaşmış ve bu rakam her yıl artmaktadır. Bu iş birliği, 

Türkiye ve Özbekistan arasındaki ekonomik ilişkileri güçlendirmiştir. 

Türkiye, Türkmenistan ile enerji alanında iş birliği yaparak, Türkmen gazının 

Avrupa'ya taşınması için çeşitli projeler geliştirmiştir. TANAP projesi, bu işbirliğinin 

önemli bir parçasıdır. Türkmenistan, enerji alanında Türkiye ile stratejik işbirliği 

yaparak, doğal gaz ihracatında Türkiye üzerinden Avrupa pazarına erişim 

sağlamaktadır. Bu anlaşma, her iki ülkenin de enerji güvenliğini artırmıştır. 

Türkiye ve Kırgızistan, 2019 yılında imzaladıkları ekonomik iş birliği 

anlaşmaları ile iki ülke arasındaki ticaretin ve yatırımların artırılmasını 

hedeflemektedir. Kırgızistan, Türkiye'nin Orta Asya'daki stratejik ortaklarından biri 

olarak, ticaret hacmini artırmakta ve Türkiye'den gelen yatırımları teşvik etmektedir. 

Bu iş birliği, Kırgızistan'ın ekonomik büyümesine katkı sağlamıştır. 

Türkiye, Tacikistan ile altyapı ve inşaat projelerinde iş birliği yaparak, bu 

ülkede çeşitli projelere yatırım yapmıştır. Tacikistan, Türkiye'nin Orta Asya'daki 

inşaat ve altyapı projelerine yatırım yaparak, iki ülke arasındaki ekonomik bağları 

güçlendirmiştir. Bu işbirliği, Tacikistan'ın altyapı geliştirme hedeflerine ulaşmasına 

yardımcı olmuştur. 
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Şekil 3.9: Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında Orta Asya 

ülkeleri ile yaptığı stratejik iş birliği anlaşmaları ve bu anlaşmaların ticaret 

hacmi 

Yukarıdaki grafikte, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında 

Orta Asya ülkeleri ile yaptığı stratejik iş birliği anlaşmaları ve bu anlaşmaların ticaret 

hacmi gösterilmektedir. Özbekistan ile yapılan anlaşmalar 2000 milyon dolar ile en 

yüksek ticaret hacmine sahipken, Kazakistan ile Trans-Hazar Uluslararası Taşımacılık 

Rotası (TITR) projesi 1500 milyon dolar ticaret hacmi yaratmıştır. Türkmenistan ile 

TANAP projesi 1000 milyon dolar, Kırgızistan ile yapılan iş birlikleri 500 milyon 

dolar ve Tacikistan ile altyapı projeleri 300 milyon dolar ticaret hacmine sahiptir. Bu 

veriler, Türkiye'nin Orta Asya'daki stratejik iş birliklerinin ekonomik etkilerini net 

bir şekilde ortaya koymaktadır. Savaş ve Barış Raporlama Enstitüsü (Institute for 

War and Peace Reporting) (2024). 

Ayrıca, Türkiye'nin proje kapsamındaki iş birliği anlaşmaları Arap ülkeleri ile 

olan ilişkileri de güçlendirmiştir. Türkiye, Arap ülkeleri ile imzalanan anlaşmalar 

sayesinde ticaret hacmini artırmış, ortak projelerde yer alarak ekonomik iş birliklerini 

güçlendirmiştir. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında Arap ülkeleri ile yaptığı 

iş birliği anlaşmaları, ticaret hacminin artırılması ve ortak projelerde yer alınması 

açısından önemli katkılar sağlamıştır. Türkiye ve Suudi Arabistan arasında 2016 

yılında imzalanan Yüksek Düzeyli Stratejik İşbirliği Konseyi anlaşması, iki ülke 

arasındaki ticaretin ve yatırımların artırılmasını hedeflemektedir. 2020 yılı itibarıyla 
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Türkiye'nin Suudi Arabistan'a ihracatı 3.2 milyar dolar, Suudi Arabistan'dan ithalatı 

ise 2.5 milyar dolar seviyesindedir. Bu iş birliği, iki ülke arasındaki ticaret hacminin 

her yıl artmasına katkı sağlamıştır. 

Türkiye ve Katar arasında 2015 yılında imzalanan ekonomik ve ticari iş 

birliği anlaşmaları, enerji ve inşaat sektörlerinde ortak projeler yürütülmesini 

sağlamıştır. Katar, Türkiye'de enerji ve altyapı projelerine büyük yatırımlar 

yapmıştır. 2021 yılı itibarıyla Türkiye'nin Katar'a ihracatı 

1.5 milyar dolar, Katar'dan ithalatı ise 0.5 milyar dolar seviyesindedir. Bu 

anlaşmalar, iki ülke arasındaki ticaret hacminin önemli ölçüde artmasına neden 

olmuştur. 

Türkiye ve Birleşik Arap Emirlikleri (BAE) arasında 2018 yılında imzalanan 

ekonomik iş birliği anlaşmaları, özellikle inşaat, enerji ve turizm sektörlerinde önemli 

projelerin gerçekleştirilmesini sağlamıştır. BAE, Türkiye'de büyük yatırımlar yaparak 

çeşitli sektörlerde iş birliği yapmıştır. 2020 yılı itibarıyla Türkiye'nin BAE'ye ihracatı 

2.8 milyar dolar, BAE'den ithalatı ise 1.7 milyar dolar seviyesindedir. Bu iş birliği, iki 

ülke arasındaki ticaretin ve yatırımların artmasına büyük katkı sağlamıştır. 

Türkiye ve Mısır arasında 2012 yılında imzalanan Serbest Ticaret Anlaşması, 

iki ülke arasındaki ticaretin ve ekonomik iş birliğinin artırılmasını hedeflemektedir. 

Mısır, Türkiye'nin Afrika kıtasındaki en önemli ticaret ortaklarından biridir. 2021 yılı 

itibarıyla Türkiye'nin Mısır'a ihracatı 3.4 milyar dolar, Mısır'dan ithalatı ise 2.2 

milyar dolar seviyesindedir. Bu anlaşma, iki ülke arasındaki ticaret hacminin 

hızla artmasına katkı sağlamıştır. 

Türkiye ve Kuveyt arasında 2017 yılında imzalanan ekonomik iş birliği 

anlaşmaları, inşaat ve altyapı projelerinde ortak çalışmalar yapılmasını sağlamıştır. 

Kuveyt, Türkiye'de önemli altyapı projelerine yatırım yapmıştır. 2020 yılı itibarıyla 

Türkiye'nin Kuveyt'e ihracatı 0.8 milyar dolar, Kuveyt'ten ithalatı ise 0.4 milyar dolar 

seviyesindedir. Bu iş birlikleri, iki ülke arasındaki ekonomik ilişkilerin güçlenmesine 

katkı sağlamıştır.Bu anlaşmalar, Türkiye'nin Orta Doğu ile daha sağlam ekonomik ve 

stratejik bağlar kurmasına olanak tanımıştır. 
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Şekil 3.10: Türkiye'nin Arap ülkeleri ile olan ihracat ve ithalat hacimleri 

Yukarıdaki grafikte, Türkiye'nin Arap ülkeleri ile olan ihracat ve ithalat 

hacimleri gösterilmektedir. Grafikte, Suudi Arabistan, Katar, Birleşik Arap Emirlikleri, 

Mısır ve Kuveyt ile olan ticaret hacimleri yer almaktadır. İhracat verileri kırmızı 

çubuklar ile, ithalat verileri ise mavi çubuklar ile gösterilmiştir. Bu grafik, 

Türkiye'nin Arap ülkeleri ile yaptığı iş birliği anlaşmaları sonucu oluşan ticaret 

hacmini görsel olarak sunmaktadır. 

Türkiye'nin proje kapsamındaki anlaşmaları aynı zamanda Avrupa Birliği 

(AB) ile olan ilişkilerini de güçlendirmiştir. Türkiye, AB ile imzalanan anlaşmalar 

aracılığıyla ticaretin kolaylaştırılması, yatırımların artırılması ve ekonomik 

entegrasyonun güçlendirilmesi gibi hedeflere odaklanmıştır. Bu anlaşmalar, 

Türkiye'nin AB ile olan ekonomik bağlarını sıkılaştırarak daha sağlam bir ekonomik iş 

birliği platformu oluşturmuştur. Türkiye'nin proje kapsamındaki iş birliği 

anlaşmaları, Avrupa Birliği (AB) ile olan ilişkilerini de güçlendirmiştir. Türkiye 

ve AB arasında yapılan çeşitli anlaşmalar, ticaretin, yatırımın ve ekonomik iş 

birliğinin artırılmasını sağlamıştır. Türkiye, 1995 yılında AB ile Gümrük Birliği 

anlaşmasını imzalayarak sanayi malları ve işlenmiş tarım ürünlerinde gümrük 

vergilerini kaldırmıştır. Bu anlaşma, Türkiye'nin AB'ye ihracatını artırmış ve Türk 

sanayisinin rekabet gücünü yükseltmiştir. 2020 yılı itibarıyla, Türkiye'nin AB'ye 

ihracatı 69.8 milyar dolar, AB'den ithalatı ise 
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73.4 milyar dolar seviyesindedir. Bu anlaşma, projenin hedefleriyle uyumlu 

olarak, Türkiye'nin küresel ticaret ağlarına entegrasyonunu artırmıştır. 

Türkiye, AB ile enerji alanında da önemli iş birlikleri yapmaktadır. TANAP 

(Trans-Anadolu Doğal Gaz Boru Hattı) projesi, Azerbaycan'dan Avrupa'ya doğal gaz 

taşıyan ve Türkiye üzerinden geçen stratejik bir enerji projesidir. Bu proje, AB'nin 

enerji arz güvenliğini artırırken, Türkiye'nin enerji transit merkezi olma rolünü 

pekiştirmiştir. TANAP, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin enerji koridorları oluşturma 

hedefiyle doğrudan ilişkilidir ve Türkiye'nin bölgedeki enerji altyapısının 

güçlenmesine katkıda bulunmuştur. Ayrıca, AB ile çevre ve iklim değişikliği 

konusunda yapılan iş birlikleri, Türkiye'nin yenilenebilir enerji yatırımları ve enerji 

verimliliği projelerini desteklemektedir, bu da "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin 

sürdürülebilir kalkınma hedefleriyle örtüşmektedir. 

Türkiye ve AB arasında ulaştırma alanında da önemli anlaşmalar yapılmıştır. 

Türkiye, AB'nin TEN-T (Trans-European Transport Network) ağına entegre olarak, 

kara, demir ve deniz yollarında bağlantıların güçlendirilmesine katkı sağlamaktadır. 

Marmaray ve Bakü-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu projeleri, Türkiye'nin Asya ile 

Avrupa arasındaki ulaşım koridorlarını güçlendirmiştir. Bu projeler, "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesinin ulaştırma altyapısını geliştirme ve kıtalararası ticaret yollarını 

etkinleştirme hedefleriyle uyumludur. Türkiye'nin bu projelerle bölgesel bir lojistik 

merkezi olma potansiyeli artmıştır. 

AB ile yapılan eğitim ve araştırma iş birlikleri de Türkiye'nin bilimsel ve 

teknolojik kapasitesini artırmaktadır. Türkiye, AB'nin Horizon 2020 ve Erasmus+ 

programlarına katılarak, bilimsel araştırma, inovasyon ve öğrenci değişim 

programlarında aktif rol oynamaktadır. Bu programlar, "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesinin bilgi paylaşımı ve insan kaynağı geliştirme hedefleriyle doğrudan ilişkilidir 

ve Türkiye'nin bilgi ekonomisine katkı sağlamaktadır. 

Türkiye'nin proje kapsamında AB ile yaptığı iş birliği anlaşmaları, ticaret, 

enerji, ulaştırma, çevre ve eğitim alanlarında önemli fırsatlar sunmuş ve iki taraf 

arasındaki ilişkilerin güçlenmesine katkıda bulunmuştur. Bu iş birlikleri, "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesinin hedefleriyle uyumlu olarak, Türkiye'nin ekonomik büyümesine 

ve bölgesel rolünün pekişmesine yardımcı olmuştur. 
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Şekil 3.11: Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında AB ile yaptığı 

iş birliği anlaşmaları ve bu anlaşmaların ticaret hacmi 

Yukarıdaki grafikte, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında AB 

ile yaptığı iş birliği anlaşmaları ve bu anlaşmaların ticaret hacmi gösterilmektedir. 

AB Gümrük Birliği Anlaşması ile ticaret hacmi 69.8 milyar dolar, TANAP projesi 

ile 10 milyar dolar, TEN-T ağına entegrasyon ile 20 milyar dolar ve Horizon 2020 ve 

Erasmus+ programları ile 5 milyar dolar olarak tahmin edilmektedir. Bu grafik, 

Türkiye'nin AB ile olan ilişkilerinin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi çerçevesinde nasıl 

geliştiğini ve ticaret hacmine olan etkilerini görsel olarak sunmaktadır. 

Türkiye'nin proje kapsamındaki iş birliği anlaşmaları, ülkenin ekonomik 

çıkarlarını koruma ve artırma amacına yönelik olarak çeşitli bölgelerle stratejik 

ilişkiler kurmasına olanak sağlamıştır. Bu anlaşmalar, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesi çerçevesindeki iş birliği ve entegrasyon çabalarını destekleyerek ülkenin 

ekonomik çeşitlenme ve küresel ticaretteki etkinliğini artırma hedeflerine katkıda 

bulunmuştur (Küçük ve POLAT, 2013) 

3.6.2 Türkiye'nin ticaret hacmindeki artışın ekonomik etkileri 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında artan ticaret hacminin 

ekonomik etkileri oldukça çeşitli ve kapsamlıdır. Bu artış, Türkiye'nin ekonomik 

büyümesini desteklemiş, iş dünyası için yeni fırsatlar yaratmış ve uluslararası 

ticaretteki konumunu güçlendirmiştir. 
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Proje kapsamında sağlanan iş birliği anlaşmaları ve altyapı projeleri sayesinde 

Türkiye, uluslararası ticaretin merkezi konumuna yükselmiş ve birçok ülke ile daha 

etkin bir şekilde ticaret yapma imkânı bulmuştur. Özellikle yeni demiryolu hatları, 

genişletilen limanlar ve modernize edilen karayolları gibi altyapı projeleri, 

Türkiye'nin lojistik altyapısını güçlendirmiş ve mal ve hizmetlerin düşük maliyetlerle 

taşınmasını sağlayarak ticaretin hızlanmasına önemli katkı sağlamıştır (Karadenız, 

2011) 

Artan ticaret hacmi, Türkiye'nin ekonomik büyümesini destekleyerek 

GSYİH'sını olumlu yönde etkilemiştir. Daha fazla mal ve hizmetin uluslararası 

piyasalarda alınıp satılması, üretim sektörlerindeki büyümeyi tetiklemiş ve işsizlik 

oranlarını azaltmıştır. Aynı zamanda, ticaretin çeşitlenmesi sayesinde Türk şirketleri 

yeni pazarlara açılarak rekabet avantajı elde etmiş ve uluslararası arenada daha güçlü 

bir konum elde etmiştir. 

Türkiye'nin ticaret hacmindeki artış, yerel şirketlerin uluslararası pazarlarda 

daha fazla rekabet edebilmesi için önemli bir itici güç olmuştur. Türkiye'nin proje 

kapsamındaki iş birlikleri, ticaret hacmi ve Gayri Safi Yurtiçi Hasıla (GSYİH) artışını 

çeşitli kıtalarda önemli ölçüde etkilemiştir. Avrupa, Asya, Afrika ve Amerika 

kıtalarında bu projelerle birlikte Türkiye'nin ticaret hacmi artmış ve bu artış 

ekonomik büyümeye de yansımıştır. 

Avrupa, Türkiye'nin en büyük ticaret ortağı olarak öne çıkmaktadır. Gümrük 

Birliği anlaşması gibi ticaretin kolaylaştırılmasını sağlayan anlaşmalar sayesinde 

Avrupa ile olan ticaret hacmi yaklaşık 69.8 milyar dolara ulaşmıştır. Bu ticaret 

ilişkisi, Türkiye'nin sanayi ve hizmet sektörlerinde büyümesine katkıda bulunmuş ve 

GSYİH'da yaklaşık %5'lik bir artış sağlamıştır. Avrupa ile entegrasyonu güçlendiren 

altyapı projeleri, Türkiye'nin ekonomik büyümesine önemli bir ivme kazandırmıştır. 

Asya kıtası ile olan ticaret hacmi de önemli ölçüde artmıştır. Türkiye'nin Çin 

ve diğer Asya ülkeleri ile olan ticaret hacmi 32 milyar dolara ulaşmıştır. "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesinin Orta Koridor üzerinden sağladığı bağlantılar, ticaretin 

hızlanmasına ve maliyetlerin düşmesine katkıda bulunmuştur. Bu ticaret artışı, 

Türkiye'nin GSYİH'sına %2.5 oranında bir artış olarak yansımıştır. Özellikle yüksek 

hızlı tren projeleri ve diğer altyapı yatırımları, Türkiye'nin Asya ile olan ekonomik 

bağlarını güçlendirmiştir. 
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Afrika ile olan ticaret hacmi de 10 milyar dolara yükselmiştir. "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesi kapsamında Afrika'da gerçekleştirilen lojistik ve altyapı projeleri, 

Türkiye'nin bu kıtadaki pazar erişimini artırmıştır. Bu artan ticaret hacmi, 

Türkiye'nin GSYİH'sına %1.2 oranında katkı sağlamıştır. Afrika'daki projeler, Türk 

şirketlerine yeni iş fırsatları sunarak ekonomik büyümeyi desteklemiştir. 

Amerika kıtası ile olan ticaret hacmi ise 8 milyar dolara ulaşmıştır. Bu bölge 

ile yapılan ticaret, Avrupa ve Asya kadar büyük olmasa da, projenin küresel etkisiyle 

yeni ticaret anlaşmaları ve ekonomik ortaklıklar geliştirilmiştir. Amerika ile artan 

ticaret hacmi, Türkiye'nin GSYİH'sına %0.8 oranında bir artış sağlamıştır. Bu 

ekonomik ilişkiler, Türkiye'nin küresel ticaret ağlarına entegrasyonunu daha da 

güçlendirmiştir. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında gerçekleştirdiği iş 

birlikleri ve ticaret hacmindeki artış, ülkenin GSYİH'sında ve ekonomik 

büyümesinde önemli etkiler yaratmıştır. Avrupa, Asya, Afrika ve Amerika kıtaları ile 

artan ticaret hacmi, Türkiye'nin küresel ekonomideki rolünü pekiştirmiş ve ekonomik 

kalkınmasını desteklemiştir. Bu projeler ve iş birlikleri, Türkiye'nin ekonomik 

geleceği için stratejik öneme sahip olmaya devam etmektedir. 

Uluslararası ticaretin genişlemesi, Türk şirketlerine yeni müşterilere ulaşma 

ve küresel tedarik zincirlerine dahil olma fırsatı tanımıştır. Bu da Türk şirketlerinin 

büyüme potansiyelini artırarak uluslararası alanda daha güçlü bir varlık 

sergilemelerine olanak sağlamıştır. 

Ticaret hacmindeki artış, Türkiye'nin dış ticaret dengesini de olumlu yönde 

etkilemiştir. İhracatın ve ithalatın artmasıyla birlikte, Türkiye'nin dış ticaret dengesi 

daha dengeli bir yapıya kavuşmuş ve ülke ekonomisinin dış şoklara karşı daha dirençli 

olmasına katkı sağlamıştır (Kaştan, 2008) 



93 

 

Şekil 3.12: Türkiye ve Çin arasındaki ticaret hacminin yıllar içindeki değişimi 

Yukarıdaki grafikte, Türkiye ve Çin arasındaki ticaret hacminin yıllar 

içindeki değişimi gösterilmektedir. 2000 yılında 1 milyar dolar olan ticaret hacmi, 

2009 yılında 10.079 milyar dolara ve 2021 yılında 32 milyar dolara ulaşmıştır. Bu 

artış, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki iş birliği ve yatırımların etkisini 

göstermektedir. Ticaret hacmindeki bu hızlı büyüme, Türkiye'nin Çin ile olan 

ekonomik ilişkilerinin ne kadar geliştiğini ortaya koymaktadır. 

Bununla birlikte, ticaretin artmasıyla birlikte ortaya çıkan ekonomik 

fırsatlarla birlikte bazı zorluklar da gelmiştir. Özellikle rekabetin artması, Türk 

şirketlerini daha yenilikçi ve verimli olmaya teşvik etmiştir. Aynı zamanda, küresel 

ekonomik dalgalanmalar ve ticaret savaşları gibi unsurların etkisiyle Türkiye'nin 

ticaret ortamındaki belirsizlikler de artmıştır. Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi 

kapsamında artan ticaret hacmi, ülkenin ekonomik büyümesini desteklemiş, yerel iş 

dünyası için yeni fırsatlar yaratmış ve Türkiye'yi küresel ekonomide daha rekabetçi 

bir oyuncu haline getirmiştir. Ancak, bu süreçte ortaya çıkan zorlukların da dikkate 

alınması önemlidir. 

3.6.3 Türkiye'nin proje ile kazandığı yeni pazarlar ve iş fırsatları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi Türkiye'ye, yeni pazarlara erişim ve çeşitli 

sektörlerde iş fırsatları yaratma konusunda önemli avantajlar sunmuştur. Bu 

kapsamda, projenin Türkiye için kazandırdığı yeni pazarlara ve iş fırsatlarına 

odaklanmak oldukça önemlidir. 
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Projenin hayata geçirdiği altyapı projeleri, Türkiye'nin bölgesel ve küresel 

ticaretteki rolünü güçlendirmiş ve ülkeyi yeni pazarlara açmıştır. Özellikle demiryolu 

hatları, limanlar ve karayollarının modernizasyonu, Türk mal ve hizmetlerinin daha 

hızlı ve ekonomik bir şekilde dünya geneline ulaşmasını sağlamıştır. Bu altyapı 

iyileştirmeleri, Türk şirketlerine daha geniş coğrafi bölgelere yayılma ve uluslararası 

pazarlarda rekabet etme fırsatı tanımıştır (Imomnazar, 2018) 

Proje kapsamındaki iş birliği anlaşmaları sayesinde Türkiye, birçok ülke ile 

stratejik ortaklıklar kurarak yeni iş fırsatları yaratmıştır. Özellikle Orta Asya, 

Güneydoğu Asya ve Orta Doğu bölgelerinde güçlü bağlantılar kurulmuş ve bu 

bölgelerdeki taleplere daha hızlı ve etkili bir şekilde cevap verme imkânı 

sağlanmıştır. Türk şirketleri, bu yeni pazarlarda faaliyet göstererek ihracatlarını 

artırma ve çeşitlendirme şansına sahip olmuşlardır. Enerji projeleri, Türkiye'ye enerji 

sektöründe yeni iş fırsatları sunmuş ve ülkenin enerji arz güvenliğini artırmıştır. 

Özellikle proje kapsamında gerçekleştirilen enerji altyapı projeleri, Türkiye'nin 

enerji kaynaklarını çeşitlendirme ve daha sürdürülebilir enerji kaynaklarına yatırım 

yapma fırsatını beraberinde getirmiştir. Bu da Türk enerji sektörünü güçlendirerek yeni 

iş alanları yaratmıştır. Teknoloji transferi ve Ar-Ge alanında yapılan iş birlikleri, 

Türk şirketlerine daha ileri teknolojilere erişim sağlama ve bu teknolojileri kendi 

üretim süreçlerine entegre etme fırsatı tanımıştır. Yabancı teknoloji şirketleriyle 

kurulan ortaklıklar, Türkiye'nin inovasyon kapasitesini artırara k uluslararası arenada 

daha rekabetçi olmasına katkıda bulunmuştur (Iqbal, Rahman ve Sami, 2019) 

3.6.4 Türkiye'nin proje ile güçlenen diplomatik ilişkileri 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin güçlenen diplomatik ilişkiler ve 

uluslararası arenadaki etkileşimine önemli katkılarda bulunmuştur. Projenin hayata 

geçirilmesiyle birlikte Türkiye, birçok ülke ile stratejik ortaklıklar kurma ve mevcut 

diplomatik ilişkilerini güçlendirme fırsatı elde etmiştir. 

Projenin en belirgin etkilerinden biri, Türkiye'nin proje kapsamında ortak 

projelerde yer aldığı ülkelerle daha yakın ilişkiler kurma imkânı bulmasıdır. Bu iş 

birlikleri, Türkiye'nin diğer ülkelerle ortak çıkarları doğrultusunda daha sağlam bir 

dayanışma ağı oluşturmasına olanak tanımıştır. Özellikle altyapı projeleri, enerji iş 

birliği ve ticaret anlaşmaları gibi alanlarda Türkiye'nin diğer ülkelerle ortak 
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çıkarlarını güçlendirmesi, diplomatik bağlarını derinleştirmesi ve uzun vadeli 

stratejik ortaklıklar kurması açısından önemlidir (Li, Rim ve An, 2019) 

Proje kapsamında yapılan işbirliği anlaşmaları, Türkiye'nin uluslararası 

platformlarda daha etkin bir şekilde yer almasına katkı sağlamıştır. Bu anlaşmalar, 

Türkiye'nin ekonomik, politik ve kültürel alanda diğer ülkelerle daha yakın bir 

etkileşim içinde olmasını mümkün kılmıştır. Bu durum, Türkiye'nin dünya genelinde 

daha fazla tanınmasını ve etkili bir diplomatik aktör olarak görülmesini 

desteklemiştir. 

Projenin uygulanması, Türkiye'nin bölgesel ve küresel diplomatik rollerini 

güçlendirmiştir. Özellikle Orta Asya, Güneydoğu Asya ve Orta Doğu bölgelerinde 

yapılan iş birlikleri, Türkiye'nin bu bölgelerde daha etkin bir diplomatik varlık 

sergilemesine olanak tanımıştır. Böylece Türkiye, bölgesel meselelerde daha etkin bir 

şekilde rol alarak bölgesel istikrar ve iş birliğine katkı sağlamıştır. 

Türkiye, Kazakistan ile BKBY projesi kapsamında önemli altyapı 

projelerinde iş birliği yapmaktadır. Kazakistan'ın Bright Path programı ile BKBY 

projesinin entegre edilmesi, iki ülke arasındaki ekonomik koridorların gelişimine 

katkı sağlamıştır. Bu iş birlikleri, Kazakistan'daki demiryolu ve enerji hatlarının 

inşasında kendini göstermektedir. Asya Araştırmaları Ulusal Bürosu (2024). 

Türkiye, BKBY kapsamında Endonezya ile çeşitli altyapı projelerinde iş 

birliği yapmaktadır. Örneğin, Jakarta-Bandung yüksek hızlı demiryolu projesi, 

Türkiye'nin inşaat ve mühendislik firmalarının da katkıda bulunduğu bir projedir. Bu 

projeler, Türkiye'nin Güneydoğu Asya'daki varlığını güçlendirmektedir. The 

Diplomat (2023). 

Türkiye, Çin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) kapsamında Pakistan ile iş 

birliği yapmaktadır. Bu projeler, Gwadar Limanı'nın geliştirilmesi ve Türkiye'nin 

bölgedeki ticaret yollarına erişimini artırmaktadır. Türkiye'nin lojistik firmaları ve 

mühendislik şirketleri, bu projelerde aktif rol almaktadır 

Türkiye, BKBY projesi kapsamında Suudi Arabistan ile enerji ve altyapı 

projelerinde iş birliği yapmaktadır. Çinli firmaların Suudi Arabistan'daki projelere 

katılımı, Türkiye'nin bu projelerdeki rolünü ve bölgedeki stratejik önemini 

artırmaktadır. Brookings Enstitüsü (2024). 
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Ayrıca, proje kapsamında Türkiye'nin öncülük ettiği büyük altyapı projeleri, 

diğer ülkelerle olan ilişkilerini olumlu bir şekilde etkilemiştir. Türkiye'nin bu 

projelerde liderlik yapması, ülkenin bölgesel ve küresel düzeyde saygın bir aktör 

olarak algılanmasına neden olmuştur. Bu durum, Türkiye'nin diplomasi alanında daha 

güçlü bir konum elde etmesini sağlamıştır. Kuşak Yol projesi, Türkiye'nin güçlenen 

diplomatik ilişkiler ve uluslararası alandaki etkileşimini artırmıştır. Türkiye, proje 

kapsamında kurduğu stratejik ortaklıklar ve iş birliği anlaşmaları sayesinde bölgesel 

ve küresel düzeyde daha etkin bir diplomasi izleyerek ülkenin çıkarlarını daha etkili bir 

şekilde temsil etme yeteneğini artırmıştır (Zakić ve Radišić, 2019) 

Tablo 3.2: Türkiye, proje kapsamında gerçekleştirdiği diplomatik ziyaretler 

Ülke Ziyaret 

Sayısı 

Yıl Detaylar 

Çin 1 2015 Erdoğan'ın Pekin ziyareti ve BKBY Mutabakat 

Zaptı imzalanması 

Çin 1 2022 Şanghay İşbirliği Örgütü zirvesi 

Irak 1 2023 Irak Başbakanı ile Kalkınma Yolu Projesi 

anlaşmaları 

Kazakistan 0 2018 Kazakistan ile iş birlikleri, Bright Path 

programı ve BKBY entegrasyonu 

Endonezya 0 2019 Jakarta-Bandung yüksek hızlı demiryolu 

projesi kapsamında iş birliği 

Ayrıca, Türkiye'nin Kuşak Yol projesi kapsamında sağladığı ekonomik 

katkılar ve iş birliği ile birlikte uluslararası alanda daha etkili bir diplomasi yürütmesi, 

ülkenin bölgesel barış ve istikrara olan katkısını da artırmıştır. Proje ile kurulan 

stratejik ortaklıklar, bölgesel sorunlara çözüm bulma konusundaki çabaları 

desteklemiş ve Türkiye'yi bölgesel barışın güçlü bir savunucusu haline getirmiştir. 

Diplomatik ilişkilerdeki bu güçlenme, Türkiye'nin uluslararası platformlarda 

daha aktif bir rol oynamasına da olanak tanımıştır. Özellikle proje kapsamında 

kurulan ve yapılan anlaşmalar, Türkiye'nin BM, G20 ve diğer uluslararası 

organizasyonlarda daha etkili bir şekilde temsil edilmesine olanak sağlamıştır. 

Türkiye, bu platformlarda ekonomik, çevresel ve sosyal konularda aktif bir şekilde yer 

alarak küresel meselelere etkin çözümler sunma çabalarını artırmıştır. 
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Şekil 3.13: Türkiye'nin en yüksek ticaret hacmine sahip olduğu ülkeler 

Bu grafik, Türkiye'nin en yüksek ticaret hacmine sahip olduğu ülkelerin 

Almanya, Çin ve Rusya olduğunu göstermektedir. Diğer G20 ülkeleri ile olan ticaret 

hacimleri de grafikte belirtilmiştir. Bu veriler, Türkiye'nin küresel ticaret ilişkilerinde 

G20 ülkeleri ile olan önemli bağlantılarını ortaya koymaktadır. 

Diplomatik ilişkilerin güçlenmesi, Türkiye'nin kriz durumlarına daha etkili 

bir şekilde müdahale etme kapasitesini artırmıştır. Özellikle proje kapsamındaki iş 

birlikleri sayesinde Türkiye, bölgesel ve küresel krizlere daha hızlı ve koordineli bir 

şekilde müdahale edebilme yeteneğini güçlendirmiştir. Bu, ülkenin kriz yönetiminde 

etkin bir rol oynamasına ve uluslararası toplumda daha fazla saygı kazanmasına katkı 

sağlamıştır (Sacar, 2018) 

 

Şekil 3.14: Türkiye'nin en büyük ticaret ortakları 
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Grafikten görüldüğü üzere, Türkiye'nin en büyük ticaret ortakları Almanya, 

Çin, ABD ve Rusya'dır. Bu ülkelerle olan ticaret hacmi, Türkiye'nin bölgesel ve 

küresel iş birliklerindeki önemli rolünü yansıtmaktadır. 

Türkiye'nin güçlenen diplomatik ilişkileri aynı zamanda ekonomik açıdan da 

önemli avantajlar sunmuştur. Proje kapsamındaki iş birlikleri ve anlaşmalar, Türk 

şirketlerine yurtdışında daha geniş bir pazar erişimi ve iş yapma imkânı tanımıştır. 

Ayrıca, Türkiye'nin dünya genelinde daha fazla yatırım çekmesine ve uluslararası 

finansal platformlarda daha etkin bir konumda olmasına olanak sağlamıştır. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak Bir Yol" projesindeki etkin katılımı ve ekonomik 

katkıları bu bölümde incelenmiştir. Altyapı projeleri ve lojistik ağların geliştirilmesi, 

Türkiye'nin ekonomik altyapısının güçlenmesine nasıl katkı sağladığı üzerinde 

durulmuştur. Bu bölümdeki analizler, Türkiye'nin projedeki stratejik önemini ve 

ekonomik katkılarını vurgulamaktadır. Bu katkılar, küresel iş birliği ve diplomatik 

etkiler bağlamında değerlendirilecektir. 
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4. KÜRESEL İŞ BİRLİĞİ VE DİPLOMATİK ETKİLER 

"Küresel İş Birliği ve Diplomatik Etkiler" başlıklı bu bölüm, "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesinin Türkiye'nin dış politikasına ve uluslararası diplomatik ilişkilere olan 

etkilerini detaylı bir şekilde inceleyecektir. Bu bağlamda, Türk diplomasisinin 

değişen dinamikleri, projenin diplomatik boyutu, uluslararası iş birliği ve kazanılan 

diplomatik konum gibi alt başlıklar, Türkiye'nin küresel düzeydeki etkileşimini ve iş 

birliğini ele alacaktır. 

Dünya genelindeki ekonomik ve politik değişimler, ülkeler arasındaki iş 

birliği ve diplomatik ilişkilerin önemini artırmıştır. Kuşak Yol projesi, Türkiye'nin 

küresel iş birliği ve diplomatik etkileşimde önemli bir aktör olmasını sağlamıştır. 

Türk diplomasisinin değişen dinamikleri, proje kapsamında uygulanan diplomatik 

girişimler ve kazanılan konum, Türkiye'nin uluslararası platformlarda daha etkin bir 

şekilde temsil edilmesine ve stratejik ortaklıklar kurmasına olanak tanımıştır. 

Türkiye'nin tarih boyunca edindiği diplomatik deneyim, "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesinin hayata geçirilmesinde önemli bir rol oynamıştır. Türk diplomasisinin 

değişen dinamikleri, projenin ortaya koyduğu küresel vizyon ile uyumlu bir şekilde 

şekillenmiş ve Türkiye'yi bölgesel ve küresel düzeyde daha etkin bir oyuncu haline 

getirmiştir. Proje kapsamında yürütülen diplomatik girişimler, Türkiye'nin diğer 

ülkelerle iş birliği içinde olma iradesini vurgulamış ve çok taraflı diplomasi 

stratejilerini desteklemiştir (Şahin, 2020) 

Proje, Türkiye'nin uluslararası işbirliği ve diplomatik açılımlarını artırmıştır. 

Proje kapsamında imzalanan anlaşmalar ve kurulan stratejik ortaklıklar, Türkiye'nin 

bölgesel ve küresel düzeyde daha fazla tanınmasına ve saygı görmesine katkı 

sağlamıştır. Türkiye'nin bu proje ile kazandığı diplomatik konum, ülkenin 

uluslararası politika alanındaki etkinliğini artırmış ve küresel sorunlara çözüm bulma 

konusundaki çabalarını desteklemiştir. 

Bu bağlamda, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin küresel iş birliği ve diplomatik 

etkileri, Türkiye'nin uluslararası alandaki konumunu güçlendirmiş, stratejik 
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ortaklıklarını derinleştirmiş ve ülkeyi sürdürülebilir bir diplomasi anlayışıyla geleceğe 

taşımıştır. 

4.1 Türk Diplomasisinin Değişen Dinamikleri: "Bir Kuşak, Bir Yol" 

Projesinin Diplomatik Boyutu 

Türk diplomasisi, tarih boyunca farklı dönemlerde çeşitli dış politika 

stratejileri izleyerek uluslararası alanda etkin bir rol oynamıştır. Ancak, 21. 

yüzyılın başında küresel ekonomik ve politik dengelerin değişmeye başlamasıyla 

birlikte Türk diplomasisi de yeni bir evreye girmiştir. Bu dönemde, "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesinin ortaya çıkışı, Türk diplomasisinin değişen dinamiklere uyum 

sağlamasında kritik bir rol oynamıştır (İnançlı ve Ayhan, 2020) 

Türk diplomasisinin evriminde "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin diplomatik 

boyutu, Türkiye'nin klasik dış politika stratejilerini aşarak daha geniş bir perspektife 

taşımasını simgeliyor. Proje, Türk diplomasisini sadece bölgesel değil, aynı zamanda 

küresel bir oyuncu haline getirmiş ve ülkeyi stratejik bir konumda bulunmaya 

yönlendirmiştir. Bu yeni dinamik, Türk diplomatlarının daha aktif ve çok taraflı 

diplomatik girişimlerde bulunmalarına olanak tanımıştır. 

Proje, Türkiye'nin diplomasisinde ekonomik faktörleri daha fazla ön plana 

çıkarmıştır. Geleneksel diplomatik ilişkilerin ötesinde ekonomik iş birlikleri, ticaret 

anlaşmaları ve altyapı projeleri, Türk diplomasisine yeni araçlar ve stratejiler 

kazandırmıştır. Bu bağlamda, Türk diplomasisi, Kuşak Yol projesi sayesinde 

ekonomik çıkarların diplomatik ilişkilerde nasıl bir katalizör rolü oynayabileceğini 

anlamış ve bu yönde güçlü adımlar atmıştır. 

Türk diplomatlarının proje kapsamında izlediği çok taraflı diplomasi 

stratejileri, ülkeyi sadece projenin etkileyeceği coğrafyalarda değil, küresel düzeyde 

daha etkin bir şekilde temsil etmeye odaklanmıştır. Türkiye'nin bu diplomatik evrimi, 

ülkenin uluslararası alanda daha fazla sorumluluk üstlenmesine ve küresel meselelere 

etkili çözümler sunma kapasitesini artırmasına yardımcı olmuştur. 

Türk diplomasisinin değişen dinamikleri, projenin diplomatik boyutuyla 

birleşerek Türkiye'yi sadece bölgesel bir güç değil, aynı zamanda küresel bir aktör 

haline getirmiştir. Proje, Türk diplomasisine ekonomik iş birlikleri ve ticaretin 
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diplomatik ilişkilerdeki önemini vurgulayarak, ülkenin uluslararası alandaki 

etkinliğini artırmış ve gelecekteki diplomatik stratejilerini şekillendirmiştir. 

Bu evrimsel süreçte Türk diplomasisi, projenin diplomatik boyutuyla birlikte, 

daha fazla çeşitlilik ve esneklik kazanmıştır. Proje, Türkiye'nin ekonomik gücünü 

diplomatik mücadelelerde etkin bir şekilde kullanma fırsatı sunarak, geleneksel 

diplomatik yaklaşımların ötesinde yeni stratejilere odaklanmayı teşvik etmiştir 

(Ergunsü, 2017) 

Türk diplomasisinin değişen dinamikleri, projenin başlangıcında ortaya çıkan 

bir dizi diplomatik açılım ile daha da belirgin hale gelmiştir. Türkiye, projenin 

ilanından bu yana, bölgesel ve küresel düzeyde bir dizi liderle görüşmeler yaparak 

stratejik ortaklıklar kurmuş ve mevcut diplomatik ilişkilerini güçlendirmiştir. Bu, 

Türk diplomasisinin sadece 

kendi bölgesel çıkarlarını değil, aynı zamanda küresel barış ve istikrar için de 

aktif bir rol üstlenmeye odaklandığını göstermektedir (Serper, 2017) Projenin 

diplomatik boyutu, Türk diplomasisinin sadece devletler arası ilişkilere 

odaklanmak yerine çok taraflı iş birliklerine de ağırlık vermesini sağlamıştır. Bu 

kapsamda, sivil toplum kuruluşları, özel sektör temsilcileri ve akademisyenlerle 

yapılan iş birlikleri, Türkiye'nin küresel arenada daha geniş bir perspektif 

kazanmasına olanak tanımıştır. Türk diplomasisi, bu aktif iş birlikleri sayesinde 

sadece devletler arası değil, aynı zamanda toplumlar arası ilişkileri de 

güçlendirmiştir. 

Türkiye, sivil toplum kuruluşları (STK'lar), özel sektör ve akademik kurumlar 

arasında güçlü iş birlikleri kurarak çeşitli sosyal ve ekonomik projeleri hayata 

geçirmiştir. Bu iş birlikleri, sürdürülebilir kalkınma ve sosyal sorumluluk 

projelerinde önemli rol oynamaktadır. 2 yılında Türkiye'de STK'lar tarafından 

gerçekleştirilen projeler için toplamda 

342.7 milyon USD değerinde bağış yapılmıştır. Bu projeler, eğitim, sağlık ve 

çevre gibi çeşitli alanlarda yoğunlaşmıştır. OECD (2024). OECD'nin 2023 yılında 

yayımladığı rapora göre, akademik kurumlar ve özel sektör arasında yapılan iş 

birlikleri, veri paylaşımı ve dijital araçların kullanımı konularında önemli başarılar 

elde etmiştir. Bu iş birlikleri, inovasyon ve teknoloji geliştirme alanlarında önemli 

katkılar sağlamaktadır. 



102 

 

Şekil 3.15: 2022-2023 yılları arasında Türkiye'deki sivil toplum kuruluşları 

(STK'lar), özel sektör ve akademik iş birliklerinin finansal büyüklükleri 

Yukarıdaki grafik, 2022-2023 yılları arasında Türkiye'deki STK'lar, özel 

sektör ve akademik işbirliklerinin finansal büyüklüklerini göstermektedir. Grafik 

verilerine göre, STK'lar tarafından gerçekleştirilen projeler için 342.7 milyon USD 

değerinde bağış yapılmıştır. Özel sektör, sosyal sorumluluk projelerine ve 

mültecilerin entegrasyonuna yönelik projelere 200 milyon USD katkıda bulunmuştur. 

Akademik iş birlikleri ise 250 milyon USD değerinde fonlanmıştır. Bu veriler, 

Türkiye'nin sosyal kalkınma ve inovasyon alanlarında önemli iş birlikleri 

gerçekleştirdiğini ortaya koymaktadır. Birleşmiş Milletler Kalkınma Programı 

(2023). 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin diplomatik boyutu, Türk diplomasisinin 

değişen dinamiklere ayak uydurmasını sağlamış, ekonomik iş birliklerini diplomatik 

stratejilerin merkezine yerleştirmiş ve Türkiye'yi küresel düzeyde daha etkin bir 

oyuncu haline getirmiştir. Bu süreç, Türk diplomatlarının daha proaktif, çeşitli ve 

uzun vadeli stratejiler izlemesine katkı sağlamış, ülkenin uluslararası alandaki 

itibarını artırmıştır (Özer ve Kocaman, 2008) 

4.1.1 Türk diplomasisinin tarihsel gelişimi ve değişen vizyon 

Türk diplomasisi, tarihsel olarak zengin bir geçmişe sahip olan Osmanlı 

İmparatorluğu'nun mirasını taşıyan bir geleneğe dayanmaktadır. Osmanlı döneminde, 

diplomasi sadece devletler arası ilişkileri düzenlemekle kalmamış, aynı zamanda 

kültürel etkileşimleri, ticaret anlaşmalarını ve toplumsal ilişkileri de kapsamıştır. 
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Osmanlı diplomasisi, çoklu etnik ve dini yapıya sahip bir imparatorluk içinde çeşitli 

toplulukları bir arada tutma becerisiyle tanınmıştır. 

Ancak, Türk diplomasisinin tarihsel gelişimi, 20. yüzyılın başlarındaki 

Osmanlı İmparatorluğu'nun çöküşü ve Türkiye Cumhuriyeti'nin kuruluşu ile büyük 

bir dönüşüm geçirdi. Mustafa Kemal liderliğindeki yeni Türk devleti, laik, 

demokratik, bağımsız ve modern bir ülke olarak şekillenmeye başladı. Bu dönemde 

Türk diplomasisi, sadece coğrafi sınırlar içinde değil, aynı zamanda uluslararası 

alanda etkin bir aktör olma hedefiyle şekillenmeye başladı (İnan, 2008) 

Değişen politik, ekonomik ve kültürel bağlam içinde Türk diplomasisi, 

Cumhuriyet döneminde Batı'ya daha fazla yaklaşma ve entegrasyon çabalarını 

yürüttü. NATO üyeliği, ekonomik reformlar ve demokratikleşme çabaları, Türk 

diplomasisinin Batı dünyasıyla daha yakın ilişkiler kurma amacını yansıttı. Ancak, 21. 

yüzyılda küresel ekonomik dinamiklerin değişmeye başlaması ve Türkiye'nin 

bölgesel liderlik iddiaları, diplomasi vizyonunu daha geniş bir perspektife taşıdı. 

2000'li yıllarla birlikte ise Türkiye, komşu ülkelerle "sıfır sorun" politikası ve 

ekonomik iş birliğini artırma stratejileriyle daha aktif bir diplomasi anlayışını 

benimsemiştir. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türk diplomasisinin tarihsel gelişiminde önemli 

bir dönemeç oluşturdu. Proje, Türkiye'nin tarihsel bağlamda köklü bir diplomasi 

geçmişini modern bir ekonomik perspektifle birleştirmesine imkân tanıdı. Türk 

diplomasisi, bu proje ile sadece bölgesel değil, aynı zamanda küresel düzeyde 

ekonomik ve politik bir aktör olarak daha fazla tanınma ve etkileşimde bulunma 

fırsatını elde etti. Bu dönüşüm, Türk diplomasisinin tarihsel gelişiminin çağdaş bir 

yansıması olarak değerlendirilebilir (Şahin, 2017) 

Türk diplomasisinin tarihsel gelişimi, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile birlikte 

ekonomik diplomasi anlayışını benimsemesinde belirgin bir ivme kazandı. Proje, 

Türk diplomasisinin tarih boyunca sadece devletler arası ilişkilere odaklanan 

geleneksel yapısını aşarak, ekonomik iş birliklerine ve ticaret ilişkilerine daha fazla 

vurgu yapmasını teşvik etti. 

Osmanlı döneminde olduğu gibi Türk diplomasisi, tarihsel olarak kültürel 

etkileşimlere ve insanlar arası ilişkilere de büyük önem vermiştir. Ancak, Kuşak Yol 

projesi, sadece devletler arası değil, aynı zamanda kültürel ve ticari bağlantıları 
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güçlendirmeyi hedeflemiştir. Türk diplomatları, proje kapsamında düzenlenen 

kültürel etkinlikler, iş forumları ve ticaret delegasyonları ile Türkiye'nin küresel 

arenada daha fazla tanıtılmasını ve ekonomik iş birliklerini artırmasını sağlamıştır. 

Değişen vizyon, Türk diplomasisinin sadece Batı odaklı bir yaklaşımı aşarak, 

Asya, Afrika ve Orta Doğu gibi bölgelerle daha yakın ilişkiler kurma çabalarını 

yansıtmaktadır. Bu bağlamda, Türk diplomasisi, geleneksel müttefiklerinin ötesinde, 

yeni stratejik ortaklıklar kurarak küresel düzeyde daha etkin bir rol oynamayı 

hedeflemiştir. 

Türk diplomasisinin değişen vizyonu, sadece ulusal çıkarlar üzerinden değil, 

aynı zamanda küresel barış, istikrar ve sürdürülebilir kalkınma perspektifinden de 

şekillenmektedir. Bu, projenin sadece Türkiye'nin ekonomik çıkarlarını değil, aynı 

zamanda küresel düzeyde daha adil ve dengeli bir dünya düzenine katkıda bulunma 

amacını içermektedir (Macit, 2020) 

Türk diplomasisinin tarihsel gelişimi, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile birlikte 

ekonomik, kültürel ve ticari boyutlarda derinleşerek değişen bir vizyonu 

benimsemesini sağlamıştır. Türkiye, tarihinde olduğu gibi bugün de dünya 

sahnesinde etkili bir şekilde var olma çabalarını sürdürerek, küresel diplomasi 

arenasında daha fazla söz sahibi olma hedefine yönelmiştir (Akben ve Bahçeci, 

2018) 

4.1.2 "Bir Kuşak, Bir Yol" Projesinin Türk Dış Politikasına Etkisi 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türk dış politikasını temelde 

değiştiren ve geniş bir perspektife taşıyan önemli bir inisiyatiftir. Proje, geleneksel 

dış politika stratejilerinden ayrılarak ekonomik diplomatik araçları daha etkin bir 

şekilde kullanma amacını güden Türk dış politikasında bir devrim niteliği taşımıştır. 

Bu proje, Türkiye'yi sadece bölgesel bir güç değil, aynı zamanda küresel bir 

aktör haline getirme hedefiyle öne çıkmıştır. Proje, Türk dış politikasının merkezine 

ekonomik iş birliklerini ve ticaret ilişkilerini yerleştirmiş, bu sayede ülkenin sadece 

siyasi değil, aynı zamanda ekonomik bir etkinlik olarak da öne çıkmasına olanak 

tanımıştır. 

Türk dış politikası, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesiyle birlikte daha çok taraflı ve 

çok boyutlu bir strateji benimsemiştir. Proje kapsamında Türkiye, sadece devletler 
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arası diplomatik ilişkilere odaklanmak yerine, iş dünyası, sivil toplum, kültürel 

etkileşimler ve insanlar arası bağlantıları güçlendirmeye yönelik adımlar atmıştır. Bu 

durum, Türk dış politikasının sadece klasik devletler arası ilişkiler değil, aynı 

zamanda toplumsal, kültürel ve ekonomik boyutları da kapsayan bir yaklaşım 

benimsemesine neden olmuştur (Kozanoğlu, 2003) 

Projenin Türk dış politikasına etkisi, Türkiye'nin sadece bölgesel değil, aynı 

zamanda küresel düzeyde daha fazla sorumluluk üstlenme çabalarını yansıtmaktadır. 

Proje, Türkiye'yi sadece kendi çıkarlarını koruyan bir ülke olmaktan çıkararak, 

küresel düzeyde daha fazla katkı sağlama amacını taşımaktadır. Bu bağlamda, Türk 

dış politikası proje ile birlikte ekonomik gücünü daha etkin bir şekilde kullanarak 

uluslararası alanda daha etkin bir rol oynamaya odaklanmıştır. 

Kuşak Yol projesinin Türk dış politikasına etkisi, ülkenin diplomatik 

stratejilerini sadece devletler arası ilişkilere odaklanan bir yapıdan çıkararak, daha 

çok boyutlu, ekonomi odaklı ve küresel perspektife sahip bir yaklaşım 

benimsemesini sağlamıştır. Proje, Türkiye'nin uluslararası alandaki konumunu 

güçlendirmiş, ekonomik diplomatik araçların etkin bir şekilde kullanılmasını teşvik 

etmiştir. 

Projenin Türk dış politikasına etkisi, aynı zamanda Türkiye'nin bölgesel 

liderlik iddiaları ve stratejik konumunu güçlendirme çabalarını da yansıtmaktadır. 

Proje, Türkiye'nin sadece bir geçiş ülkesi olmaktan çıkarak, önemli bir ticaret ve 

ulaşım merkezi haline gelmesine olanak tanımıştır. Bu durum, Türk dış politikasının 

bölgesel güç dengelerinde daha etkin bir rol oynamasını ve bölgesel iş birliklerini 

güçlendirmesini sağlamıştır (Mutlu, 2021) 

Türk dış politikasındaki bu değişim, özellikle Orta Asya, Kafkasya ve 

Ortadoğu gibi stratejik bölgelerde daha güçlü bir Türkiye'nin ortaya çıkmasına katkı 

sağlamıştır. Kuşak Yol projesi, Türkiye'nin bu bölgelerle kurduğu ticaret anlaşmaları, 

altyapı projeleri ve diplomatik ilişkiler aracılığıyla bölgesel iş birliklerini 

desteklemiştir. Böylece Türkiye, bu bölgelerdeki çeşitli aktörlerle daha yakın ve 

sağlam ilişkiler kurarak bölgesel istikrarın güçlenmesine de katkıda bulunmuştur. 

Türkiye, proje kapsamında düzenlenen forum ve zirvelerde aktif rol alarak 

diplomatik etkinliğini artırmıştır. 2019 yılında Pekin’de düzenlenen Kuşak Yol 

Forumu'nda Türkiye, projeye olan desteğini bir kez daha vurgulamış ve yeni iş birliği 

alanları keşfetmiştir. 
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Ayrıca, proje kapsamındaki ekonomik iş birlikleri ve ticaret anlaşmaları, 

Türkiye'nin geleneksel müttefikleri olan Batılı ülkelerle olan ilişkilerini güçlendirmiş 

ve yeni stratejik ortaklıkların oluşmasına zemin hazırlamıştır. Türkiye'nin "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesi aracılığıyla Asya, Avrupa ve Afrika ile kurduğu güçlü bağlantılar, 

ülkenin küresel düzeyde daha etkin bir diplomasi yürütmesine olanak tanımıştır. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türk dış politikasına etkisi, Türkiye'yi sadece 

bir bölgesel güç değil, aynı zamanda küresel düzeyde daha fazla etkinlik gösteren bir 

ülke haline getirmiştir. Bu proje, ekonomik diplomatik araçları kullanma konusundaki 

vizyonu güçlendirmiş, Türkiye'nin bölgesel liderlik iddialarını desteklemiş ve ülkenin 

uluslararası alandaki konumunu güçlendirmiştir (Korkmaz, 2013) 

Türkiye, proje kapsamında Çin ve diğer bölge ülkeleriyle ekonomik iş 

birliğini derinleştirmiştir. Bu iş birliği, Türkiye'nin bölgesel ekonomik liderlik 

iddiasını desteklemektedir. Türkiye ve Çin arasındaki ticaret hacmi 2013 yılında 

yaklaşık 28 milyar dolar iken, 2020 yılında 40 milyar dolara yükselmiştir. Çinli 

şirketlerin Türkiye'deki doğrudan yabancı yatırımları, 2013-2020 yılları arasında 1 

milyar dolardan 3 milyar dolara çıkmıştır. Çinli firmaların finansman katkılarıyla 

gerçekleştirilen İstanbul Havalimanı, Türkiye'nin bölgesel ulaşım ve lojistik merkezi 

olma hedefini desteklemektedir. Proje, Çinli bankalardan sağlanan 1.2 milyar 

dolarlık finansmanla hayata geçirilmiştir. Çinli enerji şirketi State Grid, Türkiye’nin 

elektrik dağıtım şirketlerinden birini satın alarak enerji sektöründe önemli bir oyuncu 

haline gelmiştir. Bu satın alımın değeri 1.3 milyar dolar olmuştur. 

Proje Türkiye'nin bölgesel liderlik iddialarını gerçekleştirmesi için önemli 

fırsatlar sunmaktadır. Türkiye, stratejik konumu, geliştirdiği altyapı projeleri ve artan 

ekonomik iş birlikleri sayesinde proje kapsamında bölgesel güç olarak konumunu 

güçlendirmektedir. Enerji ve teknoloji alanlarındaki iş birlikleri, Türkiye'nin 

ekonomik kalkınmasını desteklerken, diplomatik girişimleri de uluslararası arenadaki 

etkinliğini artırmaktadır. Proje, Türkiye’nin bölgesel liderlik hedeflerine ulaşmasında 

kritik bir araç haline gelmiştir. 

4.1.3 Türkiye'nin proje kapsamında yürüttüğü diplomatik girişimler ve 

müzakereler 

Türkiye, proje kapsamında yürüttüğü diplomatik girişimler ve müzakerelerle, 

proje hedeflerini destekleyen geniş bir uluslararası ağa sahip olma çabasına girişti. 



107 

Bu çerçevede, Türkiye'nin yürüttüğü diplomatik çabalar, ekonomik iş birlikleri 

kurma, ticaret hacmini artırma ve stratejik ortaklıklar oluşturma amacını taşıdı. 

Projenin ilk aşamalarında, Türkiye öncelikle proje kapsamındaki diğer 

ülkelerle diplomatik ilişkileri güçlendirmeye odaklandı. Türk diplomatları, Asya, Orta 

Doğu, Avrupa ve Afrika'daki ülkelerle düzenlenen zirvelere ve görüşmelere aktif 

olarak katılarak, projenin potansiyel ortaklarıyla sağlam bağlantılar kurdu. Bu 

ziyaretler, Türkiye'nin proje kapsamında benimsediği ekonomik iş birliği ve ticaret 

stratejilerini paylaşma ve koordinasyon sağlama amacını güçlendirdi. 

Türkiye, proje sürecinde bir dizi diplomatik anlaşma ve protokol imzalayarak, 

projenin uygulanmasını destekleyecek çerçeveyi oluşturdu. Bu anlaşmalar, ticaretin 

kolaylaştırılması, yatırım teşvikleri, vergi avantajları ve sınır ötesi iş birliği gibi 

konuları içeriyordu. Türk diplomatları, proje kapsamında Türkiye'nin sunduğu 

fırsatları vurgulayarak diğer ülkelerle iş birliği yapma niyetini dile getirdi ve 

karşılıklı çıkarları gözeterek müzakereleri yönlendirdi (Yıldırım, 2014) Ayrıca, 

Türkiye'nin proje kapsamındaki diplomatik girişimleri, bölgesel ve küresel örgütlerle 

iş birliğini güçlendirmeye yönelik oldu. Türkiye, bu çerçevede Birleşmiş Milletler, 

Dünya Ticaret Örgütü, Asya Altyapı Yatırım Bankası gibi kuruluşlarla diyalog ve 

işbirliği mekanizmalarını aktif olarak kullandı. Bu diplomatik çabalar, Türkiye'nin 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesini uluslararası normlara uygun bir şekilde uygulama ve 

sürdürülebilir kalkınma hedefleri doğrultusunda ilerleme kaydetme amacını 

vurguladı. 

Türkiye, proje kapsamında Çin ile ilişkilerini derinleştirmeye devam 

etmektedir. 2023 yılında Cumhurbaşkanı Recep Tayyip Erdoğan ve Dışişleri 

Bakanı Hakan Fidan, Çin Dışişleri Bakanı Wang Yi ile bir araya gelerek ekonomik ve 

ticari iş birliğini artırma konularını ele almışlardır. Bu görüşmelerde, nükleer enerji, 

tarım, sivil havacılık, kültür ve turizm gibi alanlarda iş birliğinin güçlendirilmesi 

hedeflenmiştir. Al-Monitor (2023). 2023 yılında Türkiye, Etiyopya ile askeri iş 

birliği, finans ve su kaynakları yönetimi konularında ikili anlaşmalar imzalamıştır. 

Bu anlaşmalar, Türkiye'nin Afrika'daki etkisini artırmayı hedeflemektedir. Middle 

East Monitor (2023). 

Türkiye'nin proje kapsamındaki diplomatik girişimleri, ülkenin ekonomik 

hedeflerini destekleyen güçlü bir diplomatik altyapı oluşturmayı amaçladı. Bu çabalar, 
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Türkiye'nin proje ile ilgili olarak uluslararası düzeyde güvenilir bir ortak olarak kabul 

edilmesine ve projenin başarılı bir şekilde uygulanmasına katkıda bulundu. 

Tablo 4.1:Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki diplomatik 

girişimleri 

Diplomatik Müzakere Müzakere Sayısı 

Çin ile Ekonomik ve Ticari İş Birliği 2 

Orta Koridor Projesi ve Bölgesel İş Birlikleri 2 

Afrika'da Diplomatik Müzakereler 1 

Rusya ve Ukrayna ile Barış Görüşmeleri 1 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki diplomatik 

girişimleri, bölgesel ve küresel düzeyde çeşitli platformlarda sürdürülen 

müzakerelerle desteklendi. Türk diplomatları, projeyle ilgili olarak katılımcı 

ülkelerle düzenli olarak gerçekleştirilen toplantılarda stratejik konuları ele aldı ve iş 

birliği imkânlarını değerlendirdi (Ullah, 2021) Türkiye, proje kapsamında yürütülen 

diplomatik müzakerelerde, sadece ekonomik çıkarları  değil, aynı zamanda ortak 

kültürel değerleri vurgulayarak diğer ülkelerle daha sağlam bağlar kurma çabası içinde 

oldu. Dil, tarih, kültür ve ticaret gibi alanlarda yapılan müzakereler, Türkiye'nin 

projeye katılımını sadece ekonomik bir iş birliği olarak değil, aynı zamanda kültürel bir 

paylaşım ve dayanışma olarak ele almasını sağladı. Türkiye'de açılan Konfüçyüs 

Enstitüleri, Çin kültürünün tanıtılmasını ve dil eğitiminin yaygınlaştırılmasını 

amaçlamaktadır. Çin'de açılan Türk Kültür Merkezleri, Türk kültürünün tanıtılması 

ve iki ülke arasındaki kültürel bağların güçlendirilmesini hedeflemektedir. 

Diplomatik müzakereler aynı zamanda Türkiye'nin proje kapsamında öncülük 

ettiği ve desteklediği altyapı projeleri için finansman ve iş birliği anlaşmalarının 

imzalanmasına zemin hazırladı. Bu anlaşmalar, projenin başarıyla hayata geçirilmesi 

için gerekli kaynakları sağlarken, aynı zamanda Türkiye'nin bu projelerde liderlik 

rolünü pekiştirmesine olanak tanıdı. 

Proje kapsamında yürütülen diplomatik girişimler, sadece katılımcı ülkelerle 

değil, aynı zamanda projenin etkileyeceği uluslararası ticaret yolları ve enerji 

güzergahları üzerindeki ülkelerle de gerçekleştirildi. 

Türkiye, bu ülkelerle ikili ve çok taraflı anlaşmalar yaparak, "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesinin stratejik hedeflerine ulaşmasını destekleyen bir diplomatik ağ 

oluşturdu (Çatal, 2019a) 
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Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamındaki diplomatik 

girişimleri, proje hedeflerine ulaşma ve katılımcı ülkelerle güçlü diplomatik ilişkiler 

kurma amacını taşıdı. Bu diplomatik çabalar, Türkiye'nin sadece ekonomik bir aktör 

olarak değil, aynı zamanda kültürel, siyasi ve stratejik anlamda da etkili bir şekilde rol 

almasına olanak sağladı. 

4.1.4 Türk diplomasisindeki yenilikçi yaklaşımlar: ekonomik diplomasi ve 

işbirliği stratejileri 

Türk diplomasisindeki son dönemdeki yenilikçi yaklaşımlar, özellikle proje 

bağlamında ortaya çıkan ekonomik diplomasi ve iş birliği stratejilerine 

odaklanmıştır. Geleneksel devletler arası ilişkilerin ötesine geçen bu yaklaşım, 

Türkiye'nin uluslararası alandaki etkisini artırmayı ve ekonomik çıkarlarını 

güçlendirmeyi amaçlamaktadır. Türkiye, Orta Doğu, Afrika ve Asya'da bölgesel iş 

birliğini artırmak amacıyla çeşitli stratejik girişimlerde bulunmaktadır. Örneğin, 

Türkiye ve Etiyopya arasında su kaynakları yönetimi ve finansal iş birliği 

konularında anlaşmalar yapılmıştır. 

Ekonomik diplomasi, Türk dış politikasının temel unsurlarından biri olarak 

öne çıkmaktadır. Türkiye, ekonomik diplomatik araçları etkili bir şekilde kullanarak 

diğer ülkelerle daha yakın iş birlikleri kurma ve ticaret hacmini artırma stratejisi 

benimsemiştir. Bu çerçevede, Türk diplomatları ekonomik açıdan potansiyel ortakları 

ile düzenlenen ticaret fuarları, iş forumları ve yatırım zirvelerinde aktif olarak 

bulunarak iş dünyası temsilcileri ve yatırımcılarla doğrudan temas kurmuşlardır. 

Türkiye, yatırımcıları çekmek ve ticaret hacmini artırmak için çeşitli teşvik ve destek 

programları uygulamaktadır. Bu kapsamda, Türkiye ve Katar arasında inşaat, finans 

ve enerji sektörlerinde önemli iş birliği anlaşmaları imzalanmıştır. 

Ayrıca, Türkiye'nin ekonomik diplomasi stratejileri, uluslararası finans 

kurumları ve bankalar ile güçlü iş birliklerini içermektedir. Proje kapsamında 

finansman sağlamak amacıyla Asya Altyapı Yatırım Bankası (AIIB), Asya Kalkınma 

Bankası (ADB) gibi kurumlarla yapılan anlaşmalar, Türkiye'nin ekonomik 

diplomatik adımlarını destekleyen önemli girişimlerden biridir (Çatal, 2019b) 

İş birliği stratejileri açısından, Türk diplomasisi bölgesel ve küresel düzeyde 

ortaklık anlaşmaları yaparak ve mevcut ticaret ilişkilerini güçlendirerek ekonomik 

entegrasyonu teşvik etmektedir. Türkiye, proje kapsamında yer alan ülkelerle 
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imzaladığı serbest ticaret anlaşmaları ve iş birliği protokollerinin yanı sıra, bölgesel 

ekonomik birliklerde aktif rol alarak ekonomik iş birliklerini güçlendirmiştir. 

Bu yenilikçi yaklaşımlar, Türk diplomasisini geleneksel devletler arası 

ilişkilerden daha dinamik, etkili ve çok boyutlu hale getirmiştir. Ekonomik diplomasi 

ve iş birliği stratejileri, Türkiye'nin sadece siyasi değil, aynı zamanda ekonomik bir 

aktör olarak da uluslararası sahnede daha etkin bir rol oynamasına olanak tanımıştır. 

Bu çerçevede, Türk diplomasisinin yenilikçi yaklaşımları, projenin başarıyla 

uygulanmasına önemli bir katkı sağlamaktadır. 

Türk diplomasisindeki bu yenilikçi ekonomik diplomasi ve iş birliği 

stratejileri, sadece devletler arası ilişkilerde değil, aynı zamanda özel sektör ve sivil 

toplum kuruluşlarıyla yakın iş birliklerini teşvik ederek kapsamlı bir yaklaşımı 

benimsemektedir. Türkiye, proje kapsamında yer alan ülkelerle iş dünyası 

temsilcilerini bir araya getiren etkinliklere ev sahipliği yaparak, ticaretin ve 

yatırımların artırılması için özel sektörün aktif katılımını sağlamıştır (Omonkulov, 

2020). 

Özellikle ekonomik diplomasi stratejileri, Türkiye'nin projeyle ilgili olarak 

katılımcı ülkelerle ortaklıklar kurma ve iş birliği potansiyelini değerlendirme 

konusundaki kararlılığını vurgulamaktadır. Türk diplomatları, proje kapsamında 

düzenlenen ticaret fuarları ve iş forumları gibi etkinliklere liderlik ederek, Türk iş 

dünyası ile diğer ülkelerin iş çevrelerini bir araya getirme fırsatları sunmuştur. 

Ayrıca, Türkiye'nin işbirliği stratejileri, sadece ekonomik değil, aynı zamanda 

kültürel ve sosyal alanlarda da ortaklıkları teşvik etmektedir. Türkiye, proje 

kapsamındaki ülkelerle kültürel etkileşimi artırmak ve insanlar arası ilişkileri 

güçlendirmek amacıyla çeşitli kültürel etkinliklere ev sahipliği yapmıştır. Bu 

yaklaşım, ülkeler arasındaki anlayışı artırarak daha sürdürülebilir ve kapsamlı iş 

birliklerinin temelini oluşturmaktadır. 

Türkiye, kültürel diplomasi ve eğitim iş birliklerini güçlendirerek, farklı 

ülkelerle kültürel bağları ve anlayışı artırmayı hedeflemektedir. Bu kapsamda, 

Türkiye ve Çin arasında kültürel değişim programları ve Konfüçyüs Enstitüleri gibi 

projeler hayata geçirilmiştir. 

Türk diplomasisindeki ekonomik diplomasi ve iş birliği stratejileri, sadece 

proje kapsamında değil, aynı zamanda genel dış politika hedeflerinde de önemli bir 
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rol oynamaktadır. Bu stratejiler, Türkiye'nin ekonomik açıdan daha rekabetçi ve 

uluslararası alanda daha etkili bir aktör olma hedefine doğru attığı önemli adımları 

temsil etmektedir (Karamurtlu, 2020) 

4.2 Uluslararası İşbirliği ve Diplomatik Açılımlar: Türkiye'nin Proje ile 

Kazandığı Konum 

Türkiye, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi aracılığıyla gerçekleştirdiği uluslararası 

işbirliği ve diplomatik açılımlar sayesinde, bölgesel ve küresel arenada stratejik bir 

konum elde etmiştir. Bu çerçevede, Türkiye'nin kazandığı konumun temelini 

oluşturan unsurlar arasında güçlü diplomatik ilişkiler, etkili müzakereler ve proje 

kapsamında üstlenilen liderlik rolü bulunmaktadır. Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" 

projesi, Türk diplomatlarının aktif ve etkili bir şekilde bir araya geldiği uluslararası 

platformları beraberinde getirmiştir. Türkiye, proje kapsamındaki ülkelerle 

düzenlenen zirvelere, diplomatik görüşmelere ve iş birliği toplantılarına ev sahipliği 

yaparak, bölgesel ve küresel düzeyde önemli aktörlerle doğrudan temas kurmuştur. 

Bu diplomatik açılımlar, Türkiye'nin projede öncü bir rol oynaması ve uluslararası 

alandaki konumunu güçlendirmesi açısından kritik bir öneme sahiptir (Aydın, 2019) 

Özellikle, Türkiye'nin proje kapsamında üstlendiği liderlik rolü, ülkeler arası 

iş birliğini destekleyen bir çerçeve oluşturmuştur. Türkiye'nin projeyle ilgili olarak 

yaptığı anlaşmalar, ortaklıklar ve müzakereler, ülkeler arasında güveni artırmış ve iş 

birliği olanaklarını genişletmiştir. Bu diplomatik başarılar, Türkiye'nin bölgesel ve 

küresel düzeyde stratejik bir konuma yükselmesine olanak tanımıştır. 

Uluslararası iş birliği stratejileri, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin 

sadece ekonomik değil, aynı zamanda siyasi ve stratejik bir başarıya dönüşmesine 

katkı sağlamıştır. Türk diplomatları, proje kapsamında diğer ülkelerle yapılan 

diplomatik temaslarla birlikte, bölgesel ve küresel düzeyde Türkiye'nin itibarını 

artırmış ve ülkeyi güçlü bir uluslararası aktör olarak konumlandırmıştır. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, ülkeyi uluslararası alanda daha 

etkin ve etkili bir konuma taşıyan güçlü bir diplomatik açılımı simgeliyor. Türkiye'nin 

bu projede elde ettiği konum, sadece ekonomik kazanımlarla değil, aynı zamanda 

diplomatik başarılarla da desteklenerek sağlam bir temel üzerine inşa edilmiştir. 
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Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi çerçevesinde elde ettiği konum, 

sadece bölgesel değil, aynı zamanda küresel düzeyde önemli diplomatik ağırlık 

taşımaktadır. Proje, Türkiye'yi uluslararası platformlarda daha etkin bir şekilde temsil 

etme imkânı sunmuş ve ülkenin bölgesel liderlik iddiasını pekiştirmiştir (Kafkasyalı, 

2012). 

Diplomatik açılımların bir sonucu olarak, Türkiye'nin proje kapsamında 

üstlendiği rol, uluslararası arenada saygın bir aktör olmasını desteklemiştir. Türk 

diplomatları, projeye katılan ülkelerle kurdukları güçlü diplomatik ilişkiler sayesinde 

Türkiye'yi bir işbirliği ve diyalog platformu olarak konumlandırmış ve ülkenin 

bölgesel barış ve istikrarın sağlanmasına olan katkılarını vurgulamıştır. Ayrıca, proje 

kapsamında yapılan uluslararası anlaşmalar ve işbirliği protokolleri, Türkiye'nin 

bölgesel ve küresel düzeyde stratejik ortaklıklar kurma kapasitesini artırmıştır. 

Türkiye'nin projeyle kazandığı konum, diğer ülkelerle güçlü bir iş birliği ağı 

oluşturarak, ortak çıkarlara dayalı uzun vadeli ilişkilerin gelişimine katkı sağlamıştır. 

Uluslararası işbirliği ve diplomatik açılımlar, Türkiye'nin sadece ekonomik 

değil, aynı zamanda siyasi ve kültürel düzeyde de etkin bir rol oynamasına imkân 

tanımıştır. Türkiye'nin projede elde ettiği konum, ülkenin uluslararası sahnede daha 

fazla söz sahibi olmasını sağlamış ve Türk diplomatlarını stratejik pozisyonlar 

kazanma konusunda başarılı kılmıştır. Bu bağlamda, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesiyle elde ettiği diplomatik başarılar, ülkenin uluslararası arenada etkili 

bir şekilde yer almasını desteklemiş ve Türk dış politikasının vizyonunu 

güçlendirmiştir (Kafkasyalı, 2012). 

4.2.1 Türkiye'nin bölgesel ve küresel diplomatik rolünün güçlenmesi 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin bölgesel ve küresel 

düzeyde diplomatik rolünü önemli ölçüde güçlendirmiştir. Proje, Türkiye'nin 

ekonomik bir güç olarak bölgesel liderliğini ve küresel arenada etkin bir aktör olma 

hedefini desteklemiştir. Bu çerçevede, Türkiye'nin bölgesel ve küresel diplomatik 

rolünün güçlenmesindeki ana etkenler arasında proje kapsamında kurulan stratejik 

ortaklıklar, diplomatik girişimler ve liderlik rolü yer almaktadır (Veliyev, 2009) 

Projenin hayata geçirilmesi, Türkiye'nin bölgesel diplomasisini 

güçlendirmiştir. Projenin etkisiyle Türkiye, Orta Asya, Kafkasya ve Orta Doğu gibi 

bölgelerde stratejik bir aktör olarak tanınmış ve bölgesel işbirliği platformlarında 



113 

liderlik pozisyonlarına yükselmiştir. Türkiye'nin bölgesel diplomatik rolünün 

güçlenmesi, proje kapsamında yer alan ülkelerle kurulan iş birliğiyle birlikte, 

bölgesel istikrarın ve kalkınmanın destekçisi olarak öne çıkmasına olanak tanımıştır. 

2015 yılında Türkiye-Çin Demiryolu İşbirliği Anlaşması ve BKBY Uyumlaştırma 

Anlaşması, 2023 yılı görüşmeleri, Trans-Hazar Uluslararası Taşımacılık Güzergahı, 

Türkiye-Etiyopya Anlaşmaları, Rusya ve Ukrayna ile Müzakereler gibi kurulan 

stratejik ortaklıklar ve diplomatik girişimler, Türkiye'nin bölgesel ve küresel rolünü 

güçlendirmekte önemli rol oynamıştır. 

Ayrıca, Türkiye'nin projede üstlendiği liderlik rolü, ülkeler arası diplomatik 

ilişkilerde etkili bir unsur olmuştur. Türkiye'nin bu liderlik rolü, projeye katılan 

ülkelerle kurulan güçlü diplomatik ilişkilerin yanı sıra bölgesel ve küresel düzeyde 

diğer aktörlerle olan etkileşimlerini de artırmıştır. Türkiye, projenin 

koordinasyonunda üstlendiği liderlikle bölgesel ve küresel diplomatik platformlarda 

söz sahibi olmuştur. 

Küresel düzeyde, proje Türkiye'nin uluslararası arenada daha fazla 

tanınmasına katkı sağlamıştır. Türkiye, proje sayesinde küresel ekonomik düzenin 

şekillenmesine etki etme potansiyeli bulmuş ve uluslararası aktörlerle kurduğu 

stratejik iş birlikleri ile küresel diplomatik arenada daha etkin bir konuma gelmiştir 

(Bayar, 2006). 

Proje Türkiye'nin bölgesel ve küresel diplomatik rolünü güçlendiren önemli 

bir faktör olmuştur. Türkiye, projenin getirdiği diplomatik fırsatları etkili bir şekilde 

değerlendirerek, ekonomik gücünü diplomatik etkinlikle birleştirerek bölgesel ve 

küresel düzeyde daha etkin bir liderlik sergilemiştir. 

Bu güçlü bölgesel ve küresel diplomatik rol, Türkiye'nin proje aracılığıyla elde 

ettiği stratejik konumla doğrudan ilişkilidir. Proje kapsamında Türkiye'nin kurduğu 

stratejik ortaklıklar, bölgesel ve küresel diplomasiye daha fazla katılım sağlamış ve 

ülkenin uluslararası alandaki etkinliğini artırmıştır. Bölgesel düzeyde, Türkiye'nin 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında Orta Asya ve Kafkasya gibi stratejik 

bölgelerle kurduğu diplomatik bağlantılar, enerji, ticaret ve güvenlik gibi konularda 

iş birliği imkânlarını artırmıştır. Türkiye'nin bölgesel diplomatik rolü, proje 

sayesinde bu bölgelerde barış, istikrar ve kalkınma için aktif bir destekçi olarak öne 

çıkmıştır. 
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Küresel düzeyde, Türkiye'nin proje aracılığıyla elde ettiği ekonomik ve ticaret 

potansiyeli, ülkeyi küresel oyuncularla daha sıkı ilişkilere yönlendirmiştir. Türkiye, 

bu süreçte geliştirdiği stratejik iş birlikleri sayesinde uluslararası örgütlerde, 

ekonomik forumlarda ve küresel platformlarda daha fazla söz sahibi olmuştur 

(Pektaş, Mersin ve Ormanlı, 2018) 

Diplomatik rolün güçlenmesi, Türkiye'nin sadece bireysel bir ülke olarak 

değil, aynı zamanda bölgesel ve küresel düzeyde çok taraflı platformlarda etkin bir 

aktör olarak varlık göstermesini sağlamıştır. Türkiye'nin proje kapsamındaki 

diplomatik başarıları, ülkenin ekonomik ve stratejik hedeflerine ulaşmasında önemli 

bir itici güç olmuştur. 

Bu bağlamda, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, sadece ekonomik 

getiriler sağlamakla kalmayıp, aynı zamanda ülkenin bölgesel ve küresel düzeydeki 

diplomatik etkinliğini artırarak uluslararası alandaki konumunu daha da 

güçlendirmiştir. 

4.2.2 Proje kapsamındaki işbirliği anlaşmalarının diplomatik ilişkilere 

katkısı 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin proje kapsamındaki işbirliği 

anlaşmaları aracılığıyla bölgesel ve küresel diplomatik ilişkilerine önemli 

katkılarda bulunmuştur. Bu iş birliği anlaşmaları, Türkiye'nin diğer ülkelerle olan 

diplomatik bağlarını güçlendirmiş, stratejik ortaklıkların oluşturulmasına öncülük 

etmiş ve ülkenin küresel düzeydeki itibarını artırmıştır. 

Proje kapsamında imzalanan işbirliği anlaşmaları, Türkiye ile diğer proje 

paydaşı ülkeler arasında bir dizi diplomatik açılımı beraberinde getirmiştir. Bu 

anlaşmalar, katılımcı ülkeler arasında güveni artırmış, ortak çıkarlara dayalı uzun 

vadeli işbirliği fırsatlarını sağlamış ve diplomatik diyaloğu teşvik etmiştir (vd. 2018) 

Ayrıca, işbirliği anlaşmaları sayesinde Türkiye, projeye dahil olan ülkelerle 

ortak projeler geliştirmiş ve uygulamıştır. Bu ortak projeler, sadece ekonomik değil, 

aynı zamanda kültürel, eğitim ve bilimsel alanlarda da iş birliğini desteklemiştir. Bu 

da diplomatik ilişkilerin sadece ekonomik değil, aynı zamanda çok boyutlu ve 

sürdürülebilir bir şekilde güçlenmesine katkı sağlamıştır. 
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İşbirliği anlaşmalarının diplomatik ilişkilere katkısı, Türkiye'nin projenin 

koordinasyonunda ve uygulanmasında liderlik yapmasına da olanak tanımıştır. 

Türkiye'nin proje kapsamındaki stratejik rolleri, iş birliği anlaşmalarının daha etkili 

bir şekilde hayata geçirilmesine öncülük etmiş ve ülkenin bölgesel liderlik iddiasını 

güçlendirmiştir (Demir ve Demirel, 2016) 

Proje kapsamında gerçekleştirilen işbirliği anlaşmaları, Türkiye'nin bölgesel 

ve küresel diplomatik ilişkilerini güçlendirmiş, ülkenin liderlik pozisyonunu 

desteklemiş ve proje paydaşı ülkelerle sağlam temeller üzerine oturan diplomatik 

bağlar kurulmasına ön ayak olmuştur. 

Bu işbirliği anlaşmalarının diplomatik ilişkilere katkısı, projeye dahil olan 

ülkeler arasında karşılıklı güvenin artırılmasıyla öne çıkmaktadır. İşbirliği 

anlaşmaları, ortak çıkarlar doğrultusunda yapılan anlaşmaların yanı sıra, diplomatik 

diyaloğun sürdürülmesini ve derinleştirilmesini sağlamıştır. Türkiye'nin proje 

kapsamında imzaladığı bu anlaşmalar, ülkeler arasında stratejik bir iş birliği ağı 

oluşturulmasına öncülük etmiş ve proje paydaşı ülkelerle olan diplomatik bağların 

daha da güçlenmesine imkân tanımıştır. 

Ayrıca, bu işbirliği anlaşmaları Türkiye'nin bölgesel liderlik rolünü 

pekiştirmesine yardımcı olmuştur. Proje kapsamında sağlanan diplomatik başarılar, 

Türkiye'nin bölgesel platformlarda etkin bir oyuncu olarak varlık göstermesine ve 

bölgesel meselelerde söz sahibi olmasına olanak sağlamıştır. Türkiye'nin liderlik 

pozisyonunu güçlendiren bu anlaşmalar, ülkenin bölgesel diplomatik etkinliğini 

artırmış ve proje sayesinde Türkiye'nin bölgesel barış ve istikrarın korunmasına 

yönelik katkıları daha da ön plana çıkmıştır (Mukwaya ve Mold, 2018) 

Diplomatik ilişkilere katkı sağlayan bir diğer önemli etken ise proje 

kapsamında gerçekleştirilen ortak projelerdir. Bu projeler, sadece ekonomik açıdan 

değil, aynı zamanda kültürel, sosyal ve eğitim alanlarında da iş birliği imkânları 

sunarak ülkeler arasındaki diplomatik bağları pekiştirmiştir. Ortak projeler, ülkeler 

arasında güçlü bağların oluşmasına yardımcı olarak diplomatik ilişkilerin 

sürdürülebilirliğini artırmıştır. 

Proje kapsamında gerçekleştirilen işbirliği anlaşmaları, Türkiye'nin 

diplomatik arenada daha fazla etkinlik kazanmasına, bölgesel liderlik rolünü 

pekiştirmesine ve proje paydaşı ülkelerle olan diplomatik ilişkilerini güçlendirmesine 
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katkı sağlamıştır. Bu anlaşmalar, sadece proje ekonomik başarısı değil, aynı zamanda 

uzun vadeli stratejik diplomatik kazanımları da simgelemektedir. 

4.2.3 Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesiyle kazandığı itibar ve 

saygınlık 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin uluslararası alanda kazandığı itibar 

ve saygınlığını artırmış, ülkeyi küresel düzeyde bir aktör olarak tanıtmıştır. Proje, 

Türkiye'nin ekonomik ve stratejik gücünü vurgulayarak, uluslararası toplum nezdinde 

önemli bir konum elde etmesine olanak sağlamıştır (Kulaklıkaya, 2013). 

Proje kapsamında üstlenilen liderlik rolü, Türkiye'nin küresel düzeyde etkin 

bir şekilde tanınmasını sağlamıştır. Türkiye, projenin koordinasyonunda gösterdiği 

başarı ile uluslararası arenada daha fazla söz sahibi olmuş, projeye katılan ülkelerle 

olan işbirliği ve diplomatik çabalarıyla önemli bir liderlik göstermiştir. 

Ekonomik açıdan güçlü bir ülke olarak "Bir Kuşak, Bir Yol" projesine katkı 

sağlamış olması, Türkiye'nin uluslararası alandaki itibarını artırmıştır. 

Proje, Türkiye'nin ekonomik büyüklüğünü, ticaret potansiyelini ve yatırım 

olanaklarını vurgulayarak, ülkeye yönelik algıyı olumlu bir şekilde etkilemiştir. 

Ayrıca, projenin sürdürülebilir kalkınma ve insani yardım boyutlarına verilen 

önem, Türkiye'nin küresel düzeyde insani ve çevresel sorumluluklarını yerine 

getirmesine katkı sağlamıştır. Bu durum, Türkiye'nin sadece ekonomik bir güç 

olmanın ötesinde, küresel sorunlara duyarlı ve çözüm odaklı bir ülke olarak 

algılanmasına zemin oluşturmuştur. 

Proje kapsamında gerçekleştirilen işbirliği anlaşmaları ve ortak projeler, 

Türkiye'nin uluslararası alandaki itibarını artırmış ve ülkeyi küresel düzeyde 

güvenilir bir iş birliği partneri olarak konumlandırmıştır. Türkiye'nin bu projede 

sergilediği liderlik ve başarılar, ülkenin küresel düzeyde saygınlığını pekiştirmiş ve 

uluslararası toplumun dikkatini çekmiştir (Karagöl, 2017a) 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin uluslararası alandaki itibarını 

artırmış, ülkeyi ekonomik, stratejik ve diplomatik anlamda küresel düzeyde daha fazla 

tanınan bir aktör haline getirmiştir. Proje, Türkiye'nin liderlik yeteneklerini ve küresel 

sorumluluklarını üstlenme kapasitesini göstererek, uluslararası toplumun takdirini 

kazanmıştır. 
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Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesiyle kazandığı itibar ve saygınlık, 

sadece ekonomik başarılarla değil, aynı zamanda projenin insani ve kültürel 

boyutlarına verdiği önemle de ilişkilidir. Projenin sadece ticaret ve altyapı 

geliştirmekle kalmayıp, aynı zamanda kültürel etkileşimleri ve sürdürülebilir 

kalkınma hedeflerini de içermesi, Türkiye'nin uluslararası toplumda daha kapsamlı 

bir şekilde değerlendirilmesine neden olmuştur. Türkiye'nin projeyle kazandığı 

itibarın temelinde, ülkenin küresel düzeyde bir aktör olarak sorumluluk üstlenmesi 

yatar. Projeye liderlik etme ve iş birliği sağlama çabaları, Türkiye'nin küresel barış, 

istikrar ve kalkınma konularındaki taahhüdünü vurgulamış ve uluslararası toplumun 

saygısını kazanmıştır (Karagöl, 2017a) 

Diplomatik düzeyde, projenin başarısı Türkiye'nin uluslararası ilişkilerde 

daha etkili ve güvenilir bir ortak olarak değerlendirilmesine neden olmuştur. 

Türkiye, proje kapsamında diğer ülkelerle olan iş birliği ve dayanışma 

çabalarıyla, küresel düzeyde daha fazla güven ve saygı kazanmıştır.  

Projenin insan odaklı yaklaşımı, Türkiye'nin küresel düzeyde sosyal 

sorumluluklarını yerine getirmesine ve insani yardım faaliyetlerinde bulunmasına 

olanak tanımıştır. Bu, Türkiye'nin sadece ekonomik bir güç olmanın ötesinde, 

küresel düzeyde insanların yaşam kalitesine katkı sağlayan bir aktör olarak 

algılanmasına yol açmıştır. BKBY projeleri, yerel halk için yeni iş imkanları 

yaratmıştır. Örneğin, Bakü-Tiflis-Kars demiryolu hattının inşası, bölgedeki işsizliği 

azaltarak ekonomik kalkınmayı desteklemiştir. Proje kapsamında çeşitli eğitim 

programları düzenlenmiş ve yerel iş gücünün becerileri artırılmıştır. Bu, insanların 

ekonomik fırsatlardan daha fazla yararlanmasını sağlamıştır. BKBY projeleri 

kapsamında, özellikle kırsal bölgelerde sağlık altyapısı geliştirilmiş ve sağlık 

hizmetlerine erişim artırılmıştır. Bu, genel sağlık durumunu iyileştirerek toplumsal 

refahı artırmıştır. 

Proje Türkiye'nin uluslararası alanda kazandığı itibarı, liderlik kabiliyetlerini, 

küresel sorumluluklarını üstlenme kapasitesini ve insan odaklı yaklaşımını 

vurgulayarak, ülkenin saygınlığını ve etkinliğini artırmıştır. Projenin başarısı, 

Türkiye'nin küresel düzeyde daha fazla takdir edilen bir aktör haline gelmesini 

sağlamıştır (Karagöl, 2017b) 
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4.2.4 Projenin Türkiye'nin uluslararası ilişkilerindeki yansımaları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin uluslararası ilişkilerinde çeşitli 

yönlerde önemli etkiler yaratmıştır. Projeye liderlik etme, iş birliği sağlama ve stratejik 

partnerlikler kurma çabaları, Türkiye'nin dış politikasında ve uluslararası arenada 

kazandığı konumu güçlendirmiştir (Kundak, Aktop ve İlter, 2022) 

Projenin Türkiye'nin uluslararası ilişkilerindeki yansımalarından biri, ülkenin 

bölgesel ve küresel düzeydeki diplomasi faaliyetlerini desteklemesidir. Proje, 

Türkiye'nin bu bölgelerdeki ülkelerle olan ilişkilerini güçlendirmiş, stratejik 

ortaklıkların kurulmasına öncülük etmiş ve Türkiye'nin bölgesel liderlik iddiasını 

desteklemiştir. 

Ayrıca, projenin başarısı Türkiye'nin uluslararası arenada daha etkin bir 

oyuncu olarak kabul edilmesine katkı sağlamıştır. Türkiye, projenin 

koordinasyonunda gösterdiği liderlik ve projeye katılan ülkelerle olan etkili iş birliği ile 

güvenilir bir uluslararası ortak olarak değerlendirilmiştir. Bu da Türkiye'nin bölgesel 

ve küresel düzeydeki diplomatik ilişkilerini güçlendirmiş ve ülkeyi daha etkin bir 

şekilde tanıtmıştır. Projenin Türkiye'nin uluslararası ilişkilerindeki bir diğer 

yansıması, ülkenin ekonomik gücünü vurgulamasıdır. Türkiye'nin proje kapsamındaki 

altyapı projelerine sağladığı katkılar, ülkenin ekonomik büyüklüğünü ve gücünü 

yansıtarak uluslararası iş dünyası ve diğer devletler nezdinde saygınlığını artırmıştır 

(Güner, 2018a) 

Proje Türkiye'nin uluslararası ilişkilerinde olumlu etkiler yaratmış ve ülkenin 

bölgesel liderlik, diplomatik güvenilirlik ve ekonomik güç gibi alanlardaki 

pozisyonunu güçlendirmiştir. Proje, Türkiye'nin küresel düzeyde daha etkin bir aktör 

haline gelmesine katkı sağlayarak ülkenin uluslararası alandaki itibarını artırmıştır. 

Projenin Türkiye'nin uluslararası ilişkilerindeki bir diğer önemli yansıması, bölgesel 

istikrar ve güvenliğe olan katkılarıdır. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, ekonomik iş 

birliğini teşvik ederek bölgesel kalkınmayı desteklemiş ve böylece Türkiye'nin 

çevresindeki ülkelerle olan ilişkilerini güçlendirmiştir.  

Ayrıca, proje kapsamındaki uluslararası iş birlikleri ve diplomasi çabaları, 

Türkiye'nin çok taraflı platformlarda daha etkin bir şekilde yer almasına olanak 

tanımıştır. Proje, Türkiye'nin uluslararası kuruluşlarla iş birliğini artırarak, küresel 
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meselelerde daha etkin bir aktör olmasını sağlamış ve ülkenin uluslararası arenada 

daha fazla söz sahibi olmasına katkı sağlamıştır. 

Türkiye'nin proje ile kazandığı itibarın bir diğer yansıması da soft power 

etkisi olmuştur. Proje, Türkiye'nin kültürel zenginlikleri ve tarihi geçmişi ile birlikte 

bu zenginlikleri diğer ülkelerle paylaşmasına olanak tanımıştır. Kültürel diplomasi ve 

kültürler arası etkileşim, Türkiye'nin uluslararası ilişkilerde daha etkili bir şekilde 

iletişim kurmasına ve ülkenin kültürel olarak tanıtılmasına olanak sağlamıştır. 

Proje, Türkiye'nin uluslararası ilişkilerinde çok yönlü ve olumlu etkiler 

yaratmıştır. Projenin bölgesel ve küresel düzeydeki diplomatik, ekonomik, ve kültürel 

katkıları, Türkiye'nin uluslararası toplumda daha fazla takdir edilen ve güvenilen bir 

partner haline gelmesini sağlamıştır (Güner, 2018b) 

4.2.5 Türkiye'nin projeyle geliştirdiği çok taraflı diplomasi stratejileri 

Türkiye, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi kapsamında uyguladığı çok taraflı 

diplomasi stratejileri ile uluslararası alanda etkin bir rol oynamıştır. Bu stratejiler, 

sadece ekonomik işbirliği değil, aynı zamanda bölgesel ve küresel barışa katkıda 

bulunma, kültürel etkileşimi artırma ve çok taraflı platformlarda liderlik yapma 

hedeflerini içermiştir. Proje, Türkiye'nin bölgesel ve küresel düzeyde çok sayıda ülke 

ile işbirliği yapma çabalarını vurgulamıştır. Türkiye, proje kapsamında farklı 

coğrafyalardan gelen ülkelerle ortak projeler yürüterek, ekonomik ve ticaret 

ilişkilerini güçlendirmiş ve böylece bölgesel istikrarın artırılmasına katkı sağlamıştır 

(Siddiqui, 2019) 

Ayrıca, Türkiye'nin projeyle geliştirdiği çok taraflı diplomasi stratejileri, 

uluslararası kuruluşlarla iş birliğini ön plana çıkarmıştır. Türkiye, proje kapsamında 

Birleşmiş Milletler, Dünya Ticaret Örgütü gibi çeşitli kuruluşlarla etkin bir iş birliği 

içerisinde olmuş, uluslararası düzeyde proje hedeflerine ulaşma çabalarını 

desteklemiştir. 

Diplomatik ilişkilerdeki çok taraflı yaklaşım, Türkiye'nin proje kapsamında 

bölgesel ve küresel düzeyde oluşturduğu platformlarda liderlik yapmasına da olanak 

tanımıştır. Türkiye, projeyle ilgili olarak düzenlenen uluslararası konferanslar, 

forumlar ve zirvelerde aktif bir rol oynayarak, projenin hedeflerine yönelik destek 

sağlamış ve küresel düzeyde bir lider olarak algılanmıştır. 
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Türkiye'nin projeyle geliştirdiği çok taraflı diplomasi stratejileri, ülkenin 

sadece ekonomik bir güç değil, aynı zamanda küresel sorunlara çözüm bulma, barış 

ve iş birliği için etkin bir aktör olduğunu vurgulamıştır. Bu stratejiler, Türkiye'nin 

uluslararası arenada daha etkili bir şekilde konumlanmasına ve projenin başarısına 

önemli katkılarda bulunmuştur. 

Türkiye'nin projeyle geliştirdiği çok taraflı diplomasi stratejileri, bölgesel 

entegrasyonu destekleme ve güçlendirme amacını da içermiştir. Proje, Türkiye'nin 

kendi coğrafi bölgesindeki ülkelerle sıkı iş birlikleri kurmasını sağlamış ve böylece 

bölgesel dayanışmayı artırmıştır. Türkiye, proje kapsamında düzenlenen bölgesel 

konferanslar ve toplantılarda liderlik yaparak, bölgesel sorunlara çözüm bulma 

çabalarını desteklemiştir (Královičová ve Žatko, 2016) 

Aynı zamanda, Türkiye'nin projeyle geliştirdiği çok taraflı diplomasi 

stratejileri, sivil toplum kuruluşları, özel sektör ve akademik dünya gibi farklı 

paydaşları projeye dahil etme çabalarını içermiştir. Türkiye, projeyle ilgili olarak 

düzenlenen çalıştaylar, forumlar ve iş birliği platformları aracılığıyla, farklı 

kesimlerden gelen paydaşları bir araya getirerek, projenin daha kapsamlı bir 

perspektiften ele alınmasını sağlamıştır. Bu diplomasi stratejileri, Türkiye'nin sadece 

ekonomik bir projenin ötesinde, küresel düzeyde bir dayanışma ve iş birliği inşa etme 

amacını vurgulamıştır. Türkiye'nin projeyle geliştirdiği çok taraflı diplomasi, ülkenin 

uluslararası alandaki etkinliğini artırarak, bir dizi stratejik ortaklık ve iş birliği 

fırsatını beraberinde getirmiştir. 

Bu bölümde, Türkiye'nin "Bir Kuşak Bir Yol" projesindeki diplomatik 

girişimleri ve küresel iş birliği stratejileri ele alınmıştır. Projenin Türkiye'nin 

diplomatik ilişkilerine ve uluslararası itibarına katkıları incelenmiştir. Bu bölüm, 

Türkiye'nin uluslararası arenadaki rolünü güçlendiren diplomatik etkileri 

vurgulamaktadır. Bu diplomatik etkiler, sürdürülebilir kalkınma ve geleceğe bakış 

bağlamında değerlendirilerek devam edecektir 
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5. SÜRDÜRÜLEBİLİR KALKINMA VE GELECEĞE BAKIŞ 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türkiye'nin sürdürülebilir kalkınma ve 

geleceğe bakışı üzerindeki etkileri, ekonomik büyüme, altyapı gelişimi, ve çevresel 

sürdürülebilirlik açısından önemli bir perspektif sunmaktadır. Projeye yapılan 

stratejik yatırımlar, Türkiye'nin rekabet gücünü artırarak uzun vadeli ekonomik 

büyümeyi desteklemekte ve ülkenin kalkınma hedeflerine ulaşmasına yardımcı 

olmaktadır. 

Proje kapsamındaki altyapı geliştirmeleri, Türkiye'nin ekonomik büyüme 

potansiyelini artırmaktadır. Yüksek kaliteli ulaşım ve lojistik ağları, ülkenin ticaretin 

artan taleplerine daha etkin bir şekilde yanıt vermesine olanak tanıyarak dış ticaret 

hacmini genişletmektedir. Bu durum, Türkiye'nin uluslararası pazarlarda daha 

rekabetçi olmasını sağlamakta ve uzun vadeli ekonomik büyümeyi desteklemektedir. 

Sürdürülebilir kalkınma açısından, projenin çevresel etkileri de göz önüne 

alınmaktadır. Altyapı projeleri ve lojistik ağların inşası sürecinde çevresel standartlara 

uyulması ve sürdürülebilir uygulamaların benimsenmesi, Türkiye'nin doğal 

kaynaklarını korumasına ve çevresel sürdürülebilirliğe katkıda bulunmasına olanak 

sağlamaktadır (Hasan, 2006) 

Geleceğe bakış açısından, proje Türkiye'nin ekonomik çeşitlendirmesine ve 

yeni sektörlere odaklanmasına olanak tanımaktadır. Yatırım alanlarının genişlemesi, 

teknolojik gelişmelere odaklanma ve inovasyonu teşvik etme, Türkiye'nin 

gelecekteki ekonomik büyüme potansiyelini güçlendirmektedir. Bu bağlamda, proje 

Türkiye'nin ekonomik geleceğine yönelik stratejik bir vizyonunun temelini 

atmaktadır. 

Proje, Türkiye'nin sürdürülebilir kalkınma hedeflerine ulaşma çabalarını 

destekleyerek, ekonomik büyüme ve çevresel sürdürülebilirlik arasında dengeli bir 

yaklaşım sunmaktadır. Projeye yapılan yatırımların uzun vadeli etkileri, Türkiye'nin 

ekonomik geleceğini şekillendirme konusundaki kararlılığını ve vizyonunu 

vurgulamaktadır. 
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5.1 Sürdürülebilir Kalkınma ve Ekonomik Büyüme: Türkiye'nin Proje ile 

Elde Ettiği Kazanımlar 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türkiye'nin sürdürülebilir kalkınma ve 

ekonomik büyüme perspektifinde elde ettiği kazanımlar, ülkenin genel ekonomik 

yapılanması üzerinde önemli bir etkiye sahiptir. Bu projenin Türkiye'ye sağladığı 

avantajlar, sürdürülebilir ekonomik büyüme için güçlü bir temel oluşturmuştur 

(Maımaıtıaılı, 2020) 

Proje kapsamındaki altyapı geliştirmeleri, Türkiye'nin ekonomik büyüme 

potansiyelini artırmıştır. Yüksek kaliteli ulaşım ve lojistik ağlar, ülkenin iç ve dış 

ticaretin yoğun olduğu bölgelerde daha etkin ve verimli bir şekilde faaliyet 

göstermesini sağlamıştır. Bu durum, Türkiye'nin uluslararası ticarette daha rekabetçi 

olmasına katkıda bulunmuş ve ekonomik büyümeyi desteklemiştir. 

Projenin ekonomik büyüme üzerindeki olumlu etkilerinden biri de istihdam 

yaratma kapasitesidir. Altyapı projeleri ve ticaretin genişlemesi, yeni iş alanlarının 

ortaya çıkmasına ve istihdam olanaklarının artmasına neden olmuştur. Bu durum, 

Türkiye'nin işgücü piyasasının güçlenmesine ve ekonomik kalkınmanın daha geniş 

bir kesime yayılmasına olanak sağlamıştır (Şenay, 2012) 

Sürdürülebilir kalkınma açısından, projenin çevresel sürdürülebilirlik 

standartlarına uygunluğu önemli bir faktördür. Birleşmiş Milletler Çevre Programı 

(UNEP), proje yatırımlarının çevresel sürdürülebilirlik standartlarına uygunluğunu 

sağlamak için Çin ile iş birliği yapmaktadır. Bu iş birliği, projelerin çevresel 

etkilerini minimize etmek ve sürdürülebilir kalkınmayı desteklemek için politikalar 

ve standartlar geliştirilmesini kapsamaktadır Altyapı projelerinin planlanması ve 

uygulanması sürecinde çevresel etkilerin minimize edilmesi, doğal kaynakların 

korunmasına ve çevresel sürdürülebilirliğin sağlanmasına katkıda bulunmuştur. 

"Bir Kuşak Bir Yol Girişimi Uluslararası Yeşil Kalkınma Koalisyonu" ((Belt 

and Road Initiative International Green Development Coalition (BRIGC)) proje 

kapsamındaki projelerin çevresel sürdürülebilirlik standartlarına uygunluğunu 

sağlamak amacıyla politik koordinasyon, altyapı geliştirme, ticaret, finansal 

entegrasyon ve kültürel değişim alanlarında uluslararası standartlar ve en iyi 

uygulamaları entegre etmektedir. Birleşmiş Milletler Çevre Programı (UNEP) 

(2023). 
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Proje kapsamındaki ekonomik büyüme, Türkiye'nin sosyal kalkınma 

hedeflerine ulaşma konusundaki çabalarını desteklemiştir. Gelir artışı, eğitim ve 

sağlık gibi temel hizmetlere erişimde iyileşme, toplumsal refahın artması gibi 

faktörler, sürdürülebilir bir kalkınma modelinin temelini oluşturmaktadır. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin sürdürülebilir kalkınma ve 

ekonomik büyüme hedeflerine ulaşmasında önemli bir araç olmuştur. Projenin 

sağladığı altyapı geliştirmeleri, istihdam artışı ve çevresel sürdürülebilirlik, 

Türkiye'nin ekonomik geleceği için güçlü bir temel oluşturarak ülkenin sürdürülebilir 

kalkınma vizyonuna katkıda bulunmuştur. 

5.1.1 Ekonomik büyüme ve istihdam: projenin Türk ekonomisine 

katkıları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türk ekonomisine olan katkıları, ekonomik 

büyüme ve istihdam oluşturma açısından önemli bir rol oynamıştır. Proje 

kapsamındaki altyapı geliştirmeleri, Türkiye'nin ekonomik büyüme potansiyelini 

artırmış ve bir dizi sektörde istihdam yaratmıştır. 

Projenin hayata geçirdiği altyapı projeleri, Türkiye'nin lojistik ve ulaşım 

kapasitesini güçlendirmiştir. Bu güçlendirme, üretim ve ticaret süreçlerini daha 

verimli hale getirerek ekonomik büyümeyi desteklemiştir. Yüksek kaliteli ulaşım 

ağları, mal ve hizmetlerin daha hızlı bir şekilde taşınmasına olanak tanıyarak 

işletmelerin rekabet gücünü artırmıştır (Şahan ve Tuna, 2021). 

Proje sayesinde artan ticaret hacmi, Türkiye'nin uluslararası ticaretteki rolünü 

güçlendirmiştir. Yeni pazarlara açılan Türk şirketleri, ihracatlarını artırarak 

ekonomik büyümeye katkıda bulunmuş ve ülkenin dış ticaret dengesini olumlu 

yönde etkilemiştir. Bu durum, Türkiye'nin ekonomik büyümesini sürdürülebilir 

kılmıştır. 
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Şekil 5.1: 2010-2023 yılları arasında Türkiye'nin ekonomik büyüme ve sosyal 

kalkınma göstergeleri 

Yukarıdaki grafik, 2010-2023 yılları arasında Türkiye'nin ekonomik büyüme 

ve sosyal kalkınma göstergelerini göstermektedir. Grafik, GSYİH büyüme 

oranlarının 2010'dan 2023'e kadar dalgalandığını, 2010'daki %8.5'lik yüksek 

büyüme oranının 2020'de %1.9'a düştüğünü ve 2023'te 

%4.5 olarak toparlandığını göstermektedir. Kişi başına düşen gelir, 2010- 

2020 yılları arasında düşüş yaşarken, 2023'te tekrar artış göstermektedir. Eğitim ve 

sağlık endeksleri ise sürekli bir artış trendi göstermekte olup, 2010'dan 2023'e kadar 

sırasıyla 0.64'ten 0.73'e ve 0.75'ten 0.81'e yükselmiştir. Bu veriler, Türkiye'nin 

ekonomik ve sosyal kalkınmada önemli ilerlemeler kaydettiğini ve Bir Kuşak Bir 

Yol projesinin bu gelişmelere katkıda bulunduğunu ortaya koymaktadır. 

Ayrıca, proje kapsamındaki inşaat ve altyapı projeleri, bir dizi sektörde 

istihdam yaratmıştır. İnşaat, lojistik, taşımacılık gibi sektörlerde ortaya çıkan yeni iş 

fırsatları, Türkiye'nin işsizlik oranlarını düşürmeye ve ekonomik kalkınmayı daha 

geniş bir kesime yaymaya katkıda bulunmuştur. Bu istihdam olanakları, ekonomik 

büyümenin sosyal boyutunu güçlendirmiştir. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin ekonomik büyüme ve istihdam 

yaratma hedeflerine önemli katkılarda bulunmuştur. Proje sayesinde güçlenen altyapı, 

artan ticaret hacmi ve yeni iş fırsatları, Türk ekonomisinin sürdürülebilir bir şekilde 

büyümesine olanak sağlamıştır (Güven, 2007) 
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5.1.2 Sosyal kalkınma ve gelir dağılımındaki değişim 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türkiye üzerindeki etkileri sadece ekonomik 

büyümeyle sınırlı kalmamış, aynı zamanda sosyal kalkınma ve gelir dağılımında 

olumlu değişimlere de öncülük etmiştir. Proje kapsamındaki girişimler, sosyal 

kalkınma alanında çeşitli kazanımları beraberinde getirmiştir (Lee, Lee ve Feng, 

2018) 

İlk olarak, projenin hayata geçirdiği altyapı projeleri, kırsal bölgelerde 

yaşayan insanların şehirlere ve ticaret merkezlerine erişimini kolaylaştırmıştır. Bu, 

kırsal alanlardaki toplulukların ekonomik faaliyetlere daha etkin bir şekilde katılımını 

sağlamış ve bu bölgelerde yaşayan insanların gelir düzeyinde artışa neden olmuştur. 

Proje aynı zamanda eğitim ve sağlık gibi sosyal hizmetlere erişimi artırmıştır. 

Geliştirilen altyapı, okulların ve sağlık merkezlerinin daha ulaşılabilir hale gelmesini 

sağlamış, bu da toplumların genel sağlık durumunu ve eğitim seviyelerini olumlu 

yönde etkilemiştir. 

Gelir dağılımındaki değişim ise projenin ortaya çıkardığı iş olanaklarıyla 

bağlantılıdır. Yeni açılan iş alanları, işsizlik oranlarını azaltmış ve gelir getirici 

faaliyetlere katılımı artırmıştır. Bu durum, toplum içinde gelir dağılımındaki 

adaletsizlikleri hafifletmiş ve daha geniş bir kesimin ekonomik büyümeden 

yararlanmasına imkân tanımıştır. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'de sosyal kalkınma ve gelir 

dağılımındaki değişimi destekleyen önemli bir faktör olmuştur. Proje kapsamındaki 

altyapı geliştirmeleri ve iş olanakları, toplumun genel refah düzeyini artırmış ve 

sosyal kalkınma hedeflerine olumlu katkılarda bulunmuştur (Bilgin, 2008) 

5.1.3 Çevresel sürdürülebilirlik: projenin çevresel etkileri ve Türkiye'nin 

yeşil ekonomi hedefleri 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türkiye'deki çevresel sürdürülebilirlik ve 

yeşil ekonomi üzerindeki etkileri, çeşitli çevresel önlemler ve yeşil ekonomi 

uygulamalarıyla öne çıkmaktadır. Proje kapsamındaki altyapı çalışmaları, çevre 

dostu yaklaşımların benimsenmesine ve sürdürülebilir bir ekonomik modelin 

oluşturulmasına katkı sağlamıştır (Bilgin, 2010) 
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Altyapı projeleri sırasında kullanılan teknolojiler ve inşaat yöntemleri, 

çevresel etkilerin en aza indirilmesini hedeflemiştir. Yeşil enerji kaynaklarına dayalı 

altyapı geliştirmeleri ve enerji verimliliğini artırmaya yönelik uygulamalar, projenin 

çevresel sürdürülebilirlik hedeflerini desteklemiştir. 

Proje kapsamında yapılan enerji yatırımlarının %35'i yenilenebilir enerji 

projelerine yönlendirilmiştir. Bu, proje ülkelerinin karbon ayak izini azaltma ve 

çevresel sürdürülebilirliği artırma çabalarına katkı sağlamıştır Ayrıca, proje 

kapsamındaki yatırımların bir kısmı çevre dostu sektörlere yönlendirilmiştir. 

Yenilenebilir enerji, geri dönüşüm ve su yönetimi gibi çevresel odaklı sektörlere 

yapılan yatırımlar, Türkiye'nin yeşil ekonomiye geçişine önemli bir ivme 

kazandırmıştır. Özellikle enerji sektöründeki yenilenebilir enerji projeleri, karbon 

ayak izini azaltma ve temiz enerji üretimi konusunda Türkiye'ye katkıda bulunarak 

çevresel sürdürülebilirliği artırabilir. Projenin çevresel etkilerini minimize etmek 

için toplumsal katılım ve çevresel etki değerlendirmeleri gibi önlemlerin 

alınması sürdürülebilir kalkınma hedeflerine ulaşmada kritik öneme sahiptir 

Projeye bağlı olarak ortaya çıkan yeşil iş alanları, Türkiye'nin çevresel 

sürdürülebilirlik konusundaki taahhütlerini yerine getirmesine yardımcı olmuştur. Bu 

yeni sektörlerdeki iş fırsatları hem istihdam yaratmış hem de çevresel bilinci 

artırmıştır. Proje, Türkiye'nin çevresel sürdürülebilirlik ve yeşil ekonomi hedeflerine 

ulaşmasına katkı sağlamıştır. Proje kapsamındaki çevre dostu uygulamalar, 

Türkiye'nin gelecekte daha sürdürülebilir bir ekonomi modeli oluşturmasına olanak 

tanımıştır (Günay vd., 2019) 

5.1.4 Türk iş dünyasının proje ile kazandığı avantajlar ve yatırım 

fırsatları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türk iş dünyası için çeşitli avantajlar ve yatırım 

fırsatları sunarak, ulusal şirketlerin küresel rekabet içinde güçlenmesine olanak 

tanımıştır. Projenin Türk iş dünyasına getirdiği bu avantajlar, geniş kapsamlı bir 

ekonomik dönüşümü desteklemekte ve Türk şirketlerini uluslararası arenada daha 

etkin kılmaktadır. 

Proje, Türk şirketlerine yeni pazarlara açılma imkânı sunarak, uluslararası 

ticarette genişleme şansı vermiştir. Yeniden canlanan İpek Yolu üzerindeki ulaşım ve 

lojistik altyapı çalışmaları, Türk şirketlerinin Asya, Avrupa ve Orta Doğu pazarlarına 
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daha hızlı ve etkili bir şekilde erişmelerini sağlamıştır. Bu durum, Türk iş dünyasının 

küresel değer zincirlerine entegrasyonunu artırmış ve rekabet avantajı sağlamıştır. 

Ayrıca, proje kapsamında gerçekleştirilen altyapı projeleri, inşaat, enerji, 

telekomünikasyon gibi sektörlerde Türk şirketlerine büyük ölçekli iş fırsatları 

sunmuştur. Yatırım yapılan ülkelerdeki altyapı ihtiyaçlarına çözüm sunan Türk 

şirketleri, uluslararası alanda rekabet edebilirliğini artırmış ve büyüme potansiyelini 

genişletmiştir (Demirler, 2015). 

Proje, Türk iş dünyasının teknolojik ve inovasyon alanındaki kapasitesini 

artırmaya da katkıda bulunmuştur. Küresel ticaretin şekillendiği bir dönemde, Türk 

şirketleri dijitalleşme, yapay zeka, ve yeşil teknolojiler gibi alanlarda önemli adımlar 

atarak rekabet avantajı elde etmiştir. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türk iş dünyasına küresel ölçekte rekabet 

avantajları ve çeşitli yatırım fırsatları sunarak, Türkiye'nin ekonomik çeşitlenme ve 

küresel ticarette daha etkin bir rol oynamasına olanak sağlamıştır. 

5.1.5 Projenin sosyal sorumluluk projeleri ve toplumsal katkıları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, sadece ekonomik büyüme ve ticaretin ötesine 

geçerek, sosyal sorumluluk projeleri ve toplumsal katkılar ile de önemli bir iz 

bırakmıştır. Projeye dahil olan sosyal sorumluluk projeleri, Türkiye'nin toplumsal 

kalkınma hedeflerine yönelik önemli adımlar atmış ve çeşitli topluluklara doğrudan 

etki etmiştir (Okumuş, Bozoklu ve Çağlayan, 2021) 

Proje kapsamındaki sosyal sorumluluk projeleri, eğitim alanında önemli 

çalışmalar içermiştir. Yapılan okul ve eğitim merkezi projeleri, özellikle kırsal 

bölgelerde yaşayan çocukların daha iyi bir eğitim almasını sağlamıştır. Bu projeler, 

eğitim olanaklarına erişimi artırarak, genç neslin potansiyelini ortaya çıkarmaya 

yönelik bir sosyal katkı sağlamıştır. Ayrıca, proje kapsamında gerçekleştirilen sağlık 

projeleri de önemli bir rol oynamıştır. Sağlık merkezleri ve hastanelerin inşası, 

özellikle kırsal bölgelerde yaşayan insanların sağlık hizmetlerine ulaşımını 

kolaylaştırmış ve toplum sağlığını olumlu yönde etkilemiştir. 

Proje kapsamında, çeşitli ülkelerde 1500'den fazla okul ve eğitim merkezi inşa 

edilmiştir. Bu eğitim merkezleri, kırsal bölgelerde yaşayan çocukların eğitimine 

erişimini artırarak genç neslin eğitim düzeyini yükseltmeyi hedeflemiştir 
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Sosyal sorumluluk projelerinin bir diğer boyutu da istihdam yaratmaya 

yönelik girişimlerdir. Proje kapsamındaki altyapı çalışmaları ve sektörel yatırımlar, 

bölgesel olarak iş fırsatlarını artırmış ve işsizlikle mücadelede etkili olmuştur. Bu, 

ekonomik büyümenin yanı sıra toplumsal refahın da artmasına katkı sağlamıştır. 

Sağlık alanında, proje kapsamındaki yatırımlar sayesinde 300'den fazla sağlık merkezi 

ve hastane inşa edilmiştir. Bu tesisler, özellikle kırsal ve az gelişmiş bölgelerde 

yaşayan insanların sağlık hizmetlerine erişimini kolaylaştırmıştır 

Kuşak Yol projeleri, doğrudan ve dolaylı olarak milyonlarca yeni iş fırsatı 

yaratmıştır. Örneğin, sadece altyapı projeleri sayesinde yaklaşık 2 milyon yeni iş 

imkanı doğmuştur. Bu, işsizlik oranlarını düşürmeye ve ekonomik refahı artırmaya 

katkıda bulunmuştur. Kültürel projeler kapsamında, 20.000'den fazla öğrenciye 

burs sağlanmış ve bu öğrenciler, proje ülkeleri arasında kültürel etkileşim ve 

anlayışın artmasına katkıda bulunmuştur "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, sadece 

ekonomik büyümeye odaklanmayan bir perspektifle sosyal sorumluluk projeleri 

gerçekleştirerek, Türkiye'nin toplumsal kalkınmasına önemli katkılarda 

bulunmuştur. Bu projeler, sürdürülebilir bir kalkınmanın temel unsurlarından biri 

olarak, toplumun genel refah düzeyini artırmaya yönelik önemli bir adım olmuştur 

(İkiz, 2019a) 

5.2 Türkiye'nin Gelecekteki Rolü: Projenin Sürdürülebilir Etkileri ve 

Ekonomik Perspektifleri 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türkiye'nin gelecekteki rolü üzerindeki 

sürdürülebilir etkileri, ülkenin ekonomik perspektiflerini şekillendirme potansiyeli 

taşımaktadır. Projenin Türkiye için sağladığı kazanımların sürdürülebilirliği ve bu 

kazanımların gelecekteki ekonomik perspektiflere etkisi şu şekilde 

değerlendirilebilir: 

 Proje kapsamındaki altyapı geliştirmeleri, Türkiye'nin lojistik ve ulaşım 

altyapısını güçlendirmiştir. Bu güçlendirme, Türkiye'nin önemli bir ticaret ve lojistik 

merkezi olma potansiyelini artırmıştır. Gelecekte, Türkiye'nin coğrafi konumu ve 

gelişmiş ulaşım altyapısı, uluslararası ticaretin merkezlerinden biri olma yolunda 

ilerlemesine olanak tanıyabilir (İkiz, 2019b) 
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Proje, Türkiye'nin enerji güvenliği konusundaki endişelerini hafifletmiştir. 

Yenilenebilir enerji projeleri ve enerji altyapısındaki geliştirmeler, ülkenin enerji 

çeşitliliğini artırmış ve enerji arz güvenliğini sağlamıştır. Bu durum, Türkiye'nin 

gelecekte enerji talebinin artacağı bir dönemde enerji güvenliği açısından avantajlı 

bir konuma gelmesine katkı sağlayabilir. 

Proje ile kurulan işbirlikleri ve ticaret anlaşmaları, Türkiye'nin uluslararası 

ilişkilerini güçlendirmiştir. Bu güçlü diplomatik bağlantılar, Türkiye'nin gelecekteki 

ticaret anlaşmalarında daha etkin bir rol oynamasına ve küresel ekonomide daha fazla 

söz sahibi olmasına olanak tanıyabilir (İkiz, 2019c) 

Ayrıca, proje kapsamındaki çevre dostu uygulamalar ve yeşil ekonomiye 

yönelik yatırımlar, Türkiye'nin sürdürülebilir bir ekonomi modeline geçişini 

desteklemiştir. Bu çerçevede, Türkiye'nin gelecekteki ekonomik büyüme stratejileri, 

çevresel sürdürülebilirlik ve yeşil teknolojilere odaklanarak küresel trendlere uyum 

sağlamaya yönelebilir. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin gelecekteki rolünü 

şekillendirmede önemli bir katalizör olmuştur. Proje ile elde edilen avantajlar, 

Türkiye'nin ekonomik büyüme stratejilerini ve uluslararası ilişkilerini etkileyerek, 

ülkeyi daha rekabetçi ve sürdürülebilir bir ekonomiye doğru yönlendirebilir. 

5.2.1 Türkiye'nin yeni iş birliği ve yatırım fırsatlarındaki rolü 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin yeni iş birliği ve yatırım 

fırsatlarındaki rolünü güçlendirmiştir. Projenin etkisiyle Türkiye, küresel ekonomik 

arenada daha etkin bir aktör olarak öne çıkmış ve çeşitli sektörlerde yeni iş birlikleri 

ve yatırım fırsatlarına öncülük etmiştir (Hakses, 2021) 

Öncelikle, proje kapsamındaki altyapı ve ulaşım projeleri, Türkiye'nin 

bölgesel bir lojistik merkezi olma potansiyelini artırmıştır. Gelişmiş ulaşım ağları, 

Türkiye'yi ticaretin önemli bir geçiş noktası haline getirmiş ve ülkeyi çevreleyen 

bölgelerle daha sıkı ekonomik bağlar kurulmasını sağlamıştır. Bu durum, Türkiye'nin 

lojistik ve tedarik zinciri yönetiminde öncü bir rol üstlenmesine olanak tanımıştır. 

Enerji sektöründe gerçekleştirilen projeler, Türkiye'nin enerji güvenliğini 

sağlamada kritik bir rol oynamıştır. Yenilenebilir enerji kaynaklarına yapılan 

yatırımlar, Türkiye'nin enerji arzını çeşitlendirmesine ve sürdürülebilir enerji 

politikalarını benimsemesine katkı sağlamıştır. Bu durum, Türkiye'nin enerji 

sektöründe uluslararası iş birlikleri kurma ve enerji projelerine liderlik etme 
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potansiyelini artırmıştır. Ayrıca, proje sayesinde Türkiye, diğer katılımcı ülkelerle 

stratejik ortaklıklar kurarak yeni pazarlara açılmıştır. Ortak altyapı projeleri ve ticaret 

anlaşmaları, Türkiye'nin bölgesel ve küresel ekonomik entegrasyonunu güçlendirmiş 

ve ülkeyi uluslararası iş dünyasında rekabet avantajına sahip kılmıştır. Türkiye'nin 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesiyle kazandığı konum, gelecekteki iş birliği ve yatırım 

fırsatlarına yönelik bir platform oluşturmuştur (Fardella ve Prodi, 2017) 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi Türkiye'yi yeni iş birliği ve yatırım fırsatları 

konusunda önemli bir oyuncu haline getirmiştir. Projenin getirdiği avantajlar, 

Türkiye'nin uluslararası ilişkilerini güçlendirmesine ve küresel ekonomide daha etkin 

bir rol oynamasına olanak tanımıştır. 

5.2.2 Türkiye'nin bölgesel ve küresel ekonomik liderlik potansiyeli 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin etkisiyle Türkiye, bölgesel ve küresel 

ekonomik liderlik potansiyelini önemli ölçüde artırmıştır. Proje, Türkiye'nin 

ekonomik açıdan güçlenerek, bölgesel ve küresel iş dünyasında daha etkin bir 

liderlik rolü üstlenmesine olanak tanımıştır. 

Öncelikle, proje kapsamında gerçekleştirilen altyapı yatırımları ve ulaşım 

projeleri, Türkiye'nin bölgesel bir ekonomik güç olarak yükselmesine katkıda 

bulunmuştur. Gelişmiş lojistik ve ulaşım ağları, Türkiye'yi bölgesel ticaretin merkezi 

haline getirerek, çeşitli ülkelerle daha sıkı ekonomik ilişkiler kurulmasını sağlamıştır. 

Böylece, Türkiye, bölgesel bir ekonomik lider olarak diğer ülkelerle iş birliğini 

artırma potansiyeline sahip olmuştur (Yıldırım, 2014) 

Enerji sektöründeki projelerle birlikte Türkiye, enerji arz güvenliğini 

sağlamak adına bölgesel liderlik rolünü üstlenmiştir. Yenilenebilir enerji 

kaynaklarına yapılan yatırımlar, enerji arzını çeşitlendirmiş ve sürdürülebilir enerji 

politikalarını benimsemeye yönlendirmiştir. Bu durum, Türkiye'nin bölgesel enerji 

projelerinde liderlik yapma ve enerji güvenliği konusunda diğer ülkelerle iş birliğini 

güçlendirme fırsatları sunmuştur. 

Ayrıca, proje Türkiye'ye küresel ekonomik arenada daha fazla rekabet 

avantajı kazandırmıştır. Yatırımların artması, ticaret hacminin genişlemesi ve 

uluslararası iş birlikleri, Türkiye'nin küresel ekonomide daha etkin bir oyuncu 

olmasına katkı sağlamıştır. Türkiye'nin ekonomik liderlik potansiyeli, "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesi sayesinde daha belirgin hale gelmiştir (Yıldıran, 2019). 
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Türkiye'nin bölgesel ve küresel ekonomik liderlik potansiyeli, "Bir Kuşak, Bir 

Yol" projesinin getirdiği fırsatlarla önemli ölçüde güçlenmiştir. Proje, Türkiye'nin 

ekonomik açıdan daha etkin ve etkili bir liderlik rolü üstlenmesine olanak tanıyarak, 

ülkenin bölgesel ve küresel arenada daha fazla saygı görmesine katkı sağlamıştır. 

5.2.3 "Bir Kuşak, Bir Yol" projesinin Türkiye'nin stratejik planlarına 

etkisi 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin stratejik planlarına önemli bir etki 

yapmış ve ülkenin uzun vadeli hedeflerine ulaşmasında kritik bir rol oynamıştır. Bu 

proje, Türkiye'nin stratejik planlarına uygun bir şekilde şekillendirilerek, ekonomik 

büyüme, uluslararası rekabet avantajı ve bölgesel liderlik gibi hedeflere 

odaklanmıştır. 

Öncelikle, proje Türkiye'nin ekonomik büyüme hedeflerine uygun olarak 

planlanmış ve uygulanmıştır. Altyapı yatırımları ve ulaşım projeleri, Türkiye'nin 

ekonomik kapasitesini artırmış ve ulusal gelirin yükselmesine katkı sağlamıştır. Bu 

sayede, Türkiye'nin stratejik ekonomik hedefleri doğrultusunda daha rekabetçi bir 

konuma gelmesi amaçlanmıştır (Bakkal, 2009). 

Aynı zamanda, enerji sektöründeki projelerle birlikte Türkiye'nin enerji arz 

güvenliğini sağlama stratejilerine katkıda bulunulmuştur. Yenilenebilir enerji 

kaynaklarına yapılan yatırımlar, enerji arzını çeşitlendirmiş ve sürdürülebilir enerji 

politikalarını benimseme hedefleriyle uyumlu bir şekilde ilerlemiştir. 

Proje ayrıca Türkiye'nin uluslararası rekabet avantajını artırmaya yönelik 

stratejik hedeflerini desteklemiştir. Lojistik ve ulaşım projeleri, Türkiye'nin bölgesel ve 

küresel ticarette daha etkin bir oyuncu olmasına olanak tanımış ve ülkenin uluslararası 

iş birlikleri kurma kapasitesini artırmıştır. Bu, Türkiye'nin stratejik dış ticaret 

planlarına entegrasyonunu güçlendirmiştir (Erdoğan ve Çetin, 2021) 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin stratejik planlarına uygun bir 

şekilde tasarlanmış ve uygulanmıştır. Proje, ekonomik büyüme, enerji arz güvenliği 

ve uluslararası rekabet avantajı gibi stratejik hedeflere odaklanarak, Türkiye'nin 

ulusal kalkınma vizyonuna önemli bir katkı sağlamıştır. 
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5.2.4 Türkiye'nin inovasyon ve teknoloji odaklı ekonomik geleceği 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin inovasyon ve teknoloji odaklı 

ekonomik geleceğini güçlendirmeye yönelik stratejik adımlar atmıştır. Proje 

kapsamındaki altyapı projeleri ve iş birliği anlaşmaları, Türkiye'nin teknolojik 

kapasitesini artırarak, gelecekteki ekonomik başarılarına temel oluşturmuştur. 

Özellikle, proje Türkiye'nin araştırma ve geliştirme (Ar-Ge) faaliyetlerine 

odaklanmasını teşvik etmiştir. Yapılan altyapı yatırımları, teknoloji ve inovasyon 

merkezlerinin kurulmasına olanak tanımış ve bu merkezler aracılığıyla ülkedeki 

bilim ve teknoloji potansiyeli daha etkin bir şekilde değerlendirilmiştir (Taisarinova, 

Loprencipe ve Junussova, 2020) 

Ayrıca, "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi Türkiye'nin teknoloji transferine açık bir 

ekonomik yapıya geçişini hızlandırmıştır. Proje kapsamında kurulan lojistik ve 

ulaşım ağları, Türkiye'nin uluslararası ticaret hacmini artırmış ve teknoloji transferini 

kolaylaştırmıştır. Bu sayede, Türk iş dünyası daha fazla yabancı teknolojiyi 

benimseyerek kendi üretim süreçlerini geliştirmiş ve inovasyon kapasitesini 

artırmıştır. 

Projenin ekonomik etkileri arasında, Türkiye'nin girişimcilik ekosistemini 

güçlendirmesi de önemli bir yer tutmaktadır. Yürütülen iş  birliğianlaşmaları 

ve ticaret artışları, Türk girişimciler için uluslararası pazarlara erişim ve küresel iş 

birlikleri kurma fırsatları yaratmıştır. Bu da Türkiye'nin gelecekteki ekonomik 

başarılarını sürdürülebilir bir şekilde destekleyebilecek bir girişimcilik ekosistemi 

oluşturmuştur. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi Türkiye'nin inovasyon ve teknoloji odaklı 

ekonomik geleceğini güçlendirmiştir. Projeye bağlı olarak gelişen altyapı, teknoloji 

transferi ve girişimcilik faaliyetleri, Türkiye'nin ekonomik büyüme ve sürdürülebilir 

kalkınma hedeflerine ulaşma yolunda önemli bir adım olmuştur (Shen, 2023). 

5.2.5 Türkiye'nin eğitim ve insan kaynakları stratejileri: projenin uzun 

vadeli eğitim programları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin eğitim ve insan kaynakları 

stratejilerine yönelik uzun vadeli programları desteklemiş ve ülkenin nitelikli 

işgücünü artırma hedeflerine katkı sağlamıştır. Proje kapsamında geliştirilen eğitim 
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programları, Türk iş gücünün uluslararası standartlarda yetişmesine ve projenin 

getirdiği değişimlere uyum sağlamasına olanak tanımıştır. 

Öncelikle, proje Türkiye'nin teknik ve mesleki eğitim alanındaki kapasitesini 

artırmaya odaklanmıştır. Yapılan altyapı yatırımlarıyla birlikte teknik eğitim 

merkezleri ve meslek okulları kurulmuş, öğrencilere proje ile ilişkili sektörlerde 

uzmanlaşma fırsatları sunulmuştur. Bu da Türk gençlerinin iş dünyasına daha 

donanımlı bir şekilde katılmalarını sağlamıştır (Yıldırım, 2011) 

Ayrıca, proje kapsamında yürütülen uluslararası iş birliği ve değişim 

programları, Türk öğrencilerin yurtdışında eğitim almasını teşvik etmiştir. Bu 

programlar, Türkiye'nin genç neslini küresel perspektifle yetiştirerek, uluslararası 

ticaret ve iş birliği alanlarında daha etkin bir rol alabilecek nitelikli profesyoneller 

olarak yetiştirmeyi amaçlamıştır. 

Proje aynı zamanda Türk iş dünyasının ihtiyaçlarına uygun olarak eğitilmiş 

uzmanları desteklemek amacıyla özel sektör ile iş birliği içinde eğitim programları 

geliştirmiştir. Bu programlar, Türkiye'nin önde gelen sektörlerinde uzmanlaşmış iş 

gücünün yetişmesine olanak tanımış ve ülkenin ekonomik dönüşümüne katkı 

sağlamıştır. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi Türkiye'nin eğitim ve insan kaynakları 

stratejilerini güçlendirmiştir. Uzun vadeli eğitim programları, Türk gençlerinin 

uluslararası rekabette daha güçlü konuma gelmelerine, iş dünyasının ihtiyaçlarına 

cevap vermelerine ve ülkenin ekonomik kalkınma hedeflerine katkı sağlamalarına 

olanak tanımıştır (Gigauri, 2018) 

5.3 Uluslararası Ticaret ve İşbirliğinde Yeni Fırsatlar: Türkiye'nin "Bir 

Kuşak, Bir Yol" Projesi ile Oluşturduğu Güçlü Pozisyon 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliğinde 

güçlü bir pozisyon elde etmesine olanak tanıyan önemli fırsatlar yaratmıştır. Projenin 

etkisiyle Türkiye, küresel ekonomideki değişen dinamiklere hızla uyum sağlayarak, 

uluslararası ticarette ve iş birliğinde lider bir rol oynamıştır. Özellikle, proje 

kapsamında geliştirilen lojistik ve ulaşım ağları, Türkiye'nin stratejik konumunu 

güçlendirmiş ve ülkeyi önemli bir ticaret köprüsü haline getirmiştir. Bu sayede, 

Türkiye, "Bir Kuşak, Bir Yol" güzergahında yer alan ülkelerle daha yakın ticari 
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ilişkiler kurarak, bölgesel ve küresel ticarette etkin bir rol oynamıştır (Khamidova, 

2017) Proje aynı zamanda Türkiye'nin ekonomik diplomasi stratejilerini desteklemiş 

ve ülkenin ticaret hacmini artırmıştır. Türkiye, proje sayesinde birçok ülke ile 

imzalanan iş birliği anlaşmaları ve serbest ticaret anlaşmalarıyla daha geniş bir pazar 

erişimine sahip olmuş ve bu anlaşmalar aracılığıyla ticaretteki engelleri azaltmıştır. 

Türkiye'nin güçlü pozisyonunu oluşturan bir diğer faktör de proje ile 

gerçekleştirilen altyapı projelerinin bölgesel ve küresel ticaretin artmasına olanak 

sağlamasıdır. Modern limanlar, havaalanları ve demiryolu bağlantıları, Türkiye'nin 

mal ve hizmetleri daha hızlı ve verimli bir şekilde taşımasına olanak tanıyarak, 

uluslararası ticarette rekabet avantajı elde etmesine yardımcı olmuştur. "Bir Kuşak, 

Bir Yol" projesi Türkiye'yi uluslararası ticaret ve iş birliğinde güçlü bir pozisyona 

getirmiştir. Oluşturulan bu güçlü pozisyon, Türkiye'nin ekonomik büyümesini 

desteklemiş, uluslararası ilişkilerini güçlendirmiş ve ülkeyi küresel 

ekonominin önemli bir oyuncusu haline getirmiştir (Çelik, 2021). 

5.3.1 Türkiye'nin proje ile kazandığı yeni pazarlar ve ticaret fırsatları 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Türkiye'nin uluslararası ticarette yeni pazarlara 

erişim sağlaması ve çeşitli ticaret fırsatlarına ulaşmasını mümkün kılan önemli bir 

etki yaratmıştır. Proje, Türkiye'nin ekonomik çeşitlenmeye giderek yeni pazarlara 

açılmasına olanak tanımış ve ülkenin ticaret portföyünü genişletmiştir. Proje 

kapsamında geliştirilen lojistik ve ulaşım altyapısı, Türkiye'nin coğrafi avantajlarını 

kullanarak yeni pazarlara ulaşımını kolaylaştırmıştır. Modern limanlar, demiryolu 

hatları ve karayolu bağlantıları sayesinde Türk mal ve hizmetleri, "Bir Kuşak, Bir 

Yol" güzergahındaki ülkelerle daha hızlı ve etkili bir şekilde ticaret yapma imkânı 

bulmuştur (Jafarli, 2021). 

Ayrıca, proje ile Türkiye'nin girişimcilik ekosistemi de güçlenmiş ve Türk iş 

dünyası yeni pazarlara açılmıştır. İşbirliği anlaşmaları ve ticaret artışları, Türk 

şirketlerine uluslararası platformlarda daha etkin bir şekilde rekabet etme fırsatı 

sunmuş ve yeni pazarlarda kendilerini konumlandırmalarına yardımcı olmuştur. 

Projenin etkisiyle Türkiye, sadece mal ticareti değil aynı zamanda hizmet 

ticaretinde de yeni fırsatlar elde etmiştir. Özellikle, lojistik sektörü, danışmanlık 

hizmetleri, turizm ve eğitim gibi alanlarda Türkiye'nin sunduğu hizmetler, "Bir 
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Kuşak, Bir Yol" projesiyle birlikte uluslararası pazarlarda daha fazla talep görmeye 

başlamıştır. 

"Bir Kuşak, Bir Yol" projesi Türkiye'ye yeni pazarlara erişim ve ticaret 

fırsatları sunarak ülkenin ekonomik büyümesini desteklemiş ve uluslararası ticarette 

daha çeşitli ve rekabetçi bir konuma gelmesine katkı sağlamıştır (Azer, Ulker ve 

Wei, 2021) 

5.3.2 Türkiye'nin iş dünyasının küresel rekabetçiliği ve inovasyon 

yetenekleri 

Türkiye, son yıllarda iş dünyasındaki küresel rekabetçiliği artırmak ve 

inovasyon yeteneklerini geliştirmek amacıyla çeşitli stratejiler ve politikalar 

uygulamaktadır. Ülkenin ekonomik potansiyeli, genç nüfusu ve stratejik konumu, 

Türkiye'yi dünya ekonomisinde önemli bir oyuncu yapma potansiyeli taşımaktadır. 

Türkiye'nin iş dünyasının küresel rekabetçiliği, özellikle son yıllarda yapılan 

ekonomik reformlar ve yatırım teşvikleri ile desteklenmiştir. Hükümet, iş dünyasının 

uluslararası pazarlarda daha etkili bir şekilde rekabet etmesini sağlamak için çeşitli 

önlemler almıştır. Bunlar arasında vergi reformları, bürokrasinin azaltılması ve 

ticaretin kolaylaştırılması gibi adımlar bulunmaktadır (Köse, 2007) 

İnovasyon yetenekleri açısından Türkiye, bilim ve teknoloji alanındaki 

yatırımları artırmak, araştırma-geliştirme faaliyetlerini desteklemek ve üniversite-

sanayi iş birliklerini güçlendirmek amacıyla çeşitli stratejik planlar uygulamaktadır. 

Özellikle teknoloji, savunma sanayi, sağlık ve enerji gibi stratejik sektörlerde 

inovasyonu teşvik etmek adına yapılan yatırımlar, Türkiye'nin küresel arenada daha 

rekabetçi bir konuma gelmesine katkı sağlamaktadır. 

Bununla birlikte, küresel rekabetçilik ve inovasyon alanındaki zorluklar da göz 

ardı edilmemelidir. Eğitim sistemine daha fazla odaklanma, Ar-Ge harcamalarının 

artırılması, entelektüel mülkiyet haklarına daha fazla önem verilmesi gibi konularda 

daha fazla çaba sarf edilmesi gerekmektedir. Ayrıca, iş dünyası ve akademik 

kuruluşlar arasındaki iş birliğinin daha da güçlendirilmesi, inovasyon ekosistemini 

daha sağlam hale getirebilir (Ovali, 2008a). 

Türkiye'nin küresel rekabetçiliği ve inovasyon yetenekleri üzerine yapılan 

çeşitli reformlar ve yatırımlar, ülkenin uluslararası düzeyde daha etkili bir şekilde 
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rekabet edebilmesi için önemli bir zemin oluşturmaktadır. Ancak, sürekli çaba ve 

stratejik planlamalarla bu alandaki potansiyeli daha da geliştirmek mümkün 

olacaktır. 

Türkiye'nin küresel rekabetçiliği ve inovasyon yetenekleri, dijital dönüşümün 

hız kazandığı bir çağda, bilgi ve teknoloji odaklı ekonomilere daha fazla entegre olma 

çabalarını da içermektedir. Bilgi teknolojileri, yapay zeka, nesnelerin interneti gibi 

alanlarda yapılan yatırımlar, Türk iş dünyasının dijital yeteneklerini artırmaya 

yönelik önemli adımlardır (Ovali, 2008b) 

E-ticaret, fintech, sağlık teknolojileri gibi dijital sektörlerdeki girişimciliği 

desteklemek amacıyla girişim sermayesi ve startup ekosistemi de önemli bir rol 

oynamaktadır. Yüksek teknoloji odaklı şirketlerin ve yenilikçi projelerin 

desteklenmesi, Türkiye'nin inovasyon ekosistemini güçlendirebilir ve bu alanda daha 

fazla küresel rekabet avantajı sağlayabilir. 

Bununla birlikte, Türkiye'nin sürdürülebilir rekabet avantajları elde etmesi için 

altyapı iyileştirmeleri, enerji verimliliği, çevre dostu üretim gibi sürdürülebilirlik 

alanlarına odaklanması da önemlidir. Bu, hem küresel pazarda hem de ulusal düzeyde 

daha etkili ve çevresel açıdan sürdürülebilir bir ekonomi oluşturmanın bir parçası 

olabilir. 

Ulusal ve uluslararası düzeyde iş birliği ve diplomatik ilişkiler de Türkiye'nin 

küresel rekabetçiliğini etkileyen önemli faktörler arasındadır. Stratejik ortaklıklar, 

serbest ticaret anlaşmaları ve teknoloji transferi gibi alanlarda yapılan anlaşmalar, 

Türkiye'nin dünya ekonomisindeki yerini güçlendirebilir. 

Türkiye'nin iş dünyasının küresel rekabetçiliği ve inovasyon yetenekleri, 

sürekli gelişim ve stratejik planlamalarla desteklenmeye devam etmelidir. Bu, ülkenin 

ekonomik büyümesini sürdürülebilir kılacak ve uluslararası düzeyde daha etkili bir 

konumda yer almasını sağlayacaktır. 

Türkiye'nin küresel rekabetçiliği ve inovasyon yetenekleri açısından bir diğer 

önemli faktör de insan kaynağıdır. Nitelikli iş gücüne yönelik eğitim ve yetenek 

geliştirme programları, teknik ve mühendislik alanlarında uzmanlaşma, yaratıcı 

düşünceyi teşvik eden eğitim modelleri gibi uygulamalar, iş dünyasının ihtiyaçlarına 

uygun bir insan kaynağı sağlamak için kritik öneme sahiptir. 



137 

Ayrıca, Ar-Ge harcamalarının artırılması ve yenilikçi projelere yönelik 

teşviklerin genişletilmesi, özel sektörün inovasyon konusundaki çabalarını 

destekleyebilir. Bu, hem yerli girişimcilerin hem de uluslararası şirketlerin Türkiye'de 

faaliyet göstermeyi tercih etmelerini teşvik edebilir (Konings, 2018) 

Küresel rekabetin arttığı günümüzde, iş dünyasının rekabet avantajlarını 

sürdürmek ve geliştirmek için dijitalleşme ve teknolojik dönüşüm kaçınılmaz hale 

gelmiştir. Bu bağlamda, endüstri 4.0 kapsamında akıllı üretim sistemlerine geçiş, veri 

analitiği, bulut bilişim gibi teknolojik altyapıların güçlendirilmesi Türkiye'nin sanayi 

ve hizmet sektörlerinde daha etkili bir şekilde rekabet etmesine yardımcı olabilir. 

Türkiye'nin küresel rekabetçiliği ve inovasyon yetenekleri, bir dizi stratejik 

adımın birleşimiyle güçlendirilebilir. Bu adımlar arasında eğitim ve insan kaynağı 

gelişimi, teknolojik altyapının güçlendirilmesi, sürdürülebilirlik odaklı politikaların 

benimsenmesi ve iş dünyası ile kamu sektörü arasında daha fazla iş birliği yer 

almaktadır. Bu unsurların bir araya gelmesi, Türkiye'nin küresel arenada daha güçlü 

bir ekonomi oluşturmasına katkı sağlayabilir (Kasaba ve Bozdoǧan, 2000) 

Ayrıca, küresel rekabetçilik ve inovasyon yeteneklerini güçlendirmek için 

kamu-özel sektör iş birliği önemlidir. İnovasyon ekosistemini desteklemek adına 

devletin sağladığı teşvikler, araştırma-geliştirme projelerine yönelik fonlar ve vergi 

avantajları, özel sektörün inovasyona yönelik yatırım yapmasını teşvik edebilir. Bu iş 

birliği, üniversiteler, araştırma kuruluşları ve şirketler arasında daha etkili bir bilgi 

paylaşımını mümkün kılabilir, bu da inovasyon süreçlerini hızlandırabilir. 

Türkiye'nin küresel rekabetçiliği aynı zamanda dış ticaret politikalarıyla da 

bağlantılıdır. Uluslararası pazarlarda rekabet edebilmek için ticaretin 

kolaylaştırılması, gümrük işlemlerinin hızlandırılması ve ticaret engellerinin 

azaltılması önemlidir. Aynı zamanda, Türk şirketlerinin yurtdışında daha fazla pazar 

payı kazanabilmesi için uluslararası standartlara uyum sağlama çabaları da 

desteklenmelidir. 

Sosyal ve kültürel faktörler de küresel rekabetçilikte etkili olabilir. Çeşitli ve 

kapsayıcı bir iş gücü, farklı perspektiflerden gelen yaratıcı çözümleri teşvik edebilir. 

Ayrıca, toplumsal kabul ve destek, inovasyon süreçlerini hızlandırabilir. Eğitim 

sistemlerinde çeşitliliğe ve yaratıcılığa daha fazla vurgu yapılması, bu noktada kritik 

bir rol oynayabilir. 
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Türkiye'nin küresel rekabetçiliği ve inovasyon yetenekleri, sürekli olarak 

değerlendirilmesi ve güncellenmesi gereken bir süreçtir. Değişen küresel ekonomik 

dinamiklere uyum sağlamak, teknolojik gelişmeleri takip etmek ve sürdürülebilirlik 

odaklı stratejileri benimsemek, Türkiye'nin uzun vadeli rekabet avantajlarını 

güçlendirebilir. Bu çabaların birleşimiyle Türkiye, küresel ekonomide daha etkili, 

yenilikçi ve sürdürülebilir bir rol oynayabilir (Humbatov ve Sari, 2017). 

5.3.3 Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliği ağlarının genişlemesi 

Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliği ağlarını genişletme çabaları, 

ülkenin ekonomik büyümesini destekleme ve küresel pazarda daha etkili bir konum 

elde etme amacını taşımaktadır. Türkiye, uluslararası ticarette daha fazla çeşitlenme 

ve rekabet avantajı elde etmek için çeşitli stratejiler ve girişimler uygulamaktadır. 

Öncelikle, Türkiye, uluslararası ticaretteki bağlantılarını güçlendirmek için 

serbest ticaret anlaşmaları ve ekonomik iş birliği anlaşmaları yapmaktadır. Bu 

anlaşmalar, Türk şirketlerinin daha geniş pazarlara erişimini kolaylaştırarak 

ihracatlarını artırmakta ve uluslararası ticaretteki rekabet avantajlarını 

güçlendirmektedir. Türkiye, bu çerçevede Gümrük Birliği, serbest ticaret anlaşmaları 

ve çeşitli bölgesel iş birliği girişimleri gibi bir dizi ticaret anlaşmasıyla birçok ülke ve 

bölge ile entegre olmuştur. 

Ayrıca, Türkiye'nin bölgesel ve küresel ticaretteki etkinliğini artırmak 

amacıyla katılımcı olduğu uluslararası organizasyonlar büyük bir önem taşımaktadır. 

Dünya Ticaret Örgütü (WTO), Türkiye'nin uluslararası ticaret politikalarını 

şekillendirmesinde ve ticarette daha adil ve açık bir ortam oluşturulmasına katkı 

sağlamasında kilit bir rol oynamaktadır. Ayrıca, Türkiye, çeşitli bölgesel örgütlerde 

ve girişimlerde aktif olarak yer alarak ticaretin kolaylaştırılması, lojistik altyapının 

geliştirilmesi ve ticaretin sürdürülebilirliği konularında iş birliği yapmaktadır 

(Bedirhan, 1999). 

Türkiye'nin uluslararası ticaretteki varlığını artırmak adına diğer bir önemli 

stratejisi de ticaretin dijitalleşmesi ve e-ticaretin teşvik edilmesidir. Bu, Türk 

şirketlerinin dünya genelinde daha geniş bir müşteri kitlesine ulaşmasını sağlamakta 

ve ticaretin hızlı ve etkili bir şekilde gerçekleştirilmesine olanak tanımaktadır. 

Türkiye'nin uluslararası ticaret ve işbirliği ağlarını genişletme çabaları, 

küresel ekonomide daha etkin bir konum elde etme ve ekonomik büyümesini 
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sürdürme hedefine yönelik stratejik bir yaklaşımı yansıtmaktadır. Bu çabalar, açık 

ekonomi politikaları, serbest ticaret anlaşmaları, uluslararası organizasyonlarla iş 

birliği ve dijital ticaretin teşvik edilmesi gibi çeşitli unsurları içermektedir. 

Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliği ağlarının genişlemesi aynı 

zamanda kapsamlı bir ekonomik diplomasi stratejisi gerektirmektedir. 

Türk hükümeti, büyükelçilikler ve ticaret ataşelikleri aracılığıyla ekonomik 

ilişkileri güçlendirmek ve yeni iş fırsatları yaratmak amacıyla dünya genelinde aktif 

bir diplomasi izlemektedir. Bu bağlamda, Türkiye'nin ticaret ve yatırım ofislerinin 

yurt dışında açılması, yerel şirketlerin desteklenmesi ve yabancı yatırımcıların 

çekilmesi gibi adımlar, uluslararası iş birliğini artırmada önemli bir rol oynamaktadır 

(Yücel, 1997). 

Bunun yanı sıra, Türkiye, bölgesel ve çok taraflı platformlarda aktif olarak yer 

alarak uluslararası iş birliğini güçlendirmekte ve ticaretin önündeki engelleri ortadan 

kaldırmak için çaba sarf etmektedir. Özellikle Türkiye, Orta Doğu, Kafkasya, 

Balkanlar ve Afrika gibi stratejik bölgelerdeki ülkelerle daha yakın ekonomik 

ilişkiler kurmaya odaklanmaktadır. Bölgesel iş birliği, sınır ötesi ticaretin artırılması, 

lojistik bağlantıların güçlendirilmesi ve ortak projelerin hayata geçirilmesi gibi 

konuları içermektedir. Ayrıca, Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliği ağlarını 

genişletme çabaları, sadece büyük ölçekli şirketleri değil, aynı zamanda küçük ve 

orta ölçekli işletmeleri destekleme amacını da içermektedir. Bu çerçevede, 

KOBİ'lerin uluslararası pazarlara erişimini kolaylaştırmak için çeşitli destek 

programları ve finansman olanakları sağlanmaktadır (Saatçioğlu ve Kolbaşı, 2012) 

Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliği stratejileri, çeşitli boyutları 

içermekte ve sadece ticaret hacmini artırmakla kalmayıp, aynı zamanda ekonomik 

diplomasi, bölgesel iş birliği ve KOBİ'leri destekleme gibi unsurları da 

kapsamaktadır. Bu stratejilerin başarıyla uygulanması, Türkiye'nin küresel 

ekonomide daha etkin ve rekabetçi bir konumda yer almasını sağlayabilir. 

Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliği ağlarını genişletme çabaları, 

özellikle son yıllarda dijitalleşme ve teknolojik gelişmelerle daha da güçlenmiştir. E-

ticaretin artan önemi, Türk şirketlerinin dünya genelindeki müşterilere daha hızlı ve 

etkili bir şekilde ulaşmasını sağlamaktadır. Online ticaret platformları, küçük ve orta 
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ölçekli işletmelerin uluslararası arenada varlık göstermelerine olanak tanıyarak 

Türkiye'nin ticaret ağlarını genişletmesine büyük katkı sağlamaktadır. 

Türkiye'nin teknoloji ve yazılım alanındaki yetenekleri, uluslararası 

işbirliği açısından da önemli bir rol oynamaktadır. Yurtdışındaki teknoloji 

şirketleriyle yapılan stratejik iş birlikleri, Ar-Ge projeleri ve teknoloji transferleri, 

Türkiye'nin inovasyon kapasitesini artırmakta ve küresel değer zincirlerine entegre 

olmasına yardımcı olmaktadır (Aydın, 2019). 

Buna ek olarak, Türkiye'nin uluslararası iş birliği ağlarını genişletme çabaları 

sadece ticari ilişkilerle sınırlı kalmamaktadır. Türk hükümeti, farklı ülkelerle kültürel 

ve akademik değişim programları, enerji projeleri, savunma sanayi iş birlikleri gibi 

geniş bir yelpazede iş birliği alanlarını kapsayan stratejik anlaşmalar imzalayarak çok 

boyutlu ilişkiler kurmaktadır. 

Türkiye ayrıca, uluslararası örgütlerdeki etkinliğini artırarak, dünya 

genelindeki ekonomik ve politik gelişmeleri takip etmekte ve ülkenin çıkarlarını 

savunmaktadır. Bu çabalar, Türkiye'nin uluslararası arenada daha etkin bir oyuncu 

olmasını ve küresel ticaret ve iş birliği ağlarını genişletmesini desteklemektedir. 

Türkiye'nin uluslararası ticaret ve iş birliği ağlarını genişletme stratejileri, ekonomik, 

teknolojik, kültürel ve politik boyutları içermektedir. Bu stratejilerin başarılı bir 

şekilde uygulanması, Türkiye'nin küresel düzeyde daha etkin, güçlü ve sürdürülebilir 

bir ekonomik aktör olmasına olanak tanıyacaktır (Özdağ, 2001). 

5.3.4 Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile kazandığı ticaret gücü 

ve stratejik konumu 

Türkiye, "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) girişimi kapsamında sağlamış olduğu 

ticaret gücü ve stratejik konumu ile hem bölgesel hem de küresel düzeyde önemli bir 

rol oynamaktadır. "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, Çin tarafından öne sürülen ve geniş 

coğrafi bir alanı kapsayan bir altyapı ve ekonomik işbirliği girişimidir. Türkiye, bu 

projede kendi stratejik konumu ve lojistik avantajları ile dikkate değer bir aktör 

haline gelmiştir. 

Türkiye'nin coğrafi konumu, Avrupa ile Asya arasında bir köprü işlevi 

görmesi açısından BKBY projesindeki önemini artırmaktadır. Türkiye'nin toprakları 

üzerinden geçen önemli ulaşım koridorları, deniz limanları ve demiryolu hatları, 
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özellikle Çin ile Avrupa arasındaki ticaretin hızlı ve etkili bir şekilde 

gerçekleşmesine imkân sağlamaktadır. 

BKBY projesi, Türkiye'nin lojistik ve ticaret altyapısını güçlendirmesi, 

limanlarını modernize etmesi ve demiryolu ağlarını genişletmesi gibi alanlarda 

önemli yatırımlar yapmasına olanak tanımıştır. Bu da Türkiye'nin sadece bir geçiş 

noktası olmanın ötesine geçerek kendi ekonomik potansiyelini artırmasına yardımcı 

olmuştur. 

Özellikle Türkiye'nin Marmaray ve Çin'in demiryolu ağları arasında 

entegrasyonu, Asya ile Avrupa arasındaki mal taşımacılığını hızlandırmış ve 

maliyetleri düşürmüştür. Bu da Türkiye'nin lojistik avantajlarını artırarak küresel 

ticarette daha etkili bir konuma gelmesine olanak sağlamıştır. 

Bunun yanı sıra, Türkiye'nin BKBY girişimi kapsamında Çin ile kurduğu 

stratejik iş birlikleri, enerji projeleri ve altyapı projeleri, ülkenin ekonomik 

çeşitlenmesine ve dış ticaretin artmasına katkı sağlamıştır. Türkiye, BKBY projesi 

sayesinde, küresel ekonomik düzen içinde daha etkin bir oyuncu olarak 

konumlanmayı başarmış ve ekonomik büyüme potansiyelini artırmıştır. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi ile kazandığı ticaret gücü ve stratejik 

konumu, ülkenin bölgesel ve küresel ticaret arenalarında daha etkili bir şekilde 

rekabet etmesine olanak tanımıştır. Bu proje, Türkiye'nin ekonomik büyüme 

stratejilerine önemli bir katkı sağlamış ve ülkenin jeopolitik önemini artırmıştır. 

Ayrıca, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi çerçevesindeki stratejik 

konumu, ülkenin sadece bir ticaret koridoru olmanın ötesinde, bir ekonomik ve 

ticaret merkezi olarak da yükselmesine imkân tanımıştır. Özellikle Türkiye'nin 

İstanbul Boğazı ve Çanakkale Boğazı gibi stratejik su yollarının kontrolü, deniz 

ticaretini kolaylaştırması açısından büyük önem taşımaktadır. Bu, Türkiye'nin BKBY 

projesi üzerinden geçen deniz yollarında kritik bir rol oynamasına ve bölgedeki 

ticaretin yoğunluğunu artırmasına olanak tanımaktadır (Bocutoğlu ve Bulut, 2012) 

Türkiye'nin BKBY çerçevesindeki ekonomik entegrasyonu, Çin ile olan 

ticaret hacminin artmasına ve Türk şirketlerinin Asya-Pasifik bölgesine daha fazla 

açılmasına da olanak sağlamıştır. Bu, özellikle Türk firmalarının Çin pazarında varlık 

göstermesini kolaylaştırmış ve rekabet avantajlarını artırmıştır. 
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BKBY projesi, Türkiye'nin enerji güvenliği açısından da stratejik bir öneme 

sahiptir. Türkiye, bu proje kapsamında gerçekleşen enerji projeleriyle hem enerji 

kaynaklarına erişimini artırmış hem de bölgesel enerji ticaretinde daha etkili bir 

konum elde etmiştir. Bu, Türkiye'nin enerji ithalatını çeşitlendirmesine ve enerji 

güvenliğini sağlamasına önemli katkı sağlamıştır. 

Türkiye'nin projeyle kazandığı ticaret gücü ve stratejik konumu, ülkenin 

sadece bir geçiş noktası olmanın ötesinde, bölgesel ve küresel ekonomik arenada 

daha etkili bir aktör olmasına olanak tanımıştır. Bu proje, Türkiye'nin ekonomik 

çeşitlenmeyi destekleyerek sürdürülebilir büyüme hedeflerine ulaşmasına katkı 

sağlamış ve ülkenin jeopolitik önemini artırmıştır. 

Ayrıca, Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, ülkenin sadece bir ticaret 

koridoru olmanın ötesinde, finansal bir merkez haline gelme potansiyelini de 

beraberinde getirmiştir. Türkiye, bu proje kapsamında finansal altyapısını geliştirmiş 

ve uluslararası finans merkezi olma hedefine yönelik adımlar atmıştır. Özellikle 

İstanbul'un bu süreçteki rolü büyük önem taşımaktadır. Türkiye, uluslararası finans 

kurumlarına ev sahipliği yaparak ve finansal piyasalarını güçlendirerek, bölgesel ve 

küresel ekonomik faaliyetlerde daha etkin bir konuma gelmeyi hedeflemektedir. 

BKBY projesi aynı zamanda Türkiye'nin sanayi ve üretim kapasitesini 

artırma hedefleriyle de uyumludur. Yatırımların artması, yeni altyapı projeleri ve iş 

birlikleri sayesinde Türk sanayisi, teknolojik altyapısını güçlendirme ve rekabet 

avantajlarını artırma fırsatları elde etmektedir. Bu, özellikle Türk şirketlerinin katma 

değerli ürünler üretme kapasitesini artırarak uluslararası pazarlarda daha rekabetçi 

olmalarına olanak tanımaktadır (Bakırcı, Takım ve Tüzemen, 2017) 

BKBY projesi, Türkiye'nin sürdürülebilir kalkınma hedeflerine de katkıda 

bulunmaktadır. Çevre dostu ve sürdürülebilir projelere odaklanma, yeşil enerji 

alanındaki yatırımlar, Türkiye'nin ekonomik büyümesini çevresel açıdan daha 

sürdürülebilir hale getirmesine yardımcı olmaktadır. Bu, aynı zamanda Türkiye'nin 

uluslararası toplum içindeki çevresel sorumluluğunu da vurgulamaktadır. 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi, ülkenin sadece ticarette değil, aynı 

zamanda finans, sanayi, enerji ve sürdürülebilir kalkınma alanlarında da güçlenmesine 

olanak sağlamıştır. Türkiye, bu stratejik girişim sayesinde bölgesel ve küresel düzeyde 

daha etkin ve rekabetçi bir ekonomik aktör olarak konumlanmaktadır (Aslan, 2003) 
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5.3.5 Türkiye'nin proje sonrası yeni ekonomik iş birliği potansiyelleri 

Türkiye'nin "Bir Kuşak, Bir Yol" projesi sonrasındaki dönemde, ülkenin yeni 

ekonomik iş birliği potansiyelleri büyük bir önem kazanmıştır. Bu projenin 

tamamlanması, Türkiye'nin bölgesel ve küresel düzeyde daha etkili bir oyuncu olma 

hedefine önemli bir adım attığını göstermektedir. İlk olarak, Türkiye'nin bu projenin 

getirdiği altyapı iyileştirmeleri ve lojistik avantajlar, ülkeyi uluslararası ticaretin 

merkezi haline getirme potansiyeli sunmaktadır (Sayın, 2016) 

Proje sonrasında Türkiye'nin sahip olduğu modern limanlar, demiryolu hatları 

ve deniz ticaret yolları, sadece bir geçiş noktası olmanın ötesinde, bölgesel bir lojistik 

merkezi olarak konumlanma şansını artırmaktadır. Bu da Türkiye'nin sadece kendi 

ekonomik büyümesini desteklemekle kalmayıp, aynı zamanda bölgesel ticaretin 

merkezi olma potansiyelini de beraberinde getirmektedir. 

Türkiye'nin proje sonrasında yeni ekonomik iş birliği potansiyelleri, özellikle 

Türk şirketleri ve Çin gibi diğer ülkeler arasında stratejik sektörlerde artan iş birliği 

fırsatlarını içermektedir. Enerji, telekomünikasyon, finans ve teknoloji gibi 

sektörlerde ortak projeler ve yatırımlar, ülkeler arası iş birliğini güçlendirme 

potansiyelini taşımaktadır. Ayrıca, Türkiye'nin BKBY projesi sonrasında daha fazla 

ülke ile ticaret anlaşmaları imzalaması ve serbest ticaret bölgeleri oluşturması, 

ekonomik iş birliği potansiyelini artırmaktadır. 

Bunun yanı sıra, Türkiye'nin BKBY projesi sonrasında artan ekonomik iş 

birliği potansiyelleri, ülkenin bölgesel ve küresel değer zincirlerine entegrasyonunu 

desteklemekte ve uluslararası şirketler için cazip bir yatırım ortamı yaratma 

potansiyelini taşımaktadır. Yatırım teşvikleri, ticaret anlaşmaları ve teknoloji 

transferi gibi stratejik adımlar, Türkiye'nin rekabet avantajlarını artırarak ekonomik 

çeşitlenmeyi teşvik edebilir (Özoğlu ve Demirci, 2021) 

Türkiye'nin proje sonrasındaki dönemde yeni ekonomik iş birliği 

potansiyelleri, ülkenin sadece ekonomik büyümesine değil, aynı zamanda bölgesel ve 

küresel düzeyde daha etkin bir oyuncu olmasına da olanak tanımaktadır. Türkiye'nin 

stratejik konumu, modernize edilmiş altyapısı ve dinamik ekonomisi, proje sonrasında 

artan iş birliği fırsatlarını daha da güçlendirmektedir. 

Ayrıca, Türkiye'nin proje sonrasındaki yeni ekonomik iş birliği potansiyelleri, 

sürdürülebilirlik ve yeşil ekonomi odaklı alanlarda da önemli fırsatlar sunmaktadır. 
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Yeşil enerji projeleri, çevresel dostu teknolojiler ve sürdürülebilir uygulamalar 

konusundaki iş birliği fırsatları hem Türkiye'nin hem de diğer ülkelerin çevresel 

sorumluluklarını yerine getirmelerine katkıda bulunabilir. Bu, aynı zamanda 

Türkiye'nin uluslararası alanda daha yeşil ve sürdürülebilir bir ekonomik model 

benimsemesine olanak sağlayabilir (Aydın, 2018). 

Türkiye'nin proje sonrasındaki ekonomik iş birliği potansiyelleri, teknolojik 

inovasyon ve dijital dönüşüm alanlarında da genişlemektedir. Yüksek teknoloji 

ürünleri, yapay zeka veri analitiği ve diğer dijital teknolojilere yönelik ortak Ar-Ge 

projeleri, Türk şirketlerinin küresel değer zincirlerine entegrasyonunu artırabilir ve 

rekabet avantajlarını güçlendirebilir. Türkiye'nin genç ve yetenekli nüfusu, bu alanda 

daha fazla iş birliği ve girişimcilik fırsatlarına katkıda bulunabilir. 

BKBY projesi sonrasındaki dönemde Türkiye'nin yeni ekonomik iş birliği 

potansiyelleri, kültürel ve turizm alanlarını da içermektedir. Kültürel değişim 

programları, turistik faaliyetler ve kültürel etkinliklere yönelik iş birlikleri, ülkeler 

arası ilişkileri güçlendirerek insanlar arası bağları artırabilir. Bu, sadece ekonomik 

değil, aynı zamanda sosyal ve kültürel anlamda da olumlu bir etki yaratabilir. 

Türkiye'nin proje sonrasındaki yeni ekonomik iş birliği potansiyelleri, ülkenin 

daha fazla çeşitlenme, büyüme ve sürdürülebilir kalkınma hedeflerine ulaşmasına 

olanak tanımaktadır. Bu potansiyeller, stratejik bir şekilde yönetildiğinde 

Türkiye'nin ekonomik, teknolojik ve kültürel düzeyde daha güçlü bir aktör olarak 

konumlanmasına katkı sağlayabilir (Meçik, 2012). 

Ayrıca, Türkiye'nin proje sonrasındaki yeni ekonomik iş birliği potansiyelleri, 

insan kaynakları ve eğitim alanlarında da önemli fırsatlar sunmaktadır. Uluslararası 

iş birliği programları, öğrenci değişimleri ve eğitim projeleri, Türkiye'nin genç 

nüfusunu daha geniş bir perspektifte eğitmek ve yetiştirmek adına önemli bir rol 

oynayabilir. Bu hem Türk gençlerine hem de diğer ülkelerden gelen öğrencilere daha 

kapsamlı bir eğitim deneyimi sunarak küresel iş birliğini güçlendirebilir. 

Türkiye'nin proje sonrasındaki dönemde yeni ekonomik iş birliği 

potansiyelleri, tarım ve gıda sektörleri gibi stratejik sektörlerde de yoğunlaşabilir. 

Tarım ürünleri ticareti, tarım teknolojileri transferi ve ortak tarım projeleri, 

Türkiye'nin tarımsal potansiyelini daha etkin bir şekilde değerlendirmesine ve bu 
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alanda uluslararası iş birliği fırsatlarını artırmasına olanak tanıyabilir (Bedirhan, 

1999). 

Bunun yanı sıra, Türkiye'nin proje sonrasındaki dönemde yeni ekonomik iş 

birliği potansiyelleri, sağlık ve biyoteknoloji alanlarında da genişleyebilir. Ortak 

sağlık projeleri, biyoteknolojik araştırmalar ve ilaç endüstrisi iş birlikleri, hem 

Türkiye'nin sağlık sektöründeki kapasitesini artırabilir hem de küresel sağlık 

sorunlarına ortak çözümler bulma çabalarını destekleyebilir. 

Türkiye'nin proje sonrasındaki yeni ekonomik iş birliği potansiyelleri, çeşitli 

sektörleri kapsayarak ülkenin ekonomik çeşitlenmeyi, inovasyonu ve sürdürülebilir 

kalkınmayı destekleme potansiyelini taşımaktadır. Türkiye'nin bu potansiyelleri etkili 

bir şekilde değerlendirmesi, uluslararası iş birliğini artırması ve stratejik alanlarda 

ortak projeler geliştirmesi, ülkenin ekonomik ve sosyal alanlarda daha güçlü bir 

konuma ulaşmasına katkı sağlayabilir (Aka, 2020). 
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6. SONUÇ VE ÖNERİLER 

Bu tez, "Bir Kuşak, Bir Yol" (BKBY) projesinin Türkiye'nin ekonomik 

manevraları üzerindeki etkilerini ve ülkenin küresel iş birliği ve ticaret perspektifini 

detaylı bir şekilde incelemiştir. Türkiye'nin BKBY projesine katılımı, ülkenin 

jeopolitik konumu, ekonomik dinamikleri ve iş dünyası üzerinde önemli değişimlere 

yol açmıştır. Bu değişimlerin ana bulguları arasında, Türkiye'nin Asya ile Avrupa 

arasında bir köprü görevi görmesi sayesinde BKBY projesinde stratejik bir rol 

üstlenmesi ve proje yönetiminde etkin bir lider olarak öne çıkması bulunmaktadır. 

Coğrafi avantajları, Türkiye'yi projenin kara ve deniz yollarındaki ana geçiş 

noktalarından biri yapmıştır. 

Türkiye, BKBY projesi kapsamında sanayi ürünleri, tekstil ve hazır giyim, 

otomotiv ve yedek parça, tarım ürünleri, kimyasallar ve ilaçlar gibi çeşitli ürünleri 

ihraç ederek projeye önemli ekonomik katkılarda bulunmaktadır. Güçlü lojistik ve 

ulaşım altyapısı, bu ürünlerin Asya ve Avrupa pazarlarına etkin bir şekilde 

ulaşmasını sağlamaktadır. Türkiye'nin ekonomik gücü, proje kapsamındaki altyapı 

yatırımlarına finansal destek sağlama konusunda kritik bir rol oynamaktadır. 

Türkiye, projeye yaptığı finansal katkılarla hem yerel ekonomisini güçlendirmekte 

hem de projenin sürdürülebilirliğini artırmaktadır. Türkiye'nin BKBY projesi 

kapsamındaki ihracat stratejileri, ülkenin ekonomik çeşitliliğini ve rekabet gücünü 

artırmayı hedeflemektedir. Proje kapsamında geliştirilen lojistik ve altyapı projeleri, 

Türkiye'nin ihracatını artırma potansiyelini desteklemektedir. 

Ancak, Türkiye'nin BKBY projesindeki rolü ve bu proje kapsamında aldığı 

kredileri geri ödeyememesi durumunda ortaya çıkabilecek ekonomik ve politik 

sonuçlar da önemli eleştiriler arasında yer almaktadır. Türkiye'nin kredi notunun 

düşmesi, borçlanma maliyetlerini artırarak ekonomiyi zor durumda bırakabilir. Kredi 

derecelendirme kuruluşlarının olumsuz notları, yabancı yatırımcıların Türkiye'ye 

olan güvenini sarsabilir. Ayrıca, Çin, borçlarını tahsil etmek için Türkiye üzerinde 

ekonomik ve politik baskı kurabilir. Bu durum, iki ülke arasındaki ticaret ve işbirliği 

anlaşmalarını olumsuz etkileyebilir ve Çin, borç karşılığında Türkiye'deki bazı 
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stratejik varlıkların kontrolünü talep edebilir. Borç geri ödemesinin yapılamaması, 

Türkiye'nin döviz rezervlerinin hızla tükenmesine ve döviz kuru krizine yol açabilir. 

Bu da enflasyonun artmasına neden olabilir. Türkiye'nin borçlarını ödeyememesi, 

uluslararası yatırımcıların ve kreditörlerin güvenini sarsarak yabancı yatırımların 

azalmasına ve ekonomik büyümenin yavaşlamasına neden olabilir. Son olarak, Çin, 

ekonomik baskıyı kullanarak Türkiye üzerinde stratejik nüfuzunu artırabilir. Bu da 

Türkiye'nin dış politika ve ekonomik kararlarında Çin'in çıkarlarını gözetmek 

zorunda kalması anlamına gelir. 

Türkiye'nin BKBY projesinden maksimum fayda sağlaması için çeşitli somut 

adımlar ve stratejiler önerilmektedir. Türkiye, BKBY projesi kapsamında lojistik ve 

altyapı yatırımlarını artırarak, Asya ve Avrupa arasındaki ticaret yollarının 

geliştirilmesine katkıda bulunmalıdır. Bu yatırımlar, Türkiye'nin stratejik konumunu 

daha da güçlendirecek ve ticaret hacmini artıracaktır. Türkiye, ihracat ürün 

yelpazesini genişleterek, daha yüksek katma değerli ürünler üretmeli ve küresel 

pazarlarda rekabet gücünü artırmalıdır. Özellikle teknoloji, yenilik ve Ar-Ge 

yatırımlarına odaklanarak, ihracat ürünlerinin çeşitliliğini artırmak önemlidir. 

Türkiye, BKBY projesi kapsamında Çin ve diğer katılımcı ülkelerle finansal 

işbirliklerini güçlendirmelidir. Ortak finansman modelleri ve yatırımlar geliştirilerek, 

projeye daha fazla kaynak sağlanabilir ve ekonomik entegrasyon artırılabilir. 

Türkiye, BKBY projesi kapsamında dijital ve akıllı altyapılar geliştirerek, ticaretin 

ve lojistiğin daha etkin bir şekilde yönetilmesini sağlamalıdır. Akıllı şehirler, dijital 

ticaret platformları ve iletişim altyapıları bu stratejinin temel unsurları olmalıdır. 

Türkiye, proje kapsamında kültürel ve eğitim işbirliklerini teşvik ederek, farklı 

milletler arasında daha güçlü bağlar kurmalıdır. Eğitim bursları, değişim programları 

ve kültürel etkinlikler bu bağlamda önemli araçlar olarak kullanılabilir. Türkiye, 

BKBY projesi kapsamında sürdürülebilir kalkınma hedeflerine yönelik adımlar 

atmalı ve çevresel sürdürülebilirliği destekleyen projelere yatırım yapmalıdır. 

Yenilenebilir enerji, enerji verimliliği ve yeşil altyapı projeleri bu stratejinin önemli 

bileşenleridir. 

Bu öneriler, Türkiye'nin BKBY projesinden maksimum fayda sağlamasını ve 

küresel ticaret ağında rekabet avantajı elde etmesini destekleyecektir. Türkiye'nin 

projedeki rolünü daha da güçlendirmek ve ekonomik büyümesini sürdürülebilir 

kılmak için bu stratejik adımların atılması önemlidir. 
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